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1 uvoD

1.1 Opis obstoje¢e dokumentacije — diplomskih nalog

Na visjeSolskem Studiju gradbenistva sva skupaj s takratnim soSolcem in prijateljem
Antonom Rebolom, v okviru interdisciplinarne oblikovane skupine na Fakulteti za
gradbenistvo in geodezijo, v diplomskih nalogah leta 1997 prikazala nacrtovanje
tehni¢no Sportnega centra za avtomoto dejavnosti. Kolega je pri predmetu Osnove
urbanisti¢nega planiranja, pod vodstvom mentorja doc. dr. Antona Prosena in
somentorice ga. doc. dr. Alme Zavodnik LamovSek v svoji diplomski nalogi izdelal
lokacijski del, sam pa sem pri predmetu Ceste skupaj z mentorjem doc. dr. Alojzijem
Juvancem in somentorjem doc. dr. Petrom Liparjem, v svoji diplomski nalogi izdelal
tehnicni del.

Diplomski nalogi sta takrat predstavljali prvo obseznejSe tehni¢no gradivo na tem
podroéju v Sloveniji, zato je bil njun povzetek objavljen v nekaterih slovenskih ¢asnikih
kot so Motorevija, Delo, Gradbeni vesti ... Pri zbiranju podatkov smo sodelovali z
nekaterimi tujimi centri Zeltweg, Grobnik in Imola, bili pa so tudi interesenti za tak
center v Sloveniji in sicer AMZS, Ministrstvo za promet, Sava-Kranj, Zdruzenje
avtomobilskih uvoznikov, Cimos Koper, Rebus — Trening varne voznje, AMD Moste

V diplomskih nalogah je bil poudarek na nacinu, postopkih in fazah nacrtovanja
tehni¢no Sportnega centra za avtomoto dejavnosti (v nadaljevanju centra), kar se je
prikazalo na konkretni lokaciji pri Vodicah, katero je predlagalo ZdruZenje uvoznikov in
proizvajalcev motornih vozil. Prednosti lokacije pri Vodicah, ki so mo¢no izstopale so
bile blizina avtoceste, letali§¢a Brnik ter vecjih mestnih srediS¢. Lokacija je od Ljubljane
oddaljena 11 km, od Kranja 12 km in od Domzal 12 km. Na okrogli mizi Avtomagazina
je bila lokacija izbrana kot najbolj ugodna zaradi zgoraj nastetih prednosti in dobila
podporo tudi s strani predstavnikov slovenske oblasti, Sporta in industrije.

Postopek dela je pri nalrtovanju zahteval soasno sodelovanje obeh strok —
urbanizma in projektiranja cest. Po korakih se je v prvi fazi dolo€ilo okvirno vsebino
centra (prometno varnostni poligon, Solski poligon, stezo s spremljajoCimi objekti)
predvsem na podlagi osnovnih funkcij delovanja takega centra. S postopnim
prouc¢evanjem vseh glavnih dejavnosti, so se izpostavile osnovne potrebe za normalno
obratovanje. Tako sta se izoblikovala dva glavna vidika lo€evanja in sicer nadrejene in
podrejene dejavnosti.

Nadrejene dejavnosti, ki so bistvene in zaradi katerih se tak center pravzaprav gradi
SO: izobraZevanje voznikov, prometno usposabljanje voznikov, testiranje vozil in
opreme ter Sportno udejstvovanije.

NaStete dejavnosti so bile v prvi fazi odlocCilni dejavnik pri oblikovanju centra.
Zasnovano je bilo ve€ moznih postavitev dejavnosti v prostor, ki se jih je nato smiselno
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argumentirano primerjalo na vec¢ razli¢nih podrogjih na podlagi funkcionalnih, ekolo3kih,
estetskih in vizuelnih karakteristik.

Ko je bila, na podlagi dobljenih zadovoljivih rezultatov, izbrana najboljSa umestitev v
prostor, se je v zasnovo umestilo Se podrejene dejavnosti. Za podrejene, predvsem
infrastrukturne dejavnosti so se na osnovi normativov in logi¢nih sklepov dolocCile
velikosti potrebnih povrsin in njihova klju¢na mesta (upravna stavba za izobrazevanje
in usposabljanje voznikov, infrastruktura Sportnih objektov, pripadajoCa parkiris¢a,
trgovine, servisi, motel, muzej, servisne poti s podhodi ...). Na tak nacin se je skozi
postopek izoblikoval osnhovni model razporeditve dejavnosti in pripadajoCe
infrastrukture v prostoru.

Rezultat faznega postopka nacrtovanja je bila idejna zasnova centra z razporeditvijo
prostorov za posamezne dejavnosti, ki je ustrezala takratnim kriterijem urejanja
prostora, varnostnim in tehni¢nim kriterijem ter osnovnim karakteristikam, ki so znacilne
za tak center.

Idejna zasnova je bila izdelana na podlagi ogledov tujih centrov, staliS¢ in mnenj
tekmovalcev, funkcionarjev, novinarjev in drugih oseb s tega podrocja, pregleda
ustrezne literature, obiska ustreznih institucij ...

Idejna zasnova centra je izdelana na podlagi:

— ogledov centrov (Zeltweg, Imola, Reka),

— analize centrov na osnovi revij, videokaset in mnenj poznavalcev centrov (Brno,
Nurburg, Hockenheim, Braga, Teesdorf),

— grobe analize svetovnih tekmovalnih stez na osnovi FIA koledarja 1996,

— mnenj tekmovalcev (Pintar, Verbi¢, Princi¢, Hudovernik),

— mnenja direktorja avtodroma Reka in élana FIM-e Igorja ESkinje,

— mnenj predstavnikov AMZS (Gabersek, KoCevar),

— mnenj predstavnikov AMD Moste (Krené&i¢, Skerbec),

— mnenj predstavnikov avto-moto industrije (Sava-Drolc, Sinter-Krapez),

— mnenj predstavnikov treninga varne voznje (Kuzmi¢, Kozlevcar).

V lokacijskem delu naloge je bila izdelana analiza SirSega obmocja prostora, ki je bila
razSirjena na celotno Vodisko-Skaru¢ensko pokrajino, podani so bili geolosko-litoliski
podatki, podatki o klimi, hidrologiji, vegetaciji, poselitvi in namenski rabi predmetnega
prostora. V tem delu naloge so predstavljene prednosti izbrane mikrolokacije za center,
prav tako pa vsebuje opis vpliva samega centra na okolje in opis zas€itnih ukrepov
vezanih na prometni hrup, onesnazevanje zraka, zasc€ito kmetijskih in gozdnih povrsin,
za ohranjanje hidrogeolo$kih znacilnosti obmod¢ja, zas€ito tal in obstoje€i plinovod, ki
poteka po predmetnem obmodju.

V tehniénem delu naloge je podrobneje prikazan in opisan postopek nacrtovanja
centra, ki je sestavljen iz treh osnovnih enot: izobrazevalno-industrijsko, Sportno in
enoto s sekundarnimi dejavnostmi. Pri na¢rtovanju je bila osnovno nacelo, da vsaka
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enota ostane zaklju€ena celota, ki vsebuje sorodne dejavnosti, s potrebnim prostorom,
katerega velikost je doloCena s karakteristikami posameznih dejavnosti.

Prikazane so §tiri posamezne faze nacrtovanja. Iz grobe zasnove centra so se v prvi
fazi nacrtovanja, in v vsaki nadaljnji fazi, umestile in natancneje tlorisno oblikovale
povrSine za posamezne dejavnosti, soasno z oblikovanjem dveh osnovnih stez, kjer
pa je bilo potrebno upoStevati tudi prostor in mikrolokacijo za dva prikljucka, Ki
omogocCata povezavo obeh stez v skupno, daljSo stezo.

V drugem delu tehni¢nega dela diplomske naloge so prikazane sploSne karakteristike
linije voznje tekmovalnih vozil oz. idealne linije, katere potek je osnova za izraCun
racunskih hitrosti. Na osnovi samega poteka idealne linije in vrednosti racunskih
hitrosti, je bila dolo€ena oblika in velikost umirjevalnih con, ki so osnovni varnostni
ukrep na stezi. Po postopku izraduna racunskih hitrosti in postopku izrisa umirjevalnih
con, so prikazane faze empiri€énega priblizevanja do poteka dejanske linije voznje oz.
idealne linije. Na osnovi razli¢nih idealnih linij in analize odstopanja racunskih vrednosti
od dejanskih, smo dolocili postopek doloCitve poteka idealne linije, za poljuben
horizontalni potek osi steze. Postopek smo preizkusili na stezi Brno in dobili minimalna
odstopanja izraunanih raunskih hitrosti od dejanskih izmerjenih hitrosti na stezi.

V zakljuénem delu tehniénega dela diplomske naloge je na osnovi omenjenega
postopka dolo€itve poteka idealne linije in mednarodnih Sportnih pravilnikov FIE in FIM-
e prikazal postopek projektiranja horizontalnega poteka steze na izbrani lokaciji.

1.2 Razlogi za realizacijo centra v Sloveniji in za izbrano temo diplomske naloge

V skoraj 20 letih v Sloveniji e vedno ni priSlo do realizacije podobnega centra, ki bi
omogocal omenjene avtomoto dejavnosti, kljub Se veéji potrebi in upravicljivim
razlogom po njem. Vzroki, ki opraviCujejo gradnjo takSnega centra, so Se vedno zelo
podobni oz. so se pojavili Se dodatni:

zagotavljanje varnost v prometu, ki se stalno povecuje,

ucenje profesionalnih voznikov,

preverjanje hitrosti pri vozilih in voznikih,

posamezni poligoni za razli¢ne vrste vozil,

raznovrstna testiranja vozil, opreme ...,

Sportno udejstvovanije.

Vzroki za slabo prometno situacijo na cesti so med drugim Se vedno tudi slabi vozniki.
Hkrati razne statistike v tujini kaZejo, da je med poklicnimi vozniki manj prometnih
nesre¢ kot med nepoklicnimi vozniki, kljub temu, da so poklicni bistveno veC Casa
izpostavljeni v prometu. Navedene ugotovitve in razmisljanja si lahko razlagamo le na
nacin, da je torej vzrok prometnim nesreCam tudi slabo znanje voznikov in predvsem
pomanjkanje izkusenj v razlicnih prometnih situacijah. V Nemciji, kjer so Ze dalj Casa
relativno dobre ceste in velik delez dobrih avtomobilov, so to ugotovili med prvimi.
Razvili so trening varne voZnje, kar pa je mogoce izvajati le na ustrezno opremljenih
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poligonih, kjer se lahko preizkusa razlicne situacije obna3anja vozila na cestiS¢u.
Prometno-varnostni poligon nudi torej veliko moznosti izpopolnjevanja za voznike in
ucenje obvladovanja skrajnih situacij ter pravilnega ukrepanja.

V Sloveniji je po podatkih 292 $ol voznje (solevoznje.si). Veliko Sol vozenj nima
osnovnih pogojev za prakti€no poucevanje kandidatov v prvih urah vozZnje in Solski
poligoni blizu vedjih mest bi bili smiselni, tako iz vidika Sol voZenj, kandidatov za
opravljanje razli¢nih vozniskih izpitov in ostalih udelezencev v prometu. Na Solskem
poligonu bi lahko instruktorji pouCevali skoraj vse elemente oziroma situacije, ki so
sestavni del vsakodnevnega cestnega prometa (speljevanje, parkiranje, voznja po

vvvvvvvvvvv

Solski poligon v sklopu predmetnega centra, ki je opisan uvodoma, bi lahko uporabljale
Sole voznje, ki gravitirajo na izpitna centra Kranj in Ljubljana in jih je po omenjenem
seznamu kar 86. V radiju 15 km od centra se nahajajo mesta Kranj, Skofja Loka,
Domzale, Kamnik in Ljubljana, tako da je lokacija za izvedbo prometno-varnostnega
poligona kot tudi Solskega z vidika oddaljenosti od mest idealna.

Po statisticnih podatkih Ministrstva za infrastrukturo (www.mzi.gov.si) se je od 31. 7.
2015 do 31. 7. 2016 Stevilo registriranih vozil v Sloveniji povecalo za 28708 in Stevilo
veljavnih vozniskih dovoljenj za 8035. Od navedenih podatkov na upravnih enotah
omenjenih mest (Kranj, Skofja Loka, Domzale, Kamnik in Ljubljana oz. gravitacijsko
obmocdje predmetnega centra) pa se je Stevilo registriranih vozil povecalo za 6830 in
Stevilo vozniSkih dovoljenj za 2993. Podatki so tabelaricno prikazani za Sestletno
obdobje. Iz tabel (Tabela 1, Tabela 2) je tako razvidno, da se je na predmetnem
gravitacijskem obmoc¢ju centra v Sestletnem obdobju od julija 2010 do julija 2016
povecalo Stevilo registriranih vozil za 18.853 vozil, kar v deleZzu pomeni poveéanje za
5,0% in Stevilo imetnikov vozniskih dovoljenj za 21981 imetnikov dovoljenj, kar v delezu
pomeni 6,1%.
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PREGLEDNICA 1: tabela Stevila registriranih vozil v Republiki Sloveniji

stanje | povecanje od | stanje | povecanje od | stanje stanje | povecanje od | stanje | povecanje od
31.07. 07.2010 do 31.07. 07.2011 do 31.07. 31.07. 07.2015 do 31.07. 07.2010 do
2010 07.2011 2011 07.2012 2012 2015 07.2016 2016 07.2016 za
Sest letno
obdobje
delez delez delez delez
SLOVENIJA [1.290.692| 12.540| 1,0%[1.303.232| 15.030| 1,2%|1.318.262 1.340.085 8.035| 0,6% | 1.348.120| 57.428| 4,3%
|
KRANJ 50.996 617 | 1,2% 51.613 560| 1,1% 52.173 53.466 434 | 0,8% 53.900 2.904 | 5,4%
|
SKOFJA
LOKA 26.483 236 | 0,9% 26.719 321 1,2% 27.040 27.676 162 | 0,6% 27.838 1.355| 4,9%
|
DOMZALE 35.402 647 | 1,8% 36.049 602 | 1,7% 36.651 37.853 440 1,2% 38.293 2.891| 7,5%
|
KAMNIK 21.671 247 1,1% 21.918 352 | 1,6% 22.270 22.861 155| 0,7% 23.016 1.345| 5,8%
|
LJUBLJANA 206.239 2.530| 1,2%| 208.769 3.442| 1,6%| 212.211 217.923 1.802]| 0,8% | 219.725| 13.486 | 6,1%
OBMOCJE
ZA CENTER 340.791 4.277| 1,3%| 345.068 5.277| 1,5%| 350.345| 359.779 2.993| 0,8%| 362.772| 21.981| 6,1%
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PA 2: tabela Stevila imetnikov veljavnih vozniSkih dovoljenj v Republiki Sloveniji

stanje | povecanje od | stanje | povecanje od | stanje stanje | povecanje od | stanje | povecanje od
31.07. 07.2010 do 31.07. 07.2011 do 31.07. 31.07. 07.2015 do 31.07. 07.2010 do
2010 07.2011 2011 07.2012 2012 2015 07.2016 2016 07.2016 za
Sest letno
obdobje
delez delez delez delez
SLOVENIJA [1.290.692| 12.540| 1,0%[1.303.232| 15.030| 1,2%|1.318.262 1.340.085 8.035| 0,6% | 1.348.120| 57.428| 4,3%
KRANJ 50.996 617 | 1,2% 51.613 560| 1,1% 52.173 53.466 434 | 0,8% 53.900 2.904 | 5,4%
SKOFJA
LOKA 26.483 236 | 0,9% 26.719 321 1,2% 27.040 27.676 162 | 0,6% 27.838 1.355| 4,9%
DOMZALE 35.402 647 | 1,8% 36.049 602| 1,7% 36.651 37.853 440 1,2% 38.293 2.891| 7,5%
KAMNIK 21.671 247 | 1,1% 21.918 352 | 1,6% 22.270 22.861 155| 0,7% 23.016 1.345| 5,8%
LJUBLJANA 206.239 2.530| 1,2%| 208.769 3.442| 1,6%| 212.211 217.923 1.802]| 0,8% | 219.725| 13.486 | 6,1%
OBMOCJE
ZA CENTER 340.791 4.277| 1,3%| 345.068 5.277| 1,5%| 350.345| 359.779 2.993| 0,8%| 362.772| 21.981| 6,1%
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Prav tako so tehnicne zmoznosti vozil in opreme danes na takSnem nivoju, da jih ni ve€
mozno ustrezno preizku$ati in testirati na dosedanjem voznem parku v Sloveniji. Slovenska
podjetja, ki soustvarjajo v globalni avtomoto industriji, bi tako svoje proizvode lahko testirala v
Sloveniji in ne na tujih poligonih. V televizijskem prispevku v zvezi z gradnjo dirkali§¢a v
Sloveniji je predstavnik znanega slovenskega proizvajalca izpuSnih sistemov, jasno povedal,
da bi bil tak objekt za njihovo podjetje zelo koristen, saj bi lahko izvajali osrednja testiranja in
del izvajanja homologacij hrupa, ki jih sedaj izvajajo v Nemdiji (Planet Danes).

V Sloveniji je Se vedno veliko zanimanja za hitrostni avtomoto Sport. Hitrostnega
motociklizma po letu 1973 skoraj ni bilo in tudi avtomobilizma na kroznih stezah ne,
izjemoma nekaj hitrostnih preizkuSenj v KrSkem. Veliko Stevilo motoristov obiskuje dirkaliS¢a
v sosednjih drzavah (Grobnik, Zeltweg, Brno...). DirkaliS¢e na Grobniku enkrat letno
organizira slovenski dan, ki je najbolj obiskan dogodek na tem dirkaliS¢u.

Razli¢ni poznavalci avtomoto dejavnosti se strinjajo in javno potrjujejo, da bi hitrostna krozna
steza zadostila ne le ljubiteljem Sportnega dirkanja, ampak tudi navadnim ljubiteljem hitrosti
za zabavo, tako med motoristi kot vozniki ostalih razli¢nih vozil. Vsi se strinjamo, da se tako
preizkusanje hitrosti preveckrat odvija na cestah, ki pa niso temu namenjene, kar posledi¢no
veCkrat pripelje do prometnih nesreC. Torej predmetni objekt ne le, da bi omogocal
usposabljanje in poufevanje praktiCnega dela voznje, lahko bi omogoc€al razna hitrostna
preizkuanja, tako ljubiteljska kot Sportna, s tem bi Ze v osnovi pomenil prostor, da se
omenjeno preizkuSanje hitrosti preseli iz cest na povrsine, ki so zato namenjene in bi Ze s
tem vplivali na vecjo varnosti na cestah. Razmisljanje in zgoraj navedeno utemeljujem z
zanimivimi ugotovitvami iz diplomskega dela ge. Mestek (2011), kjer je povzeta raziskava
inStituta za kriminologijo o vzrokih za prometne nesreCe med motoristi, ki se koncajo s
smrtnim izidom. Ugotovljeno je bilo, da je bila neprilagojena hitrost razlog za kar 75,0 %
smrtnih izidov. Na podlagi ankete, ki je bila izvedena izkljuéno med motoristi, je kar 71,0 %
motoristov priznalo, da ne upostevajo predpisov, 18,0 % pa predpisov ne uposteva niti v
naselju. Anketirani so tudi povedali, da jih je 63,8 % vozi motor zaradi adrenalina oz. Zelje po
hitrosti, medtem ko je motor zgolj prevozno sredstvo le za 3,1%. Temu pri€a tudi podatek, da
je 74,0% sodelujoCih motoristov Ze padlo z motorjem, od tega 62,2 % vec¢ kot enkrat.

Zato je na vsak nacin Zelja zagotoviti pogoje, ki bodo na dolo€eni lokaciji zadostili potrebam
po vi§jih hitrostih v okviru najvecje mozne varnosti udeleZzenca. S tega stalis¢a je omogoc€en
izredno ucinkovit naCin promocije nase mlade drZzave, ki si lahko na ta nacin uspesno
zagotovi pozornost ljubiteljev avtomobilisti¢nega in motociklisticnega Sporta po vsem svetu.

Slovenija ima izredno priloznost, da izkoristi naravne in klimatske danosti za uveljavitev
vrhunskega centra, s ¢imer bi si pridobila najboljSe objekte, ki so povezani v skupno celoto:
nova delovna mesta,

povecanje nivoja kulture, Sporta in tehni¢ne izobrazbe,

izboljSanje turisticne ponudbe.

Na nek nacin je lahko primerljiv Ze izveden Nordijski center Planica, ki zdruzuje razlicne
zimske, Sportne, turisticne in adrenalinske dejavnosti in ki Ze dnevno belezi vedji obisk
raznovrstnih domacih in tujih Sportnikov, domacih in tujih turistov ter s tem dokazuje, da je
bila odlocitev po gradnji relativno velikega centra vseeno pravilna.
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Tem trajnim znacilnostim velja dodati Se splosni gospodarsko pospeSevalni in socialno
regulativni pomen, ki ga ima sama graditev takega centra za gradbena podjetja, vpliv na
zaposlenost in na oskrbne dejavnosti v blizini centra. Ta gospodarsko pozivitveni impulz je
pomemben dejavnik za raven gospodarstva v okolici.

Vsi omenjeni kazalci nakazujejo, da gre resni¢no Se vedno za obseZen problem, ki ga bo
morala drzava Slovenija v prihodnje nujno resevati.

1.3 Opis pristopa in faze noveliranja idejne zasnove centra za avtomoto dejavnosti

V svoji diplomski nalogi na visoko strokovnem Studiju sem se zaradi zgoraj navedenega
skupaj z mentorjem doc. dr. Petrom Liparjem odlocil, da omenjeno temo nadgradimo,
preverimo in noveliramo na nasledniji nacin:

Najprej smo pristopili k pregledu izdelane idejne zasnove centra v smislu preverbe vseh
predvidenih vsebin oziroma posameznih poligonov ter obeh stez, ali so Se vedno aktualni in
smiselni v predmetnem centru (poglavje 2. 1).

V omenjeni diplomski nalogi je bil center zasnovan na lokaciji pri Vodicah, Predmetna idejna
zasnova je bila predstavljena kasneje tudi na Obc¢ini Vodice, kot podlaga za spremembo
prostorskih nacrtov, vendar je ob€ina opustila to idejo zaradi razlicni posameznih lokalnih
interesov, med drugim pa tudi zaradi bliZzine naselja Torovo.

20 let kasneje ostajajo prednosti omenjene lokacije Se vedno zelo podobne, oziroma se le Se
poudarjajo saj je makrolokacija za predmetni center idealna (bliZina letaliS¢a, avtocesta,
blizina Ljubljane, Krvavca ...). Zaradi navedenih prednosti in omenjene pomanijkljivosti
obravnavane mikrolokacije centra (blizine naselja Torovo) pa smo ugotovili, da bi se center
le odmaknil severno od naselja Torovo.

Za novo lokacijo je trenutno v izdelavi analiza prostora s strani druzbe Domplan d.d. v
sodelovanju z MG inzeniring in ni predmet diplomske naloge, vendar pa so posamezne
oshovne pridobljene ugotovitve iz omenjene analize, zaradi umestitve centra na konkretno
lokacijo in zaradi smiselne zakljuCene celote idejne zasnove centra vkljuCene v diplomsko
nalogo (poglavje 2. 2.).

Na podlagi ugotovitev zgoraj omenjene analize prostora centra se je pristopilo k preveritvi in
primerjavi standardov FIA in FIM, opisano v poglavju 2. 3, kjer se je ugotovilo, da so
spremembe med starimi in novimi standardi, ki pa ne bi bistveno vplivale na Ze izdelano
idejno zasnovo centra z vidika prerazporeditvijo posameznih dejavnosti in spremembo
poteka steze (poglavje 2. 3).

Na podlagi zgoraj navedenega se je pristopilo k umestitev centra na konkretno lokacijo. Po
umestitvi centra se je izdelal horizontalni potek osnovne tekmovalne steze in nato Se
vertikalni potek steze.
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ZakljuCek diplomske naloge predstavljajo grafi€ne priloge in predlogi za nadaljnje korake pri
izdelavi projektne dokumentacije in realizacije centra,

situacija centra v merilu M=1:2000,

situacija tekmovalne steze z elementi horizontalnega poteka steze M=1:2000,

vzdolzni profil tekmovalne steze v merilu M=1:1000/100,

karakteristiCni preéni profil na ovinku v merilu M=1:50,

karakteristi¢ni pre¢ni profil na ciljni ravnini v merilu M=1:50.
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Postopek oziroma faze nacrtovanja centra prikazane v diagramu:

IDEJNA ZASNOVA CENTRA
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2 UMESTITEV CENTRA V MIKROLOKACIJO

2. 1 Opis dejavnosti in vsebin centra

Celoten koncept izdelane zasnove centra temelji na loenih enotah, ki vsaka zase pomeni
zaklju€en okvir, vse skupaj pa so strnjene v skupen mozaik - center. Segmente posameznih
povrsin so oblikovani celovito, kot skupine med seboj povezanih in odvisnih objektov, s ¢imer
je bila dosezena kar najbolj racionalna izraba prostora v obmocju urejanja. Celoten sistem
gradnje objektov v centru temelji na etapnosti, tako da je mogofe smiselno ¢asovno
napredovanje ob upostevanju predhodno zgrajenih enot.

Primarna funkcija centra je testiranje vozil in izobrazevanje voznikov v zacetnih fazah
vozniskega izpita, kakor tudi obnovitev in poveanje znanja voznje v kasnejSem obdobju. To
je mozno ucinkovito izvesti le na za to ustrezno prirejenih povrsinah, ki se izvedejo v prvi
etapi gradnje:

. prometno Solski poligon,
. prometno varnostni poligon,
. testna steza obdaja in zaklju€uje oba poligona.

2.1.1 Prometno Solski poligon

Prometno 3olski poligon je prometna povrsina, ki je namenjena prakticnemu poucevanju
kandidatov v prvi fazi pridobivanja voznigkega izpita. Velikost poligona je 32.160 m?. Osnovni
podatek, ki vpliva na zasnovo Solskega poligona je Stevilo kandidatov na leto v
gravitacijskem obmocju. Poligon je zasnovan tako, da lahko kandidati spoznavajo tehniko
voznje vozila na prostoru, ki je za to ustrezno opremljen tako z varnostnega kot tehni¢nega
vidika. Na poligonu je mozno izobrazevanje v naslednjih elementih vozniSke Sole:

« speljevanje, parkiranje, vzvratna voznja, krozna voznja,
e voZznja po klancu, speljevanje na klancu,

e voznja skozi krizis¢a.

Solanje kandidatov za vozniski izpit je na $olskem poligonu mozno preko razliénih avto$ol in
v spremstvu Solanih inStruktorjev.
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F= —

Slika 1: Solski poligon — Verkehrsubungsplatz Teesdorf v Avstriji

2.1.2 Prometno - varnostni poligon

Prometno varnostni poligon je prometna povrSina, katere glavni namen je, da omogoci
simulacijo skrajne situacije, ki lahko nastane v obi¢ajnem prometnem rezimu, na maksimalno
varen nagin. Velikost poligona je 81.115 m?. Uporabniki poligona se bodo lahko preizkusili v
tehniki samostojne voZnje ali pa kot sovozniki z izkuSenim vaditeljem. Spoznali bodo pasti, ki
jih skriva cesta v razlicnih vremenskih pogojih, ali pa se bodo poizkusili v tehniki spretne
voznje in sicer s svojimi ali najetimi vozili. Po posebnih programih se organizirajo dvo- ali ve¢
dnevni te€aji za razliCne vrste voznikov. Poligon ima poslopje, v katerem se bodo lahko
izvajali teoreti€ni deli teCaja, na katerem pridobijo tecCajniki osnovna znanja in napotke o
vidljivosti, zaviranju, nacinu sedenja v avtomobilu in podobno. Poligon vsebuje vse elemente,
ki so znacilni za ceste v razli¢nih vremenskih pogojih in je sestavljen iz posameznih vadbenih
odsekov, ki so stalno pod nadzorom:

* hidravli¢éna plo&€a v kombinaciji z drsno povrsino,

e spolzka povrSina (simulacija ledenega vozis§ca),

* razli¢ni tipi vozne povrsine,

» povrsina za simulacijo “Aquaplaning-a”,

* spolzka povrsina v nagibu,

« simulacija pre¢nega zdrsa vozila,

e industrijska krozna proga.
Ob vseh vadbenih odsekih so nameS€ene kontrolne postaje za nadzor nad odsekom in
upravljanje z napravami. Tec€ajnik je preko stolpa ob posameznih odsekih z radijsko zvezo
povezan z vaditeliem, ki mu daje navodila med samo voznjo in ga tako sproti seznanja o
uspesSnosti opravljene naloge in potrebnih popravkih. Za normalno obratovanje poligona so
potrebne velike koli€¢ine vode (aquaplaning, vodne ovire, moc€enje vozis¢a), zato je
predvideno njeno zbiranje v posebnem reciklaznem bazenu.
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Slika 2: spolzka povrsina z vodnimi ovirami — AMZS Center varne voznje Vransko'

V Avstriji je zgrajen eden najsodobnejsih poligonov v Evropi center OAMTC Fahrtecnik
Zentrum St. Veit a. d. Glan v okolici Celovca.

Slika 3: OAMTC Fahrtecnik Zentrum St. Veit a. d. Glan

Primeri sodobnih in modernih poligonov so $e ADAC Berlin v Nemgiji in VSZ Betzholz v Svici
in OAMTC Teesdorf v Avstriji.
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slika 4: ADAC Fahrsicherheitszentrum Berlin — Brandenburg

2.1.3 Testna steza

Testna steza je proga, ki se stalno oz. zaCasno uporablja za testiranje vozil in njihove
opreme ter se lahko uporablja za hitrostne preizkusnje. DolZina testne steze je 1.506 m,
minimalna Sirina pa je 12 m. Primarna funkcija testne steze je testiranje vozil in opreme na
kraju, ki lahko zagotovi tudi potrebam po visjih hitrostih, kar omogo¢a sama konstrukcija
trase steze.

Glavne meritve in testiranja, ki se vrsijo na teh povrsinah, so:

* hitrostna testiranja,

» vodljivost vozila na cesti (nenadna sprememba zasuka vozila, drzanje smeri v krivini),

e glasnost vozila in opreme (objektivna in subjektivha ocena),

e zavorne poti (na mokri in suhi podlagi s pomocjo petega kolesa, prehitevalni
manever),

e obraba in vzdrZljivost vozila ter opreme,

» obnasanje vozila in opreme na razli¢nih voznih povrsinah (gramoz, asfalt, beton) ...

Slika 5 prikazuje primer testne steze iz Italije. Fiorano privatna krozna steza v lasti druzbe
Ferrari je namenjena za testiranja in razvojne programe druzbe Ferrari, locirana v Fiorano
Modenese.
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Slika 5: krozna testna steza v Fiorano Modenese v Italiji

V centru so zdruZene tudi vsebine, ki se nanaajo na Sportne dejavnosti centra in se izvedejo
v drugi etapi gradnje:

. Sportna steza,

. tekmovalna steza,

. karting poligon,

. poligon za terensko voznjo.

2.1.4 Sportna steza

Sportna steza je proga, ki se stalno uporablja za avtomoto $portna hitrostna tekmovanja in
preizkuSanja. Na njej se organizirajo treningi in mednarodne prvenstvene dirke za razli¢ne
kategorije, skupine in razrede tekmovalnih vozil. Dolzina $portne steze je 3649 m, minimalna
Sirina pa je 12 m.
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Slika 6: zavoj steze s peS¢eno umirjevalno cono - Dirkali§¢e Grobnik na Hrvaskem

Sportna steza je namenjena samo $portnim dejavnostim in so popolnoma loéene od ostalih
povrsin, kar je pomembno z vidika varnosti kot tudi organizacijskega vidika centra. V
obmodju steze so potrebne dodatne naprave in povrSine, ki so obvezne in omogocajo
ucinkovito organizacijo dirkaliS¢a. Te naprave oziroma povrSine so:

. prostor za voznike (“paddock”),
. povrsina za tehni¢ne preglede,
. boksi (“pits”),

. prostor pred boksi (“pit lane”),
. plos¢ad za obvescanje,

. zaprti prostor (“parc ferme”),

. upravna stavba,

. gasilska sluzba,

. medicinski center,

. helidrom,

. bencinska ¢rpalka,

. restavracija,

. naprave za obdinstvo (tribune, parkirni prostori, sanitarije),
. sluzbene poti (“service road”),
. oprema za javna obdila,

. oprema za TV porocevalce.

Na spodnji sliki (Slika 7) je vidna upravna stavba v Avstriji, ki je pomembna pri organizaciji
dogodka oz. tekmi.
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Slika 7: upravna stavba Voest alpine v Red bull ring Spielberg v Avstriji

2.1.5 Tekmovalna steza

Testna steza, ki obdaja Solski in prometno varnostni poligon je preko dveh prikljuckov
povezana s Sportno stezo in tvori tako imenovano tekmovalno stezo, ki je namenjena le za
velika mednarodna in drzavna tekmovanja in obdaja obe sicer loCeni enoti centra.
Sestavljata jo testna in Sportna steza preko dveh prikljuCkov. DolZina tekmovalne steze je
5358 m, minimalna Sirina pa je 12 m in je podrobneje opisana in prikazana v poglavju
horizontalni in vertikalni potek steze.

Spodaj na sliki je ena izmed najnovejSih in modernih kroznih tekmovalnih stez Yas Marina
Circuit v Abu Dhabiju, ki jo je projektiral znan projektant kroZznih stez Herman Tilke in je bila
odprta oktobra 2009, dolzina steze 5.554 m z 21 zavoji. Investicija je ocenjena na 893
milijonov €.
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Slika 8: Yas Marina krozna stea v Abu Dhabi

2.1.6 Karting poligon

Poligon je lociran v notranjem delu Sportne oziroma tekmovalne steze in je samostojen
objekt, kar pomeni da dejavnost deluje lo¢eno od ostalih Sportnih panog, z drugimi
besedami, to je objekt v objektu. Taka zasnova je potrebna zaradi ekonomskega vidika
poslovanja in organizacije.

Karting steza je zasnovana v dveh kroznih progah, ki preko prikljukov sestavljata tretjo
stezo v dolzini 995 m. Sirina steze je 8 m. Od objektov vsebuje poligon, upravno stavbo in
bokse.
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Slika 9: karting poligon Raceland v Krékém

2.1.7 Poligon za terensko voznjo

Poligon je namenjen za terensko voznjo in testiranje vozil na razgibanem neutrjenem terenu
za razlicna motorna vozila, motorna kolesa, avtomobile, terenska vozila, tovorna vozila,
delovne stroje. Poleg uporabe za civilne namene, ga lahko uporabljajo tudi policisti, vojaki in
gasilci saj na cestah potrebujejo specifi¢ne vozne spretnosti. Predvidena velikost poligona je
37.000 m*.

Slika 10 prikazuje neutrjen, blaten teren, na katerem se uri policist, saj narava njegovega
dela zahteva posredovanje v tezkih pogojih.
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Slika 10: poligon za terensko voznjo

Razvoj centra narekuje gradnjo sekundarnih dejavnosti, ki so fizicno lo¢ene od osnovnih
dejavnosti centra:

. nakupovalni center,

. informacijski center,

. turistiCne agencije,

. avto-moto muzej,

. gostinska ponudba,

. motel,

. avtomehanicni servis,

. samopostrezna pralnica,
. mehaniéna delavnica,

. vulkanizerska delavnica,

. servis opreme za voznike.
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2.2 Mikrolokacija

Kot je Ze omenjeno v uvodu je za novo predmetno lokacijo trenutno v izdelavi analiza
prostora s strani druzbe Domplan d.d. v sodelovanju z MG inZeniring in ni predmet
diplomske naloge, vendar pa so posamezne osnovne pridobljene ugotovitve iz omenjene
analize, zaradi umestitve centra na konkretno lokacijo in zaradi smiselne zakljuCene celote
idejne zasnove centra vkljucene v diplomsko nalogo (poglavje 2. 2).

Predmet omenjene analize je analiticha obdelava prednosti in slabosti posameznih kljuénih
dejavnikov na lokaciji ter podani predlogi za optimizacijo v nadaljnjih stopnjah obdelav. V
analizi bo splo$no preverjeno tudi, ali v obmocju nacrtovanih prostorskih ureditev ze v tej fazi
obstajajo oz. so zaznani nasprotujo i si javni ali drugi interesi.

V omenjeni analizi se je naprej upostevalo ugotovitve analize prostora za Ze izdelano idejno
zasnovo centra na lokaciji pri naselju Torovo. Glavna pomanjkljivost omenjene lokacije je bila
blizina naselja Torovo, zato se je nova potencialna lokacija centra odmaknila severno od
naselja. Preverjali sta se dve moznosti. Prva moznost 1.1 med avtocesto A2 in letaliS¢em
Jozeta Pucnika Ljubljana na obmocju Obcine Cerklje, druga moznost 1.2 vzporedno tej
lokaciji na drugi strani avtoceste A2 na obmogju Obgine Sendur. Obe moznosti sta prikazani
na karti (Karta 1: Prikaz ureditve v SirSem prostoru). Analiza je obsegala analizo prostora z
vidika drzavnih in obcinskih prostorskih aktov, s prikazom podrobne in dejanske rabe,
gospodarske javne infrastrukture, prikazom varovalnih pasov, obmodij in omejitev, prikazom
oblikovanosti terena, parcelacij in lastniStva, kar je razvidno iz spodaj navedenih kart (Karta 1
— Karta 10).
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Prometno varnostni poligon z moznostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

-;(mm Pl
3 L, K

Legenda

- Obmodje variante 1.1
- Obmadje variante 1.2
D Meja obéine

VARIANTA 1- BRNIK
2.1 Prikaz ureditve v &iréem prostoru

Izaziovaies: Domplan, o.d
Blelweisova 14, 4000 Kran|

Merio: 1: 50000
y ; 3 Datum: April, 2018 I-I 'dOf'I'Ipl.a'I
ST 2 '\ n{n P! m‘ Podaga  DTK 50, GURS —

Karta 1: Prikaz ureditve v SirSem rsru'
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Prometno varnostni poligon z moZnostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda
) obmotje variante 1.1

) obmote variant= 1.2
D Meja obéine
IZREZ IZ POVZETKA ZA JAVNOST ZA NOVD h : - Prenosni plinovad

ELEKTRIFICIRAND PROGO LJUBLJANA - KRANJ
- JESENICE - DRZAVNA MEJA Z NAVEZAVO NA LETALISCE

JOZETA PUCNIKA LJUBLJANA, : L ! =1 Predvideni drZavni prostorski nacrti

HeE Rz i okt " A . Drzavni prostorski naért za prenosni plinoved
M10 Vodics-Rateds
Faza: osnutek

\arianta: osmovna varianta

Pobuda DPHN za novo elektrificiranc progo
Ljubljana — Kranj — Jesenice - driavna meja
Z navezavo na letalisée JoZeta Puénika Ljubljana
Faza: pobuda
Varianta: Odsek A, varianta A1

Odsek R, varianta R1

VARIANTA 1- BRNIK
3.1 Prikaz drzavnih prostorskih aktov

|zoeiovaies: Domplan, d.d.
Bletwelsova 14, 4000 Kran|

Marlio: 1:20 030
Datum:  Apdl, 2015

™1 domplan

Pomiaga:  DOF, REZI 25, GURS
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N K | i A
VELJAVNI OBLINSKI PROSTORSKI AKTI NA OBRAVNAVANEM 0BMOEIU:

~
. - Odiok o Oblinskem prostorakem nadrtu Obdine Cerkije na Gorenjskem {Uradnl vestnik Obdine Cerkljana |/ .
r] Gorenjakem, 5t 4r2014),

- Odiok o Obéinakem prostorskem nadrtu Obdine vodice
{Uradno glasllo Ob&ins Vodics, &t 1, 25.1. 2014),

- Ddiok o ObEinaksm rakem naértu Obéine Sendur
{Uradno glaslio slovenskin obéin, 8t 712011, 3512014, SBR2015).

- Odiok o prostorskin ssstavinah dolgorofnega plana mesta in oblin Ljubljans za chdob)s 1385-2000 za
Obéine Madveds In sradnjerofnega drufbensaga plana Obéine Ljubd Sidka za chdobls o
1986-1930, za cbmodje Obding Madvode (Uradnl kst SRS, 8. 11/66 In Uradnl llst RS, 8. 23091, 43032, 71193,
3716, 4337, BE/D6, 16099, 2423, 26053, 3101, 31703, 132/04, 56106, 45/08, 103008, 6210, 64110, 10¢111, 2811,
1013, 47/14), za obmodjs Obdins Medvods.

-

S
(-
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NE

Prometno varnostni poligon z moznostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

Obmoéje variants 1.1

Obmodje variante 1.2
Mzja obéine

0BEMOEJA FODROBNEJAE NAMENSKE RABE PROSTORA

0BMOCJA STAVBNIH ZEMLJISE
Obmoéja stanovan]

Stanovanjske powrSine

Powgine podeZelskega nasela
‘Obmoéja centralnih dejavnosti
‘Osrednja obmoédja centralnih dejavnosti
Druga obmodja centralnih dejavnosti
Obmeoéja proizvednih dejavnosti
Gospodarske cone

Powréine = objekti za kmatijsko proizvodnjo
Posebna obmodja

[PowrSine za turizem

[PowrSine drugih obmedij

Eportni centri

‘Obmoéja zelenih povriin

[PowEine za oddih rekreacijo in Sport
Parki

Druge urejene zelens povriine
Pokopaliféa

Obmoéja prometnih povrdin
Powriine cest

Letalidéa

Dstale prometne povrgine

Obmoéja energetske infrastrukture
Obmoéja okoljske infrastrukture
‘Obmoéja za potrebe obrambe v naselju
Povriine razpriene poselitve
0BMOCJA KMETIISKIH ZEMLJISE
NajboljSa kmetijska zemljiséa
Druga kmetijska zemljiséa
0BMOCJA GOZDNIH ZEMLISE
‘Gozdna zemljiséa

camollavoDa

Povriinske vode

Celinske vode

Obmodja namenja strateskemu razvoju letaliséa

410

VARIANTA 1- BRNIK

bEinski prostorski akti- prikaz

podrobne namenske rabe

C — L

Izdeiovalec: Dompian, d.d

Enslweisava 14, 4000 Kran]
1: 15000

Apri, 2015

ZKF, GURS

1 domplan

Karta 3: Prikaz Obéinsi prostorski akti — prikaz podrobne namenske rabe
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Frophvnak

Prometno varnostni poligon z moZnostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

O Cbmodéje variante 1.1
o Cbmoéje variante 1.2
: Meja obéine

Cestno omredje

— Aviocesta AZ

— Glavne ceste

= Regicnalne ceste
= Obéinske ceste

= === Gozdne ceste

- Varovalni pas avtoceste
Letalisée

[ ] veletno pristalaine steze in vazne steze
[ ] Letalizke piozzadi
- Objekti in naprave
Obmoéje letalizzs
Elektoenergetski vodi

= === Srednja napetost

— —-— HNizka napetost
Plinovodno omrezje
Prenosni plinoved
Distribucijski plinoved
D “arovalni pas prencsnega plincvoda
Telekomunikacijsko omreZje

— Vodovod

Predvidena omreZja in naprave

=== Predvidena Zeleznica"

-V podatka: POBUDA DPN ZA ELEKTRIFICIRAND PROGO
LJUBLJANA - KRANJ=- JESENICE — DRZAVNA MEJA Z NAVEZAVD

A LETALISEE JO2ETA PUSHIKA LIUBLIANA
Povzetak z3a [avnost, oktober 2011,

VARIANTA 1- BRENIK

5.1 Gospodarska javna infrastruktura

Izoelovalec: Dompian, d.d.
Bleiwelsova 14, 4000 Kran|

Meriio: 1: 20000
Datum: Apri, 2016

"1 domplan

Podlaga:  DOF, REZI2S, GURS
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Prometno varnostni poligon z moznostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

o Obmodje variante 1.1
o Obmodje variante 1.2
D Mzja cbéine

. Naravne vrednote
= Obmodje naravne vrednote

— i dotoki

{77} vodovarstvena obmogia

Vrovanje kulturne dediScine

- Kulumna dediséina

| | | velivne cbmogie

Omejitvene ravnine Letaliféa JoZeta Puénika*

- ’ I:l Obmodje omejene rabe letaliséa

Nt Psancami VI ice : [ otmodie izkiiuine rabe letalizéa

. 2 E Obmodje nadzorovane letalifke rabe H=4028 m

- VIr podatka: PRIKAZ STANJA PROSTORA
ZA OBMOCJE OBLINE CERKLIE NA GORENJSKEM, 5M1, 2014

VARIANTA 1- BRNIK

6.1 Varovanja in omejitve

Varovanja in omejitve na obravnavanem obmoéju: - ; = | lzdeigvalec: Dompian, dd.

- ESD 14469- Vplivno obmoj - dediZii ; 2 Blelwelsova 14, 4000 Kran|
- EED 29553- Arheoloko obmodje Letalise, .o { s e Merio:  1:20000

- Obmoéje izkljuéne rabe letaliséa, 3 ¥ .

- Obmodéje nadzorovane letaliZke rabe H=408 m. i 1 - Datum:  Aprl, 2016

Podiaga:  DOF, RPE-nasela, GURS mn- domplan

AN, =,

Kaa 5: Varovanja in omejitve
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A

Karta 6: Dejanska raba

Prometno varnostni poligon z moZnostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

D Cbmodje variante 1.1
o Obmodje variante 1.2
: Meja obéine
Dejanska raba
I nijive in vrtovi
Rastlinjaki
Ekstenzivni sadovnjaki
[ eaini trauniki
- Zemljiséa v zaras€anju
- Drevesa in grmidevje
Necbdelana kmetijska zemljista
.
- Pozidana in sorodna zemljigéa

Ostala zamodvirena zemljiséa

e

VARIANTA 1- BRNIK

7.1 Dejanska raba

zosiovalec: Dompian, d.d.
Bleiwelsova 14, 4000 Kran|

Mexiio: 1: 20000
Datum: Aprl, 2016

™ domplan

Podiags:  DTK 25, GURS
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.| Prometno varnostni poligon z moZnostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

D, ) obmode variante 1.1
oclnmoéje\m'iante12

- ¥ Dlﬂejaohéine

MNadmorska vigina

I 2401 -345

[ s45.1- 350

[ ] s0.-355

[ ]ass1-3m0

[ ] =e0.1-385

[ aes.1-3m0

B o-avs

| EE

Nadmeorska vidina terena:

- max. nadmorska vidina= 372.24 m

- min nadmorska vigina= 352,81 m

- povreéna nadmorska vigina: 3684 25 m

Vir: DMR - digitalni model refiefa 1x1m. MKO,
Dunajsla cesta 22, Ljubljana

VARIANTA 1- BENIK

r y - { | 8.1 Oblikovanost terena- nadmorska viéina
F " \ it ; . Izdeiovalec: Dompian, d.o.
#FJA"’/:& k ; g, \-‘-," J Bleh;":;lam.mulﬂmj

Krgstra\ |} .- . 7 A\ 2 I
MEDVODE | \ x‘. < TR\ | cutam ap 2t - domptan
I\ Nad Pusenca ) 13 IS I n

Karta 7: Oblikovanost terena — nadmorska viSina
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Prometno varnostni poligon z moZnostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

Strokovne podlage

Legenda

O Cbmodje variante 1.1
o Obmodje variante 1.2
D Mzja obéine

Naklon v stopinjah
[ Jos
[ s.-10
[ EIREN
| AR

Naklon i Delez [

D-E stopnj B4

5- 10 stopinj 25,28

10 - 15 stopinj £.140

20- 25 stopinj 1,678

25 - 30 stopinj 0.573

30 - 40 stopinj 0,158

40 - £0 stopinj 0.082

h 50 - 0 stopinj 0.001

Vir: DMR - digitalni madel reliefa 1x1m, MEQ,
Dunajsla cesta 22, Ljubljana

VARIANTA 1- BRNIK

9.1 Oblikovanost terena- naklon terena

BN =2 B B & o2 %

tzdelovalec: Dompdan, dd.
Blelwelsova 14, 4000 Kran|

Meriio: 1210000

0. Gewpdy 5. 0sopn . 1Sskpe 0. Xsope) 5. B0spn)  80.Q0skpn 40 B0 stopn  5D- GOSN Catum: A, 2016
lakion v spingan
Podiaga: DTK 25, GURS

"1 domplan
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N\ o £/ Ko. 211 £
r séo.DNJj B}%\WK (&\> rometno varnostni poligon z moznostjo

T ) reizkusanja hitrostnih vozenj

P
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"1 domplan

Karta 9: Parcelacija
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Strokovne podlage

Legenda

O Obmedje variante 1.1
Obmedje variante 1.2
Msja obéine

I:l Parcelne meje

E Mzja katastrske obéine
Lastniftve

- Fizina oseha
- Lokalna skupnost! javno dobro

B rerubika Sioveniia

Rimokataliska cerkev

Prometno varnostni poligon z moinostjo
preizkusanja hitrostnih vozenj

VARIANTA 1- BRNIK

11.1 LastniStvo zemljisé

BB 0. Izdsiovalec: Dompian, d.d.
TREBOJE. Sleiweisova 14, 4000 Kran|

Merio: 1: 10000
Datum: Aprl, 2016

A Podiaga:  ZKP, GURS

r1 domplan

Karta 10: Lastnistvo zemljis¢
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Iz trenutne izdelane analize prostora so se sprejele naslednje odlog€itve:

- Varianta lokacije st. 1.1 med avtocesto A2 in letalis¢em JozZeta Pucnika Ljubljana ni
smiselna in se opusti, zaradi predvidenega Sirjenja dejavnosti letaliS¢a.

- Pristopi se k podrobnejSi analizi prostora varianta 2.1. in poskusni umestitvi centra na
omenjeno varianto.

- Center se umesti tako, da je maksimalno mozno odmaknjen severno od naselja
Torovo v obCini Vodice, hkrati pa tudi odmakne juzno od naselja Luce v obcini
Sencur.

- Center se umesti med avtocesto A2 in obstojeCim plinovodom. Razdelilni plinovod,
tlak 50 bar, vsebuje dve glavni cevi, ki sta polozZeni vzporedno na medsebojnem
odmiku 5,0 metra, oznaka plinovoda: R29/1 250 (10 3/4”) in R29 250 (10 3/4”)
poteka v smeri proti Jesenicam. Varstveni pas plinovoda je 200 m od osi plinovoda.
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2.3 FIA in FIM Sportni mednarodni pravilniki

TEHNICNO SPORTNI

CENTER ZA AVTOMOTO
DEJAVNOSTI
AVTO MOBILIZEM MOTOCIKLIZEM
) | |
FIA MEDNARODNE FIM
Federation ORGANIZACIJE Federation
Internationale de Internationale
I’Automobile Motocycliste
| | | | | | |
AS PRISTOJNE AMZS
2005 ORGANIZACIJE SPORT
V SLOVENIJI
Y Y
DELITEV NA DELITEV NA
TEKMOVALNE TEKMOVALNE
DISCIPLINE IN DISCIPLINE IN
KATEGORIJE KATEGORIJE
Y Y
ZAHTEVE ZA ZAHTEVE ZA
POSAMEZNE DISCIPLINE POSAMEZNE DISCIPLINE
IN KATEGORIJE IN KATEGORIJE
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Postopek pridobitve nove homologacije:

V primeru nove kroZne steze ali novega projekta na stezi namenjenega FIM ali FIA dogodku,
mora biti na FIM ali FIA predloZzena obseZzna dokumentacija nacértov in specifikacij, za
pridobitev licence za kroZno stezo. Postopek pridobitve homologacije se pri€ne po predloZitvi
natanéno doloCene dokumentacije.

Clani komisije bodo opravili preglede na samem kraju kolikorkrat bo potrebno. Pregleda
bosta minimalno dva, vsaj en predhodni in en kon¢ni pregled.

Za stalno krozno stezo je priporocljivo, da se koncni pregled opravi najkasneje 90 dni pred
prvim FIM ali FIA dogodkom.

Obvezna dokumentacija za steze:

- situacija krozne steze v merilu 1:2000 (minimalno), z navedbo orientacije, smerjo voznje,
zgradb, instalacij, storitve, ki so zahtevane v FIM in FIA predpisih in pravilih,

- nacrt boksov, prostora za voznike in medicinskega centra,

- podroben nadrt vseh zgradb (vklju€ujo¢ medicinski center in plo§¢ad za helikopter) v merilu
1:200 minimalno,

- vzdolzni profil osi steze merilo 1:2000 (dolzina) in merilo 1:200 (viSina) minimalno,

- preCne prereze steze in stranskega prostora steze ( steza, okolica steze in servisni
prostori), na ciljno Startni liniji, na krivinah, na razsiritvah in zoZitvah steze, na nadvozih in
podvozih, ter podobnih karakteristi¢nih to¢kah v merilu 1:200 minimalno,

- Studijo lokalnih klimatskih razmer in naért odvodnavanja,

- dokumentacija krozne steze mora biti predlozena v digitalni obliki (dwg in pdf). Digitalna
oblika na¢rtov mora biti v skladu s FIM in FIA standardi za risbe kroznih stez.

Pregledi:

Stroski so doloceni vsako leto znova. Ko steza dobi razliCen razred homologacije, bo placilo

Za nove steze in nadaljne projekte FIM in FIA zaraCunavata 50% stroSkov ob prevzemu
dokumentacije, 50% pa po kon&nem pregledu. Stopnja, ki velja za vsako kategorijo se doloci
vsako leto.

Komisija lahko dolo€i preglede tudi zaradi drugih razlogov, lahko pa se opravijo pregledi na
zahtevo predstavnikov kroZne steze preko nacionalne pristojne organizacije.

Med kon&nim pregledom nove krozne steze, mora upravljalec kroZzne steze zagotoviti
pregledovalcu, da ni oviran s strani oseb, katerih prisotnost ni nujna. Priporocljivo je da med
pregledom na krozni stezi ni nobenih vozil.

Porodila pregledov:
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Po vsakem pregledu bo izdano porocilo z relevantnimi zahtevami ugotovljenih na pregledu
(to lahko vklju€uje dela, ki morajo biti izvedena za pridobitev licence).

Po kon&nem pregledu, bo izdana homologacija in poro€ilo z navedbo varnostnih ukrepov, ki
jih je treba upostevati za vsak FIA oz. FIMov dogodek.

Porocilo homologacije je veljaven za FIA in FIMova svetovna prvenstva, nagradna in pokalna
tekmovanja.

Posledice pregleda:

Po izdaji porocila o pregledu, morajo biti dela izvedena v skladu z zahtevami v porodilu, z
namenom nadaljevanja postopka pridobitve homologacije, €e niso, se proces pridobitve
homologacije ustavi.

Po izdaji porocila sledi konCni pregled, ¢e je vse opravljeno v skladu z zahtevami FIA oz.
FIMa se licenca za stezo lahko izda.

Smatra se, da lahko FIA oz. FIM organizacijo svetovnega prvenstva, nagradnih in pokalnih
tekmovanj, ne odobri, ¢e niso izpolnjene vse zahteve iz zapisnika pregleda.

Ce je potrebno zdruziti ve¢ odsekov stez skupaj, odobritev velja samo za pregledane
konfiguracije.

Na kroznih stezah se lahko izvajajo dogodki, ki so vpisani v FIA in FIMov koledar z enako
konfiguracijo in opremo krozne steze, ki je opisana v homologacijskem zapisniku z
maximalno dolZino trajanja:

- dve koledarski leti od datuma porocila konénega pregleda za obstojeCe krozne steze,

- eno koledarsko leto od datuma porocila konénega pregleda za nove krozne steze.

Odvzem licence:

InSpektor za krozne steze lahko odvzame licenco v naslednijih primerih:

- ne upoStevanje FIA oz. FIMovih zahtev za izboljSanje stalnih varnostnih ukrepov,
- ne poro¢anje o spremembah, ki vplivajo na obstojeo homologacijo,

- vsako poslabsanje, ki vpliva na katerikoli element izdane licence,

- nezadostno vzdrzevanje krozne steze.

Dovoljeno Stevilo vozil:

Maksimalno Stevilo vozil, ki so dovoljena za skupinski Start, bo doloéeno med procesom
pridobitve homologacije in bo odvisno od dolZine kroZzne steze in Casa kroga. Konéno Stevilo
vozil za tekmovanje bo dolo¢eno v porocilu konénega pregleda.

Najvecje dovoljeno Stevilo prikoli¢arjev v skupini je 60% dovoljenih motornih koles. Razen za
vzdrZljivostne preizkusje je najvecje dovoljeno Stevilo 60 motornih koles in 36 prikoliCarjev.
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Za uradne treninge je dovoljenih 20% dodatnih motornih koles.

SploSna nacela:

Elementi v tem pravilniku sluZijo kot osnovna pomoc¢ pri oblikovanju kroznih stez. Za
pridobitev FIMove homologacije za razred A ali B, so nekatere zahteve obvezne.

Krozne steze morajo biti tudi projektirane skladno z zakonodajo, ki velja na obmocju lokacije
kroZne steze.

Oblikovanje krozne steze:

Ni omejitev glede oblike kroZzne steze. Vseeno pa lahko FIA in FIM predlagata spremembe,
ki vplivajo na atraktivnost tekmovanja, funkcionalnost ali varnost.

Za potrebe nacrtovanja nove stalne krozne steze, mora biti Sirina steze minimalno 12 metrov,
na Startno ciljno liniji pa mora biti krozna steza Siroka vsaj 14 metrov za motorje in 15 metrov
za vozila.

Prehodi med razli¢nimi Sirinami morajo biti narejeni ¢imbolj postopoma. Priporoena zozitev
ali razSiritev je 1 meter na 20 metrskem odseku.

Os krozne steze poteka to¢no po geometrijski sredini steze med zunanjim in notranjim robom
kroZne steze.

Linija voznje ne poteka po osi steze. Projektna linija voznje je v standardih definirana kot
idealna linija. Na podlagi idealne linije se izraCuna hitrosti na ravninah in krivinah. V
primerjavi z geometrijsko osjo steze ima idealna linija krajSe ravnine in daljSe krivine.

Priporo€eno je, da dolzina steze ne presega 7 kilometrov.
Steza ob boksih naj bo Siroka vsaj 12 metrov, razmak med dirkalno in pomozno stezo mimo
boksov naj bo vsaj 4 metre. DolZina steze ob boksih naj bo za vsako vozilo 7 metrov.

Posebni ukrepi ki veljajo za razred A:
Idealni krog naj ima dolzino proge med 4,2 in 4,5 kilometri z minimalno desetimi zavoji.

Nagib:

Na ravninah mora imeti krozna steza nagib, da se omogoc¢a odvajanje povrsinskih voda.
Potek razlicnih nagibov kroZzne steze morajo biti pazljivo preverjeni, da se zagotovi
naslednje:

- pravilno ustrezno odvodnavanje,

- izogibanje nenadnim spremembam pospeska v pre¢ni smeri,

- primerna linija vidnega polja
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Odvodnavanje:

Pravilno odvodnavanje mora zagotoviti, da se na krozni stezi, prostoru pred boksi, ob robovih
kroZne steze, izletnih conah, gramoznem nasutju voda ne zadrzuje.

Ko se raCuna mogo¢ pretok vode (odvisen od intenzivnosti padavin, njihovega trajanja,
koeficient pretoka) je treba upostevati lokalne klimatske pogoje.

Studija lokalnih klimatskih pogojev in naért odvodnavanja morata biti opisana v dokumentaciji
krozne steze.

Vsi zahtevani kanali odvodnavanja ob straneh kroZne steze in med robovoma steze in prvo
zascitno linijo, morajo biti narejeni tako, da ni spremembe viSine vozne povrSine oziroma
moznosti za udarec vozila, tudi izven idealne linije: povrSine na robovih in izletnih conah
morajo biti pokrite z mehko gladko kovinsko mrezo ali dobro vpojnim materialom.

Ravnine:

NajdaljSa priporo€ena dolzina ravnine je 1 km za motorje in 2 km za vozila.

Na ravninah mora biti krozna steza izvedena tako, da omogoc€a pravilno odvodnavanje
povrSinskih voda. Pre¢ni nagib na ravninah naj bo med 1,5% in med 3%. Na Startno ciljni

ravnini vzdolzni nagib ne sme presegati 2% (FIA).

Startno ciljna ravnina:

ZaCetna cona se mora obvezno nahajati na ravnini, ki je dolga minimalno 250 metrov.
Startna ciljna &rta mora biti locirana minimalno 200 metrov od prve krivine.

Posebni ukrepi za razred A:
- minimalna dolZina ravnine ob Startu mora biti vsaj 400 metrov,
- 8tartno ciljna érta mora biti locirana 250 metrov pred prvo krivino.

Krivine:

Krivina je definirana z veliko razli¢nimi karakteristikami. Definirana mora biti vsaka krivina. Z
uporabo simulatorjev se doloCi Stevilo krivin. Kon&no Stevilo krivin bo dolo¢eno v
homologacijskem porodilu.

Precni nagibi so vedno racunani iz zunanje strani krozne steze proti notranji strani krozne
steze. V krivinah precni nagibi niso vedji od 5%.
Negativni pre¢ni nagibi na novih kroZnih stezah niso dovoljeni.

Robniki:

Idealen robnik dovoljen za FIA oz. FIM prvenstva, nagradna in pokalna tekmovanja mora biti
sestavljen po to¢no dolo¢enih parametrih FIA oz. FIMa.
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Ostali robniki se dovolijo med potekom homologacije.

Bankine in izlethe cone:

Bankine so zunaniji deli pre€nega profila krozne steze.
Izletna cona je del med bankino in prvo zas¢€itno linijo.

Bankine in izletne cone s konstrukcijskega vidika omejujejo vozno povrsino krozne steze.

Hkrati prispevajo k vegji varnosti z izboljSanjem vidljivosti. Omogoc€ajo uporabo krozne steze
¢ez njeno celotno Sirino. V primeru zadostne Sirine lahko sluZijo kot prostor, kjer se vozila
lahko ustavijo.

Bankine morajo biti v isti viSini kot asfalt ali zgornja stran robnika, brez kakrsSne kol
spremembe viSine navzgor. Spremembe viSine navzdol so dovoljene maksimalno -2
centimetra, vendar morajo imeti gladko povrsino, vendar manj kot sama povrsina krozne
steze.

Bankine morajo biti popolnoma gladke, priporocljivo je da imajo razlicno povrdino kot je
vozna tekmovalna povrSina. Umetna trava mora biti pregledana in odobrena vnapre.

Sirina bankin varira po celotni krozni stezi odvisno od predloge krozne steze. Minimalna
Sirina bankin je 2 metra okoli celotne krozne steze.

Prehod med bankino in izletno cono mora biti zelo nezen.

Poleg hitrosti na vsaki toCki steze, bo kon¢na dolZina izletne cone odvisna od predloga
krozne steze, topografije, idealne linije in nagibov. V primeru da je izletna cona v nagibu, je
priporocljivo, da to ne presega 10% navzgor in 3% navzdol.

Izlethe cone so na zunanjih straneh krivin predvidoma Siroke med 30 in 100 metri, odvisno
od predvidene hitrosti vozila na krivini in njegovega vstopa v krivino.

Gramozno nasutje:

PovrSina gramoznega nasutja mora biti popolnoma ravna brez grbin. Poravnana mora biti s
kroZno stezo ali spodnjim delom robnika.
Strogo priporocljivo je da je vidina gramoza 1 ali 2 centimetra niZje kot rob kroZne steze.

Globina nasutja je odvisna od tipa razpoloZljivega gramoza dobavljivega v regiji in od tipa
izletne cone. Po standard mora biti viSina nasutja 25 cm, premer zrn pa mora biti med 8 in 20
mm. Enak premer je zelo priporocljiv.

Prvih 5 metrov nasutja mora biti poloZeno postopoma, dokler se ne doseze zahtevana visSina
nasutja.

Z namenom zagotavljaja ucinkovitosti nasutja je potrebno zaradi pogrezanja pred vsakim FIA
in FIM dogodkom preveriti viSino. Prav tako je treba odstraniti vse drobce in kamne.
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Prav tako je priporocljivo:
- bankine Sirine priblizno 2 metra med robom krozne steze in gramoznim nasutjem,
- pot med gramoznim nasutjem in prvo zascitno linijo mora biti vsaj 3 metre.

Varovalne naprave:

Ko se odlo¢a o ukrepih za zaS¢ito voznikov, vodstva dirke, servisno osebje in gledalcev med
tekmovanjem se v premislek vzame tudi karakteristike objekta. To vklju€uje situacijski potek,
vzdolzni profil, topografijo in idealno linijo krozne steze, kot tudi doseZeno hitrost na vsaki
tocki idealne linije na krozni stezi.

Prva varovalna linija je na koncu bankine in izletnih con okrog celotne kroZne steze.

Najveckrat je potrebno ali zaZeljeno omejevati nesreCe odvisno od bliZzine steze z absorpcijo
energije motorjev in zagotavljati pogoje za motoriste, da spet prevzamejo kotrolo. Da se to
doseze je veliko sistemov za upocCasnitev, razprSitev energije in ustavljalnih ovir, da se
vzpostavi prva varovalna linija. V drugih okolis€inah je primerno, da se postavi ucinkovite
ovire in prostore brez gledalcev, Kjer vozila lahko zapustijo krozno stezo, ko nimajo vec
kontrole.
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3 UMESTITEV CENTRA NA NOVO LOKACIJO
3.1 Opis nove mikrolokacije

Glede na polozaj v SirSem prostoru je center lociran na severnem delu Ljubljansko -
KamniSke kotline in lezi jugovzhodno od naselja Voglie na oddaljenosti 2km in
severozahodno od Vodic na oddaljenosti 3 km. Obmogje se nahaja na tromeji Obg&in Sendur,
Cerklie na Gorenjskem in Vodice. Obmogje centra je v vedini na obmogju Obgine Senéur in
skrajni zahodni del centra (poligon za terenska vozila) na obmocju Obcine Cerklje na
Gorenjskem.

Obmogje centra na zahodu omejuje avtocesta A2, na jugu obéinska meja Senéur —Vodice,
na severu gozdni pas v Sirini cca 700m med centrom in naseljem Voglje, na vzhodni strani
pa obstojeci plinovod.

Za dostop do centra je predvidena nova dostopna cesta, ki poteka ob avtocesti A2, od
vstopa v center na jugovzhodni strani v smeri jug do regionalne ceste Skofja loka — Vodice
R2 odsek 1079. Priklju¢ek na regionalno cesto je predviden med avocestnim prikljuckom
Vodice in avtocesto A2. Dostopna cesta poteka po zemljis¢ih Obc&ine Vodice. V nadaljnih
fazah projektiranja je smiselno preveriti tudi moznost dostopa iz severne strani od
avtocestnega prikljucka Brnik.

Razdalja od najblizjega objekta na juzni strani v naselju Torovo do najbolj izpostavljenega
dela steze znaSa ve€ kot 1140m, razdalja od najbliZjega objekta na severni strani v naselju
Luce do najbolj izpostavljenega dela steze pa znasa veC kot 1320m.

Teren je pretezno raven z rahlim nagibom od jugozahoda proti severovzhodu, z rahlimi
vrtatami globine od 1m do 4m. Obmocje centra v najvecji meri pokriva meSani gozd z
znatnim deleZem iglavcev vrste acidofilni bor.

Velikost obmogja centra zna$a 908054 m?, obseg obmogja znasa 3884m.

Faze izvedbe

Zasnova centra predvideva fazno gradnjo posameznih enot in posameznih poligonov. V prvi
fazi izvedbe je predvidena izvedba prometnega varnostnega in Solskega poligona, ki ga
obdaja testna steza v dolzini 1506m.

V drugi fazi se lahko izvedeta posamezna poligona, karting poligon in poligon za terenska
vozila, so€asno se lahko izvajajo spremljajoCi objekti predvideni na skrajnem severnem delu
obmodja odvisno od finanéne konstrukcije projekta in zainteresiranosti eventuelnih
investitorjev za posamezne dejavnosti.

V nasledniji vedji fazi je predvidena izvedba Sportne steze v dolzini 3649m s spremljajoimi
objekti in izvedba prikljuckov, ki Sportno stezo povezeta s testno stezo v skupno tekmovalno
stezo v dolzini 5358m.

Osnovni tehniéni podatki:

dolzina: 5358 m

minimalna $irina: 12m

zavoji: 5 desnih zavojev, 9 levih zavojev
smer voznje: nasprotna smer urinega kazalca
nadmorska visina: 364m

cilina ravnina: dolzina 642m, Sirina 15m
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3.2 Horizontalni potek steze

Horizontalni potek steze je zasnovan tako, da zdruZuje razlicne kombinacije kratkih in daljSih
prem s krivinami razliénih dolzin in radijev, kar vpliva na raznovrstnost steze in posledi¢no
zanimivejSo in atraktivnejSo voznjo. Steza ima poleg Startno-ciljne ravnine 3e tri daljSe ravne
odseke, kateri omogoc&ajo, da vozila doseZejo vi§je hitrosti, kar omogoc€a prehitevanja med
vozili. Ob omenjenih ravnih daljSih odsekih steze so zasnovane tudi tribune.

Zaradi zasnove raznovrstnih kombinacij so posamezni ravni odseki in krivine razvrséeni v
naslednjih devet skupin z dolo¢enimi dolZinami in radiji;

1. daljsSi ravni odsek (prema ali krozni lok z radijem nad 240m skupne dolzine nad
380m) /stirje elementi/

2. ravni odsek (prema ali krozni lok z radijem nad 240m skupne dolzine od 181m do
380m) /stirje elementi/

3. kratki ravni odsek (prema ali krozZni lok z radijem nad 240m skupne dolZine do 180m)
/pet elementov/

4. daljSa krivina z vecjim radijem (dolZina kroZznega loka daljSa vecja od 251m in radij
vecji od 81m) /ena leva krivina /

5. krivina z vedjim radijem (dolzina kroznega loka od 101m do 250m in radij vecji od
81m) /ena leva in ena desna krivina /

6. krivina (dolzina kroznega loka od 101m do 250m in radij od 50m do 80m) /dve levi
krivini/

7. krivina z manjSim radijem (dolZina kroznega loka od 101m do 250m in radij manjSi od
49m) / ena leva in ena desna krivina /

8. krajSa krivina (dolZina kroZznega loka manjSa od 100m in radij od 50m do 80m)
/dve levi krivini in ena desna krivina/

9. krajSa krivina z manjSim radijem (dolzina kroznega loka do 100m in radij manjsi od
49m) /dve desni krivini in ena leva krivini/

Iz zgoraj navedene razvrstitve je razvidno, da so na tekmovalni stezi, umesceni Stirje daljSi
ravni odseki, Stirje ravni odseki dolzine od 181m do 380m in pet kratkih ravnih odsekov. Pri
razvrstitvi krivin je razvidno, da so zelo raznovrstne, saj se v posamezni skupini le najvec¢ dve
podobni Krivini.

Navedeni elementi so povezani v naslednje kombinacije (V oklepaju zaporedna Stevilka
skupine iz zgoraj navedene razvrstitve. Pri krivinah je pred zaporedno Stevilko navedena Se
smer krivine, L-leva, D-desna):

daljSi ravni odsek (1) in leva krivina z ve¢jim radijem (L5)

kratki ravni odsek (3) in desna kraj$a krivina z manjsim radijem (D8)
kratki ravni odsek (3) in leva kraj$a krivina z manjsim radijem (L8)
leva krajSa krivina z manj8im radijem (L8) in dal;jSi ravni odsek (1)
daljSi ravni odsek (1) in leva krivina (L6)

leva krivina (L6) in dalj8i ravni odsek (1)

daljSi ravni odsek (1) in leva krivina z manjSim radijem (L7)

N~ =
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8. leva krivina z manjSim radijem (L7) in kratki ravni odsek (3)

9. kratki ravni odsek (3) in desna krivina z vecjim radijem (D5)

10. desna krivina z vecjim radijem (D5) in ravni odsek (2)

11. ravni odsek (2) in desna krajSa krivina z manj8im radijem (D9)

12. desna kraj$a krivina z manjsim radijem (D9) in kratki ravni odsek (3)
13. kratki ravni odsek (3) in desna kraj$a krivina z manjSim radijem (D9)
14. desna kraj$a krivina z manjsim radijem (D9) in ravni odsek (2)

15. ravni odsek (2) in leva krivina (L6)

16. leva krivina (L6) in daljSi ravni odsek (1)

17. daljSi ravni odsek (1) in leva dalj$a krivina z vegjim radijem (L4)

18. leva daljSa krivina z ve¢jim radijem (L4) in ravni odsek (2)

19. ravni odsek (2) in desna krivina z manjsim radijem (D7)

20. desna krivina z manjsim radijem (D7) in ravni odsek (2)

21. ravni odsek (2) in leva krajSa krivina z manj8im radijem (L9)

22. leva kraj$a krivina z manjsim radijem (L9) in kratki ravni odsek (3)
23. kratki ravni odsek (3) in leva krajSa krivina z manjSim radijem (L8)
24. leva kraj$a krivina z manjSim radijem (L8) in daljSi ravni odsek (1)

|z zgornje razvrstitve je razvidno, da se med 24 kombinacijami ravnih odsekov in krivin
ponovita le kombinaciji 4 in 24, ter 6 in 16, vendar sta tudi ti dve ponovitvi v obratnem
zaporedju. Z navedenim je prikazano, da so v zasnovo tekmovalne steze vkljueni razli¢ni
elementi horizontalnega poteka steze in razliéne neponavljajo¢e kombinacije le teh, zato da
bi bila voZnja po predmetni stezi kar najbolj raznovrstna in atraktivna.

Slika 11: oznake ravnih odsekov in krivin
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Opis horizontalnega poteka steze z opisom posameznih elementov:

—_—

© NSO RAON

Startno-ciljna ravnina — prema dolzine 642m, od zadnjega zavoja do Startno-ciljne Crte
250m, od Startne-ciljne Crte do prvega zavoja 391,9m,

prva leva krivina; levi kroZni lok, dolZine 146m, radij 50m,

prema dolzine 101,3m,

prva desna krivina; krozni lok, dolzine 74,0m, radij 50m,

prema dolzine 47,7m,

druga leva krivina; krozni lok, dolzine 82,4m, radij 50m,

kroZni lok dolzine 218,2m, radij 300m,

prema dolzine 165,4m,

tretja leva krivina; krozni lok dolzine 108,6m, radij 50m,

. prema dolZine 407,4m,
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Cetrta leva krivina; krozni lok dolZzine 109,2m, radij 40m,
prema dolzine 168,0m,

druga desna krivina; krozni lok dolzine 174,6m, radij 80m,
krozni lok dolzine 329,5m, radij 431,2m,

tretja desna krivina; krozni lok dolZine 95,0, radij 40m,
prema dolzine 180,0m,

Cetrta desna krivina; krozni lok dolzine 61,6m, radij 30m,
krozni lok dolzine 245,4m, radij 300m,

peta leva krivina; krozni lok dolzine 103,8m, radij 50m,
prema dolzine 233m,

Sesta leva krivina; kroZni lok dolzine 44,0m, radij 72m,
prema dolzine 390,0m,

sedma leva krivina; krozni lok dolzine 278,7m, radij 99,9m,
prema dolzine 220,3m,

peta desna krivina; krozni lok dolzine 111,7m, radij 40m,
krozni lok dolzine 41,1m, radij 354m,

krozni lok dolzine 95,8m, radij 139m,

prema dolzine 158,4m,

osma leva krivina; kroZni lok dolzine 93,4m, radij 46m,
prema dolzine 138,5m,

deveta leva krivina; krozni lok dolzine 86,3m, radij 64m
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3.3 Vertikalni potek steze

Teren na obmocju obdelave je pretezno raven z rahlim nagibom od jugozahoda proti
severuvzhodu z vrtaCami globine od 1m do 4m. Steze je umeS€ena skladno s terenom.
Niveleta ceste je pretezno ravna z rahlimi padci in vzponi, zaradi prilagajanju terenu,
umestitvi naravnih tribun in pridobitvi izkopanega materiala za zasipe vrta€ in izravnave
terena na mestih poligonov.

Oznaka pre¢nega profila P1 je na mestu Startno-ciljine &rte. Preéni profili so dolo¢eni na
razdalji 50m in so razvrS§ceni od prec¢nega profila z oznako P1 do preCnega profila z oznako
P108 vzdolz steze.

Vertikalni potek steze je prikazan na vzdolznih profilih v grafiénih prilogah C in D. V vzdolznih
profilih so podatki o oznakah profilov, stacionazah, kotah terena, kotah nivelete, dolzinah
prem, dolZinah kroznih lokov, radijih kroZnih lokov, prec€nih in vzdolZnih sklonih, stacionazah
prem in kroznih lokov, stacionazah pre¢nih sklonov levega in desnega roba, kotah levega in
desnega roba steze. Precni nagib steze je v premah 2,5%, na kroznih lokih pa do 5%.
Sprememba prec¢nega nagiba je projektirana na premah oziroma gledano po idealni liniji na
prehodnicah.

Startno ciljna ravnina steze je od preénega profila P104 do preénega profila P5 projektirana v
izkopu globine od 2m do 3m, tako da se breZine vkopanega dela steze uporabijo za naravne
tribune. V kolikor bo izkopani material ustrezen se ga uporabi za zasip posameznih vrtac¢ in
za vgradnjo v nasipe za potrebe tribun. Niveleta steze na tem delu pada v vzdolzZnem
naklonu 2,0%.

Niveleta steze se od preCnega profila P6 do pre¢nega profila P39 rahlo vzpenja v naklonu
0,5% in poteka vzporedno s terenom, tako da so izkopi in nasipi minimalni, eventuelni slab3i
material se uporabi za izvedbo izravnav in nasipov na poligonu za terensko voznjo.

Niveleta steze od precnega profila P40 do pre¢nega profila P67 rahlo pada v vzdolznem
naklonu 0,5% in poteka vzporedno s terenom. Odvecni material pri izkopih steze, predvsem
od preénega profila P58 do pre¢nega profila P67 se uporabi za zasipe vrta¢ na obmodju
prometno varnostnega poligona.

Niveleta steze od precnega profila P68 do pre¢nega profila P74 pada v vzdolznem naklonu
1,2% in poteka vzporedno s terenom. Odvelni material pri izkopih steze se uporabi za
nasipe pri izvedbi tribun.

Niveleta steze se od pre¢nega profila P75 do pre€nega profila P104 vzpenja v vzdolZznem
naklonu 0,5%. Od preénega profila P75 do preCnega profila P96 steza poteka v vkopu.
Odvecni material pri izkopih steze se uporabi za zasipe vrta¢ na obmocju Solskega poligona
in prostora za voznike ob $portni stezi.

Niveleta steze od precnega profila P90 do pre¢nega profila P98 poteka ravno in vzporedno s
terenom, tako da so izkopi in nasipi minimalni.
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Slika 12: oznake preénih profilov



46 Miheli¢, G. 2016. Idejna zasnova tehni¢no Sportnega centra za avtomoto dejavnosti.
Dipl. nal. VSS. Ljubljana UL FGG, Odd. za gradbenistvo

VIRI:

Miheli¢, G. 1997. Nacrtovanje tehni¢no — Sportnega centra za avtomoto dejavnosti — tehni¢ni
del. Diplomska naloga. Ljubljana, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeni$tvo in
geodezijo (samozalozba G. Miheli€):

Rebol, A. 1997. Nacrtovanje tehni¢no — Sportnega centra za avtomoto dejavnosti — lokacijski
del. Diplomska naloga. Ljubljana, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in
geodezijo (samozalozba A. Rebol):

Mestek, M. 2011. Poslovni naért za dirkaliSsCe. Diplomska naloga. Ljubljana, Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za ekonomijo (samozalozba M. Mestek):

Domplan d.o.o. Strokovne podlage (2016), odgovorni izdelovalec: Anton Rebol,
univ.dipl.ekon.,

Mednarodni $portni pravilnik FIM (Pridobljeno 10. 08. 2016.)
http://www.fim-live.com/en/sport/regulations-and-documents/grand-prix/ (Pridobljeno 10. 08.
2016.)

Mednarodni Sportni pravilnik FIA
http://www.fia.com/requlation/category/123 (Pridobljeno 10. 08. 2016.)

Sole voznje
solevoznje.si (Pridobljeno 10. 08. 2016.)

Ministrstvo za infrastrukturo
http://www.mzi.gov.si/si/delovna podrocja/promet/evidence motornih vozil in vozniskih do
voljenj/statisticni_podatki_s_podrocja_prometa (Pridobljeno 10. 08. 2016.)

Center varne voznje Vransko
https://www.amzs.si/cvv (Pridobljeno 14. 06. 2016.)

Avtomotodrom Grobnik
http://www.grobnik.hr/ (Pridobljeno 17. 06. 2016.)

Oamtc
https://www.oeamtc.at/fahrtechnik/fahrtechnik-zentren/verkehrsuebungsplatz-teesdorf-
11004597 (Pridobljeno 15.8.2016.)
www.oeamtc.at/fahrtechnik/fahrtechnik-zentren/zentrum-st-veit-a-d-glan-11004328
(Pridobljeno 15.8.2016.)

Raceland Krsko
http://raceland.si/image/cache/data/racing/galerija%20glavna/S_3-max-680.jpg (Pridobljeno
15.7.2016.)

Policija
http://www.policija.si/index.php/component/content/article/35-sporocila-za-javnost/2066-
sporo_2128 (Pridobljeno 15.7.2016.)

Fahrsicherheitszentrum Berlin
http://www.meet-berlin.net/eventlocations/adac-fahrsicherheitszentrum-berlin-brandenburg-
gmbh/en (Pridobljeno 15.8.2016.)




Miheli¢, G. 2016. Idejna zasnova tehni¢no Sportnega centra za avtomoto dejavnosti
Dipl. nal. VSS. Ljubljana UL FGG, Odd. za gradbenistvo

47

Fiorano Modenese v ltaliji
www.fluxauto.com

Red bull ring Spielberg v Avstriji
https://www.projekt-spielberg.com/en/the-spielberg/red-bull-ring/

Yas Marina Abu Dhabi
http://f1madness.co.za/wp-content/uploads/2013/10/Yas-Marina.jpg

Wikipedia
https://en.wikipedia.org/wiki/Yas_Marina_Circuit



48 Miheli¢, G. 2016. Idejna zasnova tehni¢no Sportnega centra za avtomoto dejavnosti.

Dipl. nal. VSS. Ljubljana UL FGG, Odd. za gradbenistvo

PRILOGE:

grafiéna priloga A: zazidalna situacija
grafi¢na priloga B: situacija - idealna linija
grafi¢na priloga C: vzdolzni profil 1
grafiéna priloga D: vzdolzni profil 2





