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Abstract

Traffic safety affects all users of the road surfaces. Mainly provided by the appropriate

geometry, it also affect every individual with a prudent driving.

The thesis discussed intersection in terms of safety can be improved. Reconstruction of the
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1 UvOD

Za zagotovitev optimalnih pogojev odvijanja in predvsem varnosti v prometu je potrebno
poskrbeti tako za nemoten potek toka motornih vozil, e zlasti pa za varnost nemotoriziranih
udelezencev v prometu. Mednje v naseljih sodijo predvsem pesci in kolesarji. Tem pogojem
bo zadoS&eno, e so nacrtovani prikljuéni kraki pravilno projektirani in elementi krozis¢a
ustrezajo zahtevam prevoznosti in varnosti. To pa pomeni zadostne Sirine voznih povrsin in
predvsem elemente umirjanja prometa, kadar so na sami trasi vklju€eni tudi Sibki udelezenci

v prometu. Za njih moramo zagotoviti povezanost poti in varnost.

zgostitve prometa v jutranji in popoldanski konici in s tem do zmanj8ane prometne varnosti
vseh udeleZencev v prometu. Glavni problem je zgoS€evanje prometa v konicah in
nastajanje kolon na Kidri€evi cesti iz zahodne kranjske obvoznice proti Naklem; to je za leve
zavijalce na kraku D. Podobna obremenitev poteka tudi v obratni smeri,t.j. iz smeri Naklo

proti zahodni kranjski obvoznici. Tu je ze izveden Bypass oziroma dodatni vozni pas.

spodniji sliki:

l D OZg. ‘PREBDVO
K ( {e=)
ke b \

1CE
-

b ,“\_ Séa\Duij {

.

Sv.JostO =
awve\ nod Kol )
P S

ZBukovse)! :



2 PREGLED OBSTOJECEGA STANJA KRIZISCA
Koroska cesta,ki jo sestavljata kraka A in C, je mestna vpadnica za vozila iz smeri Naklo.

vvvvv

Stirje vozni pasovi), nato pa se od izvoza iz bencinskega servisa proti Naklem zoZi na 2
vozna pasova skupne Sirine 6.50m. Proti centru mesta na obeh straneh ceste sta tlakovani
bankini Sirine 1.50 m in kamniti muldi Sirine 1.0m. Pred rekonstrukcijo vozis¢ne konstrukcije,
ki je bila tlakovana z granitnimi kockami, so vozila povzroc¢ala hrup zaradi tlaka iz kock.
vozisce v izredno slabem stanju. Odvodnjevanije je urejeno preko kamnite mulde in talnih
poZiralnikov z litoZelezno mreZo v kanalizacijo meSanega sistema, ki pa slabo fukcionira , saj
ob vecjih nalivih obstojeca infrastruktura ne zadostuje in se voda zliva po cestiS¢u.

Na celotnem poteku KoroSke ceste so kolesariji in peSci vodeni skupaj. Na levi strani kraka A,
Ta je od vozi§¢€a lo€ena s priblizno 4m Siroko zelenico (slika 5). PeSpot se nadaljuje v
StoSicevo ulico. Steza za peSce je izvedena tudi ha desni strani kraka A ob bencinskem

servisu, ki pa ne poteka po celotni dolzZini KoroSke ceste.
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Slika 5: Pespot

KidriCeva cesta je del ene od glavnih navezovalnih cest Kranja in vodi proti zdravstvenemu
domu, osnovni Soli in univerzi. Krak D je sestavni del kranjske zahodne obvoznice in vodi

proti trgovskemu srediS€u in Zelezniski postaji. Na kraku D se pojavljajo tudi najvecje
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priblizno 10m in vsebuje 3 vozne pasove, od tega sta dva pasova namenjena levim
zavijalcem. Na obeh straneh sta urejena plo¢nika Sirine 1.5 m, medtem ko je za samo
odvodnjavanje slabSe poskrbljeno. Urejeno je preko talnih pozZiralnikov z litozelezno mrezo,
kamor se odpadna voda steka naprej v kanalizacijo meSanega sistema. Tudi tu se pri
mocnejSih nalivih voda steka po cestiS¢u.

konstrukcije, vendar se z vsako pomlad pojavijo nove razpoke. Spodnji sloji vozis¢ne

konstrukcije so se tudi neenakomerno posedli.

Slika 6: KidriCeva cesta Slika 7: PoSkodbe na voziSéu
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Slika 8: Pogled na Kidri¢evo cesto

umesceno v urbano okolje, zato je bilo potrebno pri izvedbi dodatnega voznega pasu na
kraku C paziti na bliznje objekte. Se vedno pa ob mo&nem toku desnih zavijalcev na kraku C

nastajajo daljSe kolone.

3 OBREMENITEV KRIZISCA
Glede na prometno obremenitev ceste Naklo-Kranj iz leta 2010, kjer je PLDP (=povprecni

vvvvv

vvvvv

Po danasnijih trendih pove€evanja prometa, se bo ta Stevilka Se povecala. Ukrep zmanjSanja
oziroma umirjanja prometa nam narekuje prometna politika, ki pa v Kranju ni tako razvita kot
npr. v Ljubljani, kjer stremijo k zmanjSanju Stevila vozil v centru in preusmeritev udelezencev
na javni potniski promet.

S takdno prometno politiko bi pripomogli k vedji varnosti Sibkih udelezencev v prometu, lahko

jim omogocimo vecje povrSine za uporabo, ter tudi sama kvaliteta zraka in Zivljenja ob tako

del nebi imela vedjega efekta. Vozila se v smeri kraka C priklju€ujejo na avtocesto, krak C pa
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predstavlja tudi glavno povezavo proti krajem S gorenjske, kot so na primer Bled, Bohinj itd.
Zahodni del kranjske zahodne obvoznice, bliznja trgovska srediS¢a ter zaposlitvena obmocdja,

kamor spadajo Iskra Emeco, Sava, Iskra Tel, predstavljajo glavno prometno obremenitev

Slika 9: Javni potniSki promet
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7

Prikaz prometnih obremenitev na cesti 411/1454 Naklo-Kranj od leta 2000-2011 je prikazano v spodniji preglednici:

Preglednica 1: prikaz prometnih obremenitev

Leto Vsavozila Motorji Osebna Avtobusi Lahka tov. Srednja tov. Tezka tov. Tov. s Vlacilci
(PLDP) vozila <3t 3-7t nad 7t prikolico

2000 21.000 120 18.258 405 885 901 188 243

2001 20.066 137 17.881 221 1.019 520 106 182

2002 20.070 137 17.885 221 1.019 520 106 182

2003 17.828 10 16.097 180 801 328 202 210

2004 18.522 66 16.743 190 812 294 206 211

2005 18.632 79 16.811 184 824 263 219 252

2006 18.939 91 17.055 182 846 262 243 260

2007 19.156 101 17.223 184 911 266 250 221

2008 18.923 94 16.992 187 939 226 272 77 136
2009 18.528 107 16.660 185 902 207 250 74 143
2010 18.154 94 16.225 187 968 213 247 80 140
2011 18.534 153 16.425 181 1.152 223 202 63 135

Ceprav je vseh vozil leta 2011 manj kot v primerjavi z letom 2000, pa se je $tevilo lahkih tovornih in tezkih tovornih vozil poveéalo. To je verjetno

posledica izgradnje nakupovalnega sredis€a »Supernova« v letu 2003 na povrSinah nekdanjega Gorenjskega sejma v Savskem logu. Prav tako

so se na cesti pojavili tudi vlacilci, ki vplivajo na kolone in zmanjSujejo srednjo potovalno hitrost.

S tem se prometna obremenitev ni zmanj3ala, povecala pa se je osna obremenitev na voziS¢e. Ta vpliva na kakovost vozne povrsine, ki je v

nasem primeru izredno slaba in potrebna rekonstrukcije oziroma celovite obnove. S pove€anjem prometne obremenitve so se mo¢no povecali

Cakalni €asi, na katere dodatno vplivajo tudi poCasnejSa vozila v prometu.
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4 UKREPI (REKONSTRUKCIJA) OBRAVNAVANEGA KRIZISCA

vvvvv

trgovskega srediS€a na delu kranjske zahodne obvoznice, da sem priSla do sklepa, da tudi
na tem delu ni mogoce izvesti nobenega ukrepa veg, ki bi pripomogel k optimalni ureditvi
Ker krak D v desni smeri ni tako obremenjen kot ostali, je nesmiselno vstavljanje dodatnega
pasu za desne zavijalce.

pasov. Opazila sem, da Sirine voznih pasov niso proporcionalne s Stevilom. Pri kraku C je
Sirina enega voznega pasu enaka 4.57 m, medtem ko je Sirina dveh voznih pasov enaka
7.04 m.

Dolzina preglednosti je enaka zaustavitveni razdalji, ki pa jo dolo¢imo v odvisnosti od
projektne hitrosti in nagiba nivelete. Znotraj preglednega trikotnika ne sme biti nicesar. Prvo

stranico trikotnika predstavlja zaustavitvena razdalja, drugo pa razdalja 3m od roba vozi¢a.

vvvvv
vvvvv

vvvvv

kraku C se ohrani dodatni vozni pas za desne zavijalce proti trgovskemu srediS€u oziroma

kraku D. Potrebno je dodati, da je iz vidika prometne varnosti bolje delati turbo krozna

vvvvv
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Vv v Vv v

krozis€a zgolj ena od moznih variant, saj bi za kon¢no odlocCitev potrebovala izraCun kroziS¢a

oziroma nivojev uslug.

5 PRIPRAVA NA DELO

Postopek vsakega izraCuna je najprej Stetje prometa najprej v jutranji konici in istega dne 3e

v popoldanski konici. Na podlagi pridobljenih podatkov nato izraGunamo ustrezne parametre.

Po prestetem prometu, je potrebno vsa vozila pretvoriti na isto osnovo, tj. EOV. EOV pomeni
pretvorba vseh vozil na enoto osebnih vozil, kjer osebni avto (OA) predstavlja 1 enoto,
avtobus in tovornjak (BUS,TOV) 2 enoti in viagilec (VLAC) 3 enote osebnih vozil.

obravnavamo kot novogradnjo.
V skladu s pravilnikom o projektiranju cest (2005) je potrebno upostevati 20-letno plansko
obdobje za nacrtovanje novogradnje. 1zhodis¢ni PLPD na katerega projektiramo izraGunamo

tako, da upostevamo v povprecju 3% faktor rasti.

PLPD za leto 2010 je prikazano na sliki 10.

JESENICE JEZERSKO

1
oV L

KRANJ

Slika 10: Povprecni letni dnevni promet iz leta 2010
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5.1 1IZRACUNI

vvvvv

vvvvv

Za vsako konico posebej (jutranjo in popoldansko) ter za vsak krak posebej izraGunamo

faktor koni¢ne ure FKU ( = Peak- Hour Factor) (1) , ki ga izraCunamo po sledeci formuli:

4 i 15

4 Qi_max 15

FKU= 1)

Ta formula predstavlja razmerje med maksimalno ¢asovno obremenitvijo v koni¢ni uri (vsoto
obremenitev po ¢asovnih intervalih znotraj ene ure) in maksimalno obremenitvijo v
nominalnem ¢asovnem intervalu. Torej v nadaljnjih izraCunih upoStevamo faktor koni¢ne ure

za najbolj obremenjeno smer.

Nato izraCunamo merodajno prometno obremenitev za vsako smer kraka posebej, ki jo

dobimo iz razmerja dejanske prometne obremenitve,( pridobimo na podlagi Stetja na

izraCun merodajne prometne obremenitve leve smeri na kraku A za jutranjo konico:

ALk QdejAL=IK

mer FKUA

Ko imamo izraCunane merodajne prometne obremenitve, lahko izraCunamo prepustnost

Najprej izracunamo jakost prometa oviranih prometnih tokov Qp:

Qp = a*Q, + B*Q. [EOV/h] )

Parameter a dolo€imo na podlagi razdalje B med konfliktnima to¢kama x in y. B je faktor

viv v

upostevanja Stevila voznih pasov v kroziS¢u, ki je v nadem primeru dvopasovno.
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zveza:
D—FB)x* *
g = O=FONI cor
180
Kjer je:

vvvvv

FB Sirina kroznega voziS¢a [m]

¢ polovi¢ni sredis¢ni kot med konfliktnima tockama [°]

V primeru ve€pasovnih uvozov ali vecjega Stevila voznih pasov v kroznem toku je postopek
izraCuna identicen, pri Eemer je merodajna najmanj$a razdalja B med konfliktnima tockama.

Faktor a sem od¢itala iz diagrama, pridobljenega iz TSC 03.341:2011.
V enacbi (2) Q, predstavlja jakost prometa na izvozu nad obravnavanim uvozom Q. pa

jakost prometa na kroznem voznem pasu.

Ko imamo zgoraj navedene karakteristike (Q,,Qp,Qc) izracunane, lahko izraunamo

prometno prepustnost uvoza, katere enota je EOV/h oziroma enot osebnih vozil na uro. To

izraCunamo kot prikazuje enacba (3).
Q> = (1500-Z Qu)/y [EOV/h] @3)

Koeficient y predstavlja Stevilo voznih pasov na uvozu.
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X pa predstavlja stopnjo nasi¢enja, katerega zgornja meja je 0.85 (1.0). Podatke zgornje

vvvvv

_ dejanski volumen

(4)

zmogljivost uvoza

Ob predpostavki, da se bo v prihodnje prometna obremenitev povecevala, sem za eno od

vvvvvvvvvv

viv v

voznima pasovoma v krozis€u, kot je bilo povedano ze v poglavju 4.

6 PRAVILNA IZVEDBA KROZNEGA KRIZISCA

Za pravilno izvedbo moramo biti pozorni tako na Sirino voznih pasov, ki se meri pravokotno
na uvozni radij do toCke, kjer se sekata desni rob kroZnega vozisSca in levi rob uvoza.
Potrebno je biti pozoren tudi na velikost uvoznih in izvoznih radijev, ki jih je potrebno preveriti
med 10 in 12m, izvozni pa med 12 in 14m, vendar je dopustna izvedba tudi vedjih radijev.

Pri izraCunih lahko upo$tevamo avstralsko, avstrijsko ali katero drugo metodo, kar pa je

Avstralska metoda izraCuna prepustnosti uvozov bazira na teoriji Casovnih razmikov.
Zmogljivost uvoza je odvisna od ¢asovnih razmikov v glavhem kroZnem prometnem toku,
kamor se lahko vklju€ujejo vozila iz neprednostnega vhodnega prometnega toka. Tako

podaja tehni¢na specifikacija 03.341:2011.

zmogljivosti uvozov v krozno vozisce, zato je potrebno ugotoviti zmogljivosti vsakega

posameznega uvoza.

Rezultati, dobljeni z angleSko metodo so med Svicarsko, avstralsko in nemsko metodo, zato

je glede na parametre, ki jih uporablja za izraun kapacitete primerna za doloCevanje

vvvvv

potrebno izdelati primerjalni izraun z avstrijsko ali avstralsko metodo.
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Na spodnji sliki je zaradi lazje predstave prikazana pravilna izvedba Sirine uvoza po angleski
metodi.

Tocka, kjer se meri Sirina uvoza
_____ - —— Sirina uvoza se meri pravokotno na
uvozni radij do tocke, kjer se sekata desni
rob kroznega vozisca in levi rob uvoza

Zacetek Dolzina razsiritve
razsiritve

Efektivna dolZina razsiritve |
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6.1 DIMENZIJE LOCILNIH OTOKOV

Pri velikih kroznih krizis¢ih se priporo€a uporaba locilnih otokov trikotne, pri majhnih pa

kapljaste oblike. Minimalne dimenzije kapljastega loCilnega otoka izhajajo iz vrste

vvvvv

v v

udelezenci v prometu tako pesci kot tudi kolesarii, zato je potrebna izvedba logilnega otoka,

ki ustreza obema kategorijama udelezencev v prometu.

Priporo€a se, da je Sirina loCilnega otoka na SirSem mestu, kjer ga seka kolesarska steza
Sirine vsaj 2m, minimalna Sirina na mestu postavitve prometnih znakov obvezna voznja mimo

po desni strani (11-47) pa vsaj 1.0 m. (slika 13)

Priporo¢a se, da je Sirina loCilnega otoka na SirSem mestu, kjer ga seka prehod za peSce
Sirine vsaj 2m, minimalna Sirina na mestu postavitve prometnih znakov obvezna voznja mimo

po desni strani in znaka za oznacitev prometnega otoka pa vsaj 1.0 m.

——————————————————— - 05(0.3)
R=1.0 {0.5)

5.0 (4.5)

0.3

I = = il
1.5

0.3

A =] A
R=1.0 (0.5)

OPOMBA:
V oklepajih so podane
minimalne dimenzije

Slika 13: Minimalne dimenzije loCilnega otoka (TSC 03.341:2011, str. 27)
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7 PREGLEDNOST
Glavni pravili, ki jima je s staliS¢a preglednosti v kroznih krizis€ih potrebno zadostiti sta:

- v urbanem okolju je vozniku v kroznih krizis€ih lahko omogoc€ena preglednost na nasprotni

vvvvv

Stevilo voznih pasov v kroznem voziS¢u.
Ce ni zado$&eno pogoju zadostne pregledne razdalje, je potrebno voznike na to opozoriti z
dodatnimi prometnimi znaki. (TSC 03.341:2011, str. 30)

7.1 PREGLEDNOST V LEVO

Voznikom vseh vozil, ki se priblizujejo talni oznacbi, ki oznacuje rob kroZznega vozis€a, mora
biti omogocen pregled nad celotno Sirino kroznega vozis€a, od lo€ilne Crte na njihovo levo

stran in sicer na razdalji, ki je potrebna za ustavljanje, izmerjeni vzdolz osi kroznega vozis¢a

(preglednica 7).
Preglednica 2: Preglednost v levo (TSC 03.341:2011, str. 31)
Premer kroznega kriziS€a (m) Pregledna razdalja (m)
<40 -
40-60 40
60-100 50

Preglednost v levo se preverja iz sredine voznega pasu (v primeru, ¢e sta dva uvozna pasa
pa z levega) na razdalji 15 metrov pred locilno ¢rto, kot je prikazano na sliki 13. Vedno je
potrebno preveriti, ali obcestne konstrukcije in naprave, prometni znaki in drugi trajni in

zacCasni objekti omejujejo preglednost.
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LEGENDA:

a pregledna razdalja v funkciji hitrosti v kroznem kriziS¢u
b meja preglednega polja

c polovi¢na Sirina nerazSirjenega voznega pasu

vvvvv

vvvvv

V takih primerih je smiselno omejiti prekomerno preglednost s selektivnim dodajanjem

rastlinja v sredinskem otoku. Ta priporoc€ila nam podaja tehni¢na specifikacija za krozna

Srafiranem obmocju ne sme biti niCesar, kar bi oviralo preglednost in varno vklju€evanje v

prometni tok.



Dipl. nal.- UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Oddelek za gradbeni$tvo, smer Promet

7.2 PREGLEDNOST DO PREHODOV ZA PESCE

Zaustavitvena pregledna razdalja [m]:

Preglednica 3: Zaustavitvena pregledna razdalja (TSC 03.341:2011, str. 30)

Vg [km/h] 40 50*
PriporoCena 50 70
minimalna 40 50

*le pri velikih kroznih krizi$¢ih izven urbanega okolja ali na avtocestah

.
.
.
. .
. .
. .
.
. .
. .
. .
. .
*| .

Slika 15: Preglednost od uvoza do prehoda za peSce na naslednjem izvozu (TSC 03.341:2011, str.
32)

kjer je:

a minimalno obmocdje, preko katerega naj bo omogoc€ena neovirana preglednost v
opazovalne tocke

b meja preglednega polja

¢ polovi¢na Sirina voznega pasu

vvvvv
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8 UKREPI ZA 1IZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI:
Zavedamo se slovenskih teZzav s cestno prometno varnostjo. Stevilo udeleZzencev v

prometnih nesre€ah naras¢a, medtem ko &tevilo nesre€ s smrtnim izidom pada. Zato
moramo prometno varnost podkrepiti z ustreznimi in premisljenimi ukrepi, s katerimi bomo
dolgoro¢no posegli v sistem prometne varnosti na nasih cestah, ter s tem zmanj3ali Stevilo
prometnih nesrec.
Kultura cestnoprometne varnosti temelji na osnovi dejstev zasnovanem pristopu, ki vklju€uje
naslednje pomembne dejavnike:

o Vedenje druzbe in posameznika v tej druzbi,

e Vplive okolja-gradnjo cest, oznacevanje problemati¢nih podrodij v prometu,

e Vplivvremena in

e Tehnologija vozil in gum.

Nesrec€e so v vedji meri produkt CloveSkega delovanja in druzba lahko izbira na kakden nacin
in kako bo ukrepe za izboljanje prometne varnosti zagotavljala, nadzorovala in odpravljala.
Klju& do uspeha pa je vsekakor sprememba vedenja posameznika na cesti. Sele takrat lahko

pri¢akujemo korenite spremembe na slovenskih cestah.

vvvvv

Erina krofnega vozidta

Izhodna
£inina
inna kraka

Zunanji
premer

Siina kraka \hodna

#irina

Izhodni radii

N

Crta nimat prednost

Povozni del

Lodilni otok
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9 LASTNOSTI KROZNEGA KRIZISCA

govorimo le o konfliktnih toCkah temvec tudi o konfliktnih odsekih, saj vozniku z ni€emer ni
dolo¢eno mesto, na katerem naj bi zamenjal vozni pas v kroZnem voziS¢€u (Tollazzi, 8.
slovenski kongres o cestah in prometu,2006). Zaradi same varnosti in zgoraj havedenih
razlogov, bi bilo pametno izvesti delineatorje med voznima pasovoma v kroznem vozis€e in s
tem prepreciti moznost nesrec€ v ¢asu prepletanja vozil med voznimi pasovi. Ti delineatorji pa
morajo biti primerno izvedeni, in sicer tako, da je omogoc&eno uvazanje in izvazanje vozil iz

kroznega kriziS¢a. To je ena od moznih variant, ki pa v tej diplomski nalogi ni predstavljena.

o Krozna kriziS€a so nivojska krizis€a s kombinacijo prekinjenega in neprekinjenega

Zz zmanj$ano hitrostjo uvozi v kroZzno vozisc¢e

e Zaradi odvodnjavanja meteorne vode s kroznega vozi$c¢a so le-ta praviloma nagnjena
navzven in ne proti srediS¢u krivine, kot je to obicajno pri drugih cestnih krivinah

¢ Dolga vozila (avtobusi, tovorna vozila s prikolicami, viagilci...) lahko pri vozniji po
kroznem voziS&u uporabljajo tudi neasfaltirani (tlakovani) del kroZznega vozis¢a

(povozni del sredinskega otoka), kar za majhna vozila ni potrebe

vvvvv

e Visoka zmogljivost,
e Zmanj$anje ¢akalnih ¢asov
»lovljenje zelene«)
e ZmanjSanje hrupa in emisij plinov
e Manjsi stroSki vzdrzevanja (v primeru, da krozZis¢e nima svetlobno signalnih naprav)
e Dobra resitev pri mo¢nem toku zavijalcev

vvvvvvvvvvvv

e ManjSe posledice prometnih nesre¢
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o Estetski videz
regionalna cesta z veliko jakostjo prometnega toka precka stranske prometne smeri z

majhnimi prometnimi jakostmi.

Trki med vozili in kolesarji oziroma pesci, ki preCkajo enega od krakov krozis¢a, so praviloma
V primeru kroZid€a KidriCeve ceste s Korodko tega problema ne bo, saj bi bili nemotorizirani
udeleZenci nivojsko lo¢eni od vozisca.

hitrost, nepravilni premiki z vozilom, kjer se vozniki ob spremembi voznega pasu niso dovolj
prepri¢ali o varnosti svojega pocetja in neustrezna varnostna razdalja, zaradi ¢esar prihaja

do naletov na vozila, ki se vkljuCujejo v krozis€e. Z ustrezno izvedbo dvopasovnega

e zagotavljanje ustreznega prostora v mo¢no pozidanem obmodju,
e nemogoce usmerjanje prometa s prometno policijo,

e problemi se pojavijo pri mo€nem kolesarskem ali pe$S prometu, ki seka enega od

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv
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10 PREDVIDENA UREDITEV TRASE

otokom premera 12m, ki bi ga primerno hortikulturno uredili. Ob njem je 0.5 m Siroka mulda,
kamor se steka voda iz sredinskega otoka. V krozis€e se prikljuCujejo Stirje kraki, nekoliko
zamaknjeni, da zagotovimo ustrezno preglednost in laZje vkljuCevanje v krozni promet. V

vozi v kroznem prometu.

Sirina voznega pasu v kroznem krizi$8u je 4.5 m, zunanji premer kroZi¢a pa priblizno 44m.

Uvozni radiji so premera 15m, nekateri 18m, Sirina voznega pasu pred razsiritvijo v klasi¢no

vvvvv

StoSicevo se v celoti obnovi obstojeca pespot, ki je cca. 4.0 m oddaljena od vozis€a ter ima
namen tako kolesarske steze kot ploénika za pesce. Nanjo bi se navezala na novo zgrajena
kolesarska steza in plo¢nik. Prav tako, se izvedeta kolesarska steza in plo¢nik tudi iz leve
strani ceste, ki se nadaljujeta iz smeri StoSi¢eve ulice. Na drugi strani krozi§¢a, bi se
kolesarska steza pri bencinskem servisu v smeri Naklega, navezala na obstoje¢o
makadamsko pot in je namenjena tako za kolesarje kot tudi peSce. Potrebna je le celovita

prenova.

Na kraku D se kolesarska steza po 50m priklju€i na vozni pas, saj je v tej smeri zaradi mo¢no
nagnjenega terena zelo malo kolesarjev in bi bila izvedba nivojsko lo€ene kolesarske steze

neprimerna.

Z ureditvijo kolesarskih in peSpoti lahko pri€akujemo povecanje le-teh udelezencev v
prometu, ki pa bi z ustreznim zagotavljanjem preckanja (pravokotno na vozni pas) in

povezanosti poti nebi smeli predstavljati prevelikih tezav.

vvvvv

vvvvv

umestimo v izvozni vozni pas na sredini in 111-86, ki simbolizira ime kraja, kamor nas vodi

prometni pas. Tega pa namestimo na locilni sredinski otok.
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oznaka pomen
[1-45.1 Obvezna smer
Obvezna voznja mimo po
11-47 desni strani
11-48 Krozni promet
[1-40 Kolesarska steza
1-41 Steza za peSce
-5 Prehod za kolesarje
. 11-6 Prehod za peSce
; ; -1 Krizis€e s prednostno cesto
VI-8 Znak za oznacitev
prometnega obtoka




Germovnik, N. 2012. Idejna resitev ureditve krizis€a KidriCeva / KoroSka na cesti R2-412 na odseku 0359 23
Dipl. nal.- UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Oddelek za gradbeni$tvo, smer Promet

11 ZAKLJUCEK

vvvvv

vvvvv

smeri kranjske zahodne obvoznice oziroma kraka D

- smeri Naklo proti kranjski zahodni obvoznici oziroma kraka C

prometna obremenitev se povecuje iz centra mesta (krak A) proti Naklem

prometna obremenitev se povecuje iz kraka B proti trgovskemu sredis€u (krak C)

in prepustnost krozi§¢a, ter na zagotavljanje prometne varnosti in preglednosti v samem
krozis€u. Vendar kroZidCe ni idealna resitev za vsako krizis€e. Za umirjanje prometa in s tem
povecCanje prometne varnosti v€asih zadoS¢a ze sprememba geometrije ceste (Sikane) ali
uvedba hitrostnih ovir kot so grbine(sinusoidne, trapezne ). Dobre u€inke dosezemo tudi z

opozorilnimi tablami.

Poleg nastetih dejavnikov je smiselno upostevati tudi zmanjSanje ¢akalnih ¢asov na kroZznem

primerno velik notranji otok.
V skladu s TCS 03:341:2011 je glede na prometne obremenitve (okrog 20.000) potrebno

Vv v

izvedba izven nivojskega kroZid€a prakticno nemogoca.
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Slika 5.5 Podrocje primernosti izvedbe
kroZnega kriZis¢a

kontroliranega krizanja prometa. Porocilo zavarovalniSkega instituta za cestnoprometno
varnost (Insurance Institute for Highway Safety,2001) je z naslovom ZmanjSanje prometnih
nesre¢ po namestitvi kroznih kriziS¢ v ZDA priSlo do zaklju€ka, da krozis€a zmanj3ajo trke
vseh vrst za 39%,poskodbe za 76%, prav tako smrtne izide in onemogoc€anje tréenja za
prehodih za peSce. Znizana stopnja nesre€ in zmanjSana ostrost tréenja je posledica manjse
potovalne hitrosti, manj konfliktnih tock in manjSega kota tréenja za motoriste in peSce.
UcCinkovitost: Odkar se voznikom ni potrebno ustavljati in voziti enosmerno, so zamude in
kolone obi¢ajno manj primerljive s prometno signalizacijo in stop znakom. Studije so

viv v

pokazale, da je do 65% manj zamud in 52% manj postankov. Krozis€a so lahko zasnovana

tok ampak tudi v ¢asu vedjih prometnih obremenitev.
Vpliv na okolje: Z manj postanki in s tem onemogocanju mocnih pospeskov, kroziS¢a lahko
pripomorejo k zmanj$anju hrupa, onesnazevanju okolja in porabi goriva.

Privlagnost: Omogocajo enkratno priloZznost za olepSanje okolice.
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SEZNAM PRILOG

Priloga A: KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

Priloga B: KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

OBSTOJECEGA STANJA

Priloga B1:  KIDRICEVA / KOROSKA CESTA
OBSTOJECEGA STANJA

PrilogaC:  KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

DVOPASOVNEGA KROZNEGA KRIZISCA

PrilogaD:  KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

DVOPASOVNO KROZNO KRIZISCE

Priloga E:  KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

DVOPASOVNEGA KROZNEGA KRIZISCA

Priloga F: KIDRICEVA / KOROSKA CESTA :

DVOPASOVNEGA KROZNEGA KRIZISCA

PREGLED OBSTOJECEGA STANJA

PREGLEDNOST PRI UVOZU

: PREGLEDNOST PRI UVOZU

PREGLEDNOST V LEVO KRAKA A

PREGLEDNOST PRI ZAVIJANJU V

GRADBENA SITUACIJA

PROMETNA SITUACIJA
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