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1 UvOD

Razvoj Zelezniskega prometa skozi celotno zgodovino je pustil velik vpliv v nasih Zzivljenjih. V
zaCetku so obstajala primitivna prevozna sredstva, katera so poganjali konji, kasneje pa se je s parno
lokomotivo vse spremenilo. Angleski strokovnjaki so uspeSno razvijali zmogljivosti ZelezniSkega
prometa in samih vozil, ki so bila gonilna sila v tedanjih ¢asih. Inovacija je v tistih ¢asih hitro prodrla
drugod po svetu, kjer je bila kot odli¢ni nacin kopenskega transporta dolgo Casa na prvem mestu.
Danes poznamo poleg parne lokomotive, ki je v veCini drzav Ze zastarela, Se dizelske in elektri¢ne

lokomotive, ki so u¢inkovitejse in bolj ekonomicne.

Razvoj zeleznic je poleg reSitve tezav pri dolgih in napornih kopenskih prevozih prinesel tudi
drugac¢ne oblike problemov. Parne lokomotive so in Se danes povzroc¢ajo pozare ob ZeleznisSkem tiru
zaradi svoje konstrukcijske zasnove. Ogromno preglavic povzrocajo tudi novodobne lokomotive in
vagoni, ki s svojim zaviranjem ustvarjajo in odmetavajo iskre ter zanetijo pozare v ogroZenih

obmog¢jih.

1.1  NAMEN IN CILJ

V svoji diplomski nalogi bom predstavil probleme s pozarno varnostjo na zelezniski infrastrukturi in
tirnih vozilih z odprtim kuris¢em. Pri tem se bom opredelil na pozarno ogrozene odseke prog na
obmodju Slovenskih Zeleznic ter predstavil ustrezne reSitve za uspe$no preventivno sanacijo pred
pozarom. Obravnaval bom poZarno ogrozZena odseka na progi Divaca — Koper in Sezana — Nova
Gorica, kjer bom predstavil vzroke za nastanek poZzara in ukrepe, ki so potrebni za reSevanje

problemov iz vidika poZarne nevarnosti.

Pri obravnavi se bom skliceval na ukrepe, katere bom povzemal na podlagi Pravilnika o ukrepih
varstva pred pozarom v poZarnovarnostnem pasu zelezniske proge, na tirnih vozilih in na tirnih vozilih

z odprtim kuri$¢em. [1]

Slovenija je majhna dezela, vendar pomembna tranzitna tocka za tovorni promet. Veliko tovora pride
preko ladij do Luke Koper, Kjer se potem preko cestnega in ZelezniSkega promet razposilja drugod po
Sloveniji in tujini. Proga Divaca — Koper je zato stratesko izredno pomembna tranzitna povezava, kjer

je potrebno zagotavljati nemoteno obratovanje in varen pretok blaga.
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Pozari, ki so na odseku Divac¢a — Koper zelo aktivni, zahtevajo ustrezne reSitve in sanacije na podroc¢ju
zagotavljanja pozarne varnosti. Z ukrepi zelimo zagotoviti poZarno varnost naravnega okolja in izlo¢iti

nepotrebne dejavnike tveganja za nastanek pozara.

Sanacija in novogradnja protipoZarnih zidov, redno vzdrZevanje poZarnovarnostnega pasu in preostali
ukrepi se nana$ajo na dejavnike tveganja za nastanek pozara.
Z ustreznim strokovnim pristopom in reSitvami lahko veliko pripomoremo k nemotenem obratovanju

ZelezniSke proge na pozarno ogrozenem obmocju in s tem zagotovimo varno voznjo vlakov.

Slika 1: Karta Slovenije z obmo¢jem z veliko stopnjo poZarne ogrozenosti (Vir: [2])
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2 ZELEZNISKA PROGA

V pozarnovarnostnih redih in drugih oblikah uradnih dokumentov velikokrat zasledimo strokovne
izraze, ki nam vcasih niso Cisto dobro poznani. V mojem primeru so ti izrazi Se toliko bolj specifi¢ni,
saj delno veljajo tako za zeleznisko infrastrukturo in promet kot tudi za ostalo. Diplomska naloga je
sestavljena s predstavitvijo problemov iz vidika pozarne nevarnosti in ustreznih reSitev na podrocju

zagotavljanja pozarne varnosti ob in na zelezniSkem tiru.

Zelezniska proga je umetna konstrukcija, ki je sestavljena iz zgornjega in spodnjega ustroja proge ter
signalno — varnostnih in telekomunikacijskih naprav. V skupni pojem Zelezniska proga lahko uvrstimo
Se stavbe in prostore za vodenje in urejanje prometa, naprave za prevoz po enotirnih, dvotirnih ali

vectirnih progah vleke in nazadnje Se progovni in poZarnovarnostni pas. [3]

Zelezniska proga, kot umetna konstrukcija sestavljena iz mnogih tehni¢nih elementov, je v realnem
svetu umescena v naravno okolje, katerega lahko definiramo kot obmocje na prostem, razen vodnih
povrsin, ki je lahko poraslo z gozdnim drevjem ali drugim gozdnim rastjem in ima funkcijo gozda ali
pa je uporabljen za namen parkov, pasnikov, obreznih in protivetrnih pasov drevja, drevoredov in obor

za divjadi. V kmetijstvu se izraZa v obliki njiv, vrtov, vinogradov, travnikov, sadovnjakov in drugega.

[4]

2.1 ZGORNJI IN SPODNJI USTROJ

vvvvv

tamponski sloj in ima kot del Zelezniske proge funkcijo prevoza tirnih vozil. Tirna vozila so lahko
elektriéne motorne enote, dizelske motorne enote ali kar tirna vozila z odprtim kuri§¢em, ki imajo v

danasnjem casu le $e vlogo muzejskega vlaka namenjenega za turisti¢ne potrebe. [3]

Odprto kurisCe je zaradi konstrukcijskih omejitev tirnih vozil delno odprto kurisce, ki je kurjeno s
trdnim gorivom (les, Sota, briketi, vse vrste premogov) in ki pri odvajanju dimnih plinov skozi dimnik

sprosca tudi iskre, ki jih vlek odnese s seboj na prosto. [1]

Zeleznisko progo sestavlja tudi spodnji ustroj, ki se kot vmesni sloj nahaja med zgornjim ustrojem in
obras¢enim naravnim terenom. Spodnji ustroj je sestavljen iz umetnih objektov, kot so useki, nasipi,

mostovi, predori, viadukti, podporni in oporni zidovi, podvozi in nadvozi ter objekti, ki §¢itijo progo,
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in iz zemeljskih objektov. Potrebno je redno vzdrZevanje spodnjega in zgornjega ustroja, saj imata

zelo pomembno vlogo pri prenosu sil, ki se pojavijo pri prevozu tirnih vozil. [3]

22 VLAK

Motorna vozila, ki za obratovanje uporabljajo vir elektricne, dizelske ali parne energije, lahko skupaj z
vagoni oznac¢imo kot vlak. V primeru prevoza tovora po ZelezniSkem tiru se lahko speta in sestavljena
skupina tovornih vagonov z enim ali ve¢ vleénimi vozili poimenuje kot tovorni vlak. Uporablja se za

namen prevoza tovora ali potnikov od tocke A do tocke B.

V preteklosti so po slovenskem ozemlju vozile parne lokomotive, ki so danes aktivne v obliki
muzejskega za potrebe turizma. Muzejski vlak si lahko predstavljamo kot parno lokomotivo, ki za
pogon uporablja vodno paro nastalo v parnem kotlu s pomocjo gorenja premoga, lesa ali Sote. V
danasnjem ¢asu lahko taks$ne lokomotive sre¢amo le $e v slabo razvitih drzavah, medtem ko so pri nas
ze od leta 1978 umaknjene iz prometa. Ne smemo pozabiti, da so Se vedno v muzejski parni vlaki Se

vedno v uporabi zaradi turizma.[5]

Vlec¢na vozila so se v preteklosti stalno spreminjala, zato danes poznamo poleg parne lokomotive Se
dizelske in elektricne motorne enote. Uporaba dizelskih in elektriénih motornih enot se medsebojno

razlikuje na podlagi stroSkov, ki nastanejo glede na namen obratovanja.

Slika 2: Muzejski vlak (vir: [6])



Markovi¢ A. 2015. Varstvo pred pozarom v Zelezniskem prometu. 5
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program I. stopnje Gradbenistvo.

2.3 PROGOVNI IN VAROVALNI PROGOVNI PAS

Redno vzdrzevanje spodnjega in zgornjega ustroja ni edina skrb vzdrzevalcev zelezniske proge, ker
pod pojem Zzelezniska proga uvr§¢amo Se progovni in pozarnovarnostni pas, ki sta klju¢nega pomena

pri preprecevanju naravnih katastrof povzrocenih kot posledica obratovanja Zelezniskega prometa.

Pod progovni pas uvr§¢amo prostor med osmi skrajnih tirov proge in dodaten prostor, ki sega od osi
skrajnih tirov na obe strani proge. V naselju je dolocen s §irino 6 m, medtem ko je izven naselja
dolocen s Sirino 8 m. Progovni pas ni samo horizontalni prostor temvec tudi prostor, ki poteka
vertikalno na ravnino tirnic in znaSa v zranem prostoru 10 m nad ravnino tirnic in prostor pod ravnino
tirnic do globine 30 m. Obstajajo primeri, ko progo precka daljnovod napetosti 220 kV, zato se v tem
primeru zra¢ni prostor zvi$a na 12,75 m, ¢e pa progo precka daljnovod napetosti 400 KV, pa se prostor
lahko zviSa celo na 14 m. V progovnem pasu se ne sme graditi brez predhodnega soglasja s strani
Slovenske Zeleznice in je namenjen za potrebe zelezniske infrastrukture in prometa.

Zeleznisko infrastrukturo vzdrzuje in na njej vodi promet upravljavec, to so Slovenske Zeleznice -

Infrastruktura d.o.o. [3]

min 3m min 3m

|
|
240 | 2%30 L, 240

r—

LEGENDA:

PROGOVNI PAS

POZARNI PAS

Slika 3: Pre¢ni prerez glave enotirne proge z oznaenim progovnim in pozarnim pasom (vir: [3])

Varovalni progovni pas je 100m Siroko obmocje, ki sega od meje progovnega pasu na obe strani

proge. [3]
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24 POZARNOVARNOSTNI PAS

Poleg progovnega pasu imamo S$e pozarnovarnostni pas, ki je nekoliko drugace definiran kod progovni
pas. Pozarnovarnostni pas je posebej vzdrZzevan pas med zunanjima tirnicama skrajnih tirov proge,
razsirjen na vsako stran od zunanjih tirnih skrajnih tirov, na odsekih Zelezniskih prog z veliko in zelo

veliko stopnjo pozarne ogrozenosti. [3]

Sirino pozarnovarnostnega pasu dolo¢imo tako, da od zunanje tirnice skrajnega tira merimo po
konfiguraciji terena in po zakonu ne sme znaSati manj kot tri metre. V poZarnovarnostni pas lahko
vklju¢imo tudi prostor med zunanjima tirnicama skrajnih tirov. V primeru, da imamo ob progi zgrajen
pozarni zid ali protihrupno ograjo, potem sega Sirina pozarnega pasu do zunanjega roba pozarnega

zidu ali protihrupne ograje. [1]

Na pozarno ogrozenih obmocjih z veliko ali zelo veliko stopnjo pozarne ogrozenosti imamo, kot
preventivne ukrepe proti Sirjenju pozarov, zgrajene protipozarne zidove, ki predstavljajo mejo za
Sirino pozarnega pasu, ki se meri do zunanjega roba zidu ali lahko tudi protihrupne ograje. Sama Sirina
pozarnovarnostnega pasu, ki ne sme znasSati manj kot tri metre, je doloCena s strani upravljavca v

sodelovanju z Gasilsko zvezo Slovenije in Zavodom za gozdove Slovenije. [1]

Pozarnovarnostni pas mora biti o¢isen vse mrtve vegetacije, ki je nevaren dejavnik za nastanek
pozarov. V Pravilniku 0 ukrepih varstva pred pozarom v poZarnovarnostnem pasu zelezni§ke proge, na
tirnih vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuri§éem (UL RS §t. 63/2013) pod pojem mrtva vegetacija
spada vsa posus$ena vegetacija in sicer [1]:

- posekana in suha drevesa,

- odpadle veje,

- grmovnice,

- in nizko posuseno rastje.

Stopnja poZarne ogrozenosti pomeni pozarno ogrozenost na nekem obmodcju, prostoru, ki je
namenjeno industriji, bivanju, naravi, prometu, in je dolofena na podlagi meril, ki so razlicna za
posamezna obmogdja.

V primeru zelezni$ke proge se stopnja poZarne ogrozenosti nanasa na posamezne odseke ZeleznisSke
proge in je doloCena na podlagi meril iz Cetrtega odstavka 3. ¢lena Pravilnika o ukrepih varstva pred
pozarom v pozarnovarnostnem pasu Zelezniske proge, na tirnih vozilih in na tirnih vozilih z odprtim
kuris¢em (UL RS $t. 63/2013).[1] VozZnja po takih odsekih je znacilen in najvecdji dejavnik tveganja za

nastanek pozara, zato tu veljajo posebni ukrepi, ki jih bom opisal v nadaljevanju.
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3 POZAR

Pozar lahko opiSemo kot pojav hitrega in nekontroliranega gorenja, ki nastane zaradi namernega ali
slucajnega vziga in se §iri v prostor povsem brez nadzora. Pri kurjenju moramo biti zelo previdni, kajti
z nespametnim ravnanjem z ognjem lahko ogrozimo cloveska in Zzivalska zivljenja in povzro¢imo

ogromno materialno skodo.

Slika 4: Pozar v naravnem okolju ob Zeleznici (vir: [7])

Vrsta pozara je odvisna od razli¢nih dejavnikov in kriterijev. Medsebojno jih lahko delimo glede na:
- lokacijo nastanka;

- velikost poZzara,;

- vrsto gorljivega materiala.

Poudaril bi delitev pozarov glede na velikost, ki je velikega pomena za Zeleznisko infrastrukturo.
Pozari so lahko zacetni, majhni, srednje veliki, veliki in katastrofalni. Ob pojavu pozara ob tiru je
potrebna takoj$nja intervencija. PoZari se lahko zgodijo v urbanem okolju, v industriji ali pa kar v
naravi. V ¢asu poletne sezone je nevarnost vziga mrtve vegetacije na najvisji stopnji in zahteva

previdnost pri ravnanju z odprtim ognjem ter poostrene ukrepe v zelezniSkem prometu. [8]

Slika 5: Gasilska intervencija ob progi (vir: [9])
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4 DEJAVNIKI TVEGANJA ZA NASTANEK POZAROV OB ZELEZNISKIH
PROGAH

41 UVOD

Obstaja kar nekaj dejavnikov tveganja za nastanek pozarov ob Zelezniskih progah. Za nastanek pozara
ob zelezniski progi je lahko kriv neposredni izvor ognja. Povzro€iteljev odprtega ognja je veliko in jih
je nesmiselno nastevati, saj so nekateri skorajda brez moznosti za nastanek pa vendar nevarni. Nastel

bom nekaj pogostejsih in bolj verjetnih za nastanek pozara.

4.2 SPLOSNI DEJAVNIKI TVEGANJA ZA NASTANEK POZAROV V NARAVNEM
OKOLJU

Splosni dejavniki tveganja za nastanek pozara v naravnem okolju so naslednji:
- ¢loveska malomarnost,

- pozigalci,

- samovzig,

- zelezniSke nesrece;

Izstopa predvsem cloveska malomarnost, neumnost ali nepremisljenost.

.....

kajti kmetje velikokrat sezigajo mrtvo vegetacijo v neprimernih vremenskih pogojih v Zelji po
uni¢evanju semen plevela in posledi¢no boljsi rodovitnosti zemlje. Pozig suhe trave in plevela se
zaradi vetrovnih razmer lahko izmakne kontroli in razsiri na celotno obmodje. Za nastanek niso
potrebne le slabe vremenske razmere, kot je veter, temvec je dovolj tudi voznja vlaka, ki s svojo veliko

hitrostjo ustvarja mo¢ne sunke vetra ob progovnem pasu.

Naslednji dejavnik, ki ga velja omeniti, so namerni pozigalci. Veliko nevarnost predstavljajo namerni
pozigalci, ki s svojimi dejanji povzroc¢ajo ogromno o0koljsko materialno $kodo ter v najslabsem
primeru terjajo ¢loveska zivljenja. Namerno povzroceni pozari SO velikokrat katastrofalnih posledic,

saj gre za prikrite vzige, ki so opazni $ele po razsiritvi na vecje obmocje.
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Se eden mozni dejavnik, ki je omembe vreden, je samovzig. Samovzig suhe vegetacije prepoznamo
Sele takrat, ko izbruhne pozar vecjih razseznosti. V nekaterih primerih je pozar ugotovljen v zgodnji
fazi nastanka in lahko nemudoma ukrepamo ter ga pravo¢asno pogasimo. V ¢asu razglaSene velike in
zelo velike stopnje pozarne ogroZenosti naravnega okolja, lahko bistveno pripomoremo k zmanjs$anju
tveganja za nastanek pozara, ki je kot posledica samovziga. To lahko zagotovimo z ukrepom lokalne
pozarne straze na ogrozenih odsekih prog, ki lahko bistveno pripomore pri takoj$nji gasilski
intervenciji in omejevanju stopnje pozarne ogrozenosti za bivalno okolje. Podrobnosti ukrepa lokalne

straze so opisane v nadaljevanju diplomskega dela.

V nekaterih drzavah smo imeli primere, Kjer je priSlo do prometne Zelezni$ke nesrece in posledi¢no do
nastanka ogromnega pozara. V¢asih je teren, po katerem poteka progovni pas, zelo tezko dostopen.
Gasilci imajo v Sloveniji nemalokrat Stevilne tezave pri gasenju, saj so obmocja, kjer je pozarna
ogrozenost v poletnih mesecih na visoki stopnji, zelo tezko dostopna in tudi prehodna. Tukaj je
omembe vredna trasa proge Divaca — Koper ali Sezana — Nova Gorica. Gre za velike naklone nivelete
proge, ki zahteva pri spustu vlaka proti Kopru nenehno zaviranje in posledi¢no segrevanje zavornih

oblog ter nastanek zarecih isker.

Omeniti moram $e eno potencialno nevarnost. Pri prevozu hitro vnetljivih snovi se lahko ze ob majhni
nesreci zaneti katastrofalni pozar, zato so prevozniki v tak$nih primerih izredno previdni pri
transportu. Obstajajo doloCene omejitve in zahteve pri prevozu eksplozivnih in pozarno-nevarnih

SNOVi.

43 VPLIVNI DEJAVNIKI TVEGANJA ZA NASTANEK POZAROV V ZELEZNISKEM
PROMETU

V pravilnikih so zajeti ukrepi za prepreCevanje in omejevanje pozarov, ki ne bodo nikoli preprecili
nastanek pozarov, bodo pa omejili moznosti za njihov nastanek. UKkrepi so torej namenjeni omejevanju
in poskusu preprecitve nastanka pozara, niso pa garancija za preprecitev njihovega nastanka. So
osnovno vodilo na podrocju zagotavljanja pozarne varnosti.

V nadaljevanju sta izpostavljena dva dejavnika, ki sta pogosta krivca za nastanek pozarov in za katera
je v pravilniku podanih kar nekaj ukrepov, in sicer:

- tovorni viak in

- muzejski vlak.

Tovorni vlaki morajo na progi Divac¢a — Koper zaradi spusta nivelete proge neprestano zavirati. Spust

nivelete proge je posledica topografsko zelo zahtevnega obmocja. Zaviranje predstavlja obremenitev
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litozeleznih zavornjakov in posledicno nastanek zarecih delcev, ki odletavajo na progovni pas. Na
progovnih odsekih Zelezniske proge z veliko in zelo veliko pozarno ogrozenostjo pa lahko ze

najmanjsa iskra povzro€i pozar katastrofalne razseznosti.

Medtem ko tovorni vlak povzrofa nevarnost vziga mrtve vegetacije ob progi S svojim zaviranjem,
muzejski vlak ravno zaradi svojega delno odprtega kuri$éa, ki je posledica konstrukcijskih omejitev,
povzroca nevarnost vziga mrtve vegetacije zaradi letecih isker Se posebej v ¢asu susnega obdobja. S
svojim delno odprtim kuri§¢em, kjer se uporablja premog ali les, ustvarja ogromno zarecih delcev, ki
odletijo skozi izpuh parne lokomotive na progovni pas ogrozenih odsekov proge. Za voznjo tirnih
vozil z odprtim kuri§éem veljajo posebni ukrepi ob progovnem pasu. V primeru razglasitve velike ali
zelo velike stopnje pozarne ogrozenosti naravnega obmocja obvelja popolna prepoved voznje vseh
tirnih vozil z odprtim kuris¢em. Obstaja kar nekaj predpisov in omejitev za ogrozene odscke

zelezniSke proge, katere bom izpostavil in opisal v nadaljevanju.

V primeru pozara je potrebna takojSnja gasilska intervencija, saj je izjemno pomembno, da se pozar V

najkrajSem moznem casu pogasi oziroma omeji na manjse obmocje.

.‘a s L} AR X » YA . I
Slika 6: PozZar ob Zelezniski progi (vir: [10])

Na sliki 6 je predstavljen primer, kako pomembno je izvajati poostrene ukrepe pri prevozu vnetljivih
snovi in kako pomemben je urejen pozarnovarnostni pas, ki mora biti o¢i§éen mrtve vegetacije in
redno vzdrzevan. To je samo eden izmed ukrepov, ki se nanasajo na zmanj$evanje stopnje nevarnosti
nastanka pozarov. Slika 6 prikazuje primer, kako lahko nesre¢ni splet okoli§¢in in drugih nevarnih

dejavnikov privede do velikega pozara. Nacrtovanje in izvajanje ukrepov je resno in odgovorno delo.
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5 UGOTAVLJANJE POZARNE OGROZENOSTI PROG

Pozarno ogrozenost lahko ugotavljamo za posamezna obmocja naravnega okolja, bivalnega okolja,
industrijskega okolja in prometnega okolja. V diplomski nalogi sem se osredotocil na prometno
okolje, kjer bom ugotavljal pozarno ogrozenost za obmocja javne zelezniske infrastrukture in na
podlagi ocen dolocil pozarno ogrozene odseke.

Po opredelitvi pozarno ogrozenih odsekov bom v nadaljevanju podal ustrezne ukrepe, ki so nujno

potrebni za zagotovitev ustrezne varnosti.

Pri ugotavljanju pozarne ogrozenosti prog imamo ve¢ udelezencev, ki z medsebojnim sodelovanjem
izdelajo oceno stopnje pozarne ogrozenosti.

V prvi vrsti imamo upravljavca javne zelezniSke infrastrukture, ki skupaj s pomoc¢jo [1]:

- Prevoznikov,

- Gasilske zveze Slovenije,

- Zavoda za gozdove Slovenije,

- Uprave Republike Slovenije za zas¢ito in reSevanje,

- Agencije Republike Slovenije za okolje in

- Ministrstva za kmetijstvo in okolje

izdela o pozarno ogrozenih obmodcjih za obmocje javne ZelezniSke infrastrukture oceno stopnje
pozarne ogrozenosti. Podana ocena omogoca dolo¢itev progovnih odsekov Zelezniskih prog z veliko

in zelo veliko pozarno ogrozenostjo, za katere se nato predpiSe ustrezne ukrepe varstva pred pozarom .

Upravljavec mora, ¢e zeli nacrtovati ukrepe varstva pred poZarom ter organizirati in izvajati ukrepe
varstva pred pozarom, svoje delo usklajevati z [1]:

- lastniki, zakupniki ali drugimi uporabniki zemlji$¢ v pozarnovarnostnem pasu,

- Zavodom za gozdove Slovenije

- s sluzbami, ki imajo javna pooblastila za delo v naravnem okolju

v katerem se bodo izvajali ukrepi varstva pred pozarom.

Po dolocitvi ocene stopnje pozarne ogrozenosti za posamezne progovne odseke je upravljavec dolzan
redno preverjati in po potrebi dopolnjevati oceno v ¢asovnem intervalu, ki ne sme biti daljsa kot pet
let. V primeru, da se spremenijo posamezni elementi na podlagi katerih je upravljavec doloc€il oceno
stopnje pozarne ogrozenosti, potem je dolzan bolj pogosteje preverjati in dopolnjevati oceno stopnje

pozarne ogrozenosti. [1]
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51 OCENA STOPNJE POZARNE OGROZENOSTI

Iz Pravilnika o ukrepih varstva pred pozarom v pozarnovarnostnem pasu ZelezniSke proge, na tirnih
vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuris¢em (UL RS $t. 63/2013) sem povzel ¢len na podlagi
katerega upravljavec doloci oceno stopnje pozarne ogrozenosti.

Upravljavec doloc¢i oceno stopnje pozarne ogrozenosti za posamezne progovne odseke na podlagi [1]:
- vzdolznega nagiba nivelete proge v %o,

- podnebnih znaédilnosti,

- strukture in tipa vegetacije,

- potrebnega Casa za prihod gasilske enote na kraj pozara,

- Stevila tovornih vlakov na 24 ur v smeri vzdolznega nagiba nivelete proge,

- povprecnega Stevila pozarov letno v preteklem petletnem obdobju na odseku, za katerega se
ugotavlja stopnja ogroZenosti,

- pogojev vzdrzevanja zgornjega in spodnjega ustroja proge, pozarnovarnostnega pasu in drugih

okoljskih danosti.

Vzdolzni nagib nivelete proge je pomemben dejavnik, ki odlocilno vpliva pri dolocanju pozarno
ogrozenih odsekov prog. Reliefno neugoden teren in velik nagib nivelete zahteva nenehno zaviranje
tovornih vlakov, ki zanetijo veliko pozarov zaradi pregrevanja zavornih oblog in nastajanja ZareCih
isker. Podnebne znacilnosti so naslednji dejavnik, ki prav tako vpliva na oceno stopnje pozarne
ogrozenosti. Prav vsi zgoraj navedeni dejavniki imajo veliko vlogo pri dolo¢anju ocene, zato je

njihovo upostevanje nujno pomembno.

Pod pogoje vzdrzevanja zgornjega in spodnjega ustroja proge uvrs¢amo [1]:
- razpolozljivost proge za vzdrzevalne posege,

- moznost uporabe mehanizacije pri odstranjevanju vegetacije,

- elektrificiranost proge,

- cestna infrastruktura,

- poseljenost,

- dostopnost,

- oskrba z vodo,

- konfiguracija terena, po katerem poteka proga,

- kmetijske povrSine.
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Slovenija se je znaSla v obdobju recesije, ki se pozna ne samo v drzavni blagajni temve¢ posledi¢no
tudi na terenu. Po odhodu na teren sem zasledil na trenutke izredno slabo stanje pozarnovarnostnih
objektov in urejenost pozarnovarnostnega pasu, kar je posledica zmanj$evanja drzavnih sredstev za

urejanje in vzdrzevanje. [11]

Zgoraj nasteti pogoji so pravilni in smiselni, vendar jih v praksi tezko srecujemo. Na poZzarno
ogrozenih obmocjih je velikokrat velik problem dostopnost in oskrba z vodo. Slabo razvita cestna
infrastruktura, slaba dostopnost in oskrba z vodo so dejstva, ki jih na poZarno ogrozenih obmog¢jih

pogosto zasledimo. Po pregledu terena je bilo ugotovljenih veliko pomanjkljivosti ob Zelezniski progi.

Pravilnik o ukrepih varstva pred pozarom v pozarnovarnostnem pasu zelezniske proge, na tirnih
vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuris¢em (UL RS $t. 63/2013) vsebuje prilogo A, v kateri so
podana merila, s pomocjo katerih lahko upravljavec na podlagi predhodno dolocene ocene, doloci

stopnjo pozarne ogroZenosti za posamezne progovne odseke.

52 OPREDELITEV POZARNO OGROZENIH ODSEKOV

Na podlagi ocene stopnje pozarne ogrozenosti za pozarno ogrozena obmocja javne zelezniSke
infrastrukture, se lahko dolo¢i progovne odseke Zelezniskih prog z veliko in zelo veliko stopnjo
pozarne ogrozenosti. Podana ocena omogoca dolocitev tovrstnih progovnih odsekov Zelezniskih prog,
za katere lahko izdelamo ustrezne ukrepe in jih v nadaljevanju uspe$no izvajamo.

Pozarno ogrozeni progovni odseki javne ZeleznisSke infrastrukture, za katere velja povecano tveganje
za nastanek pozara, so glede na pogostnost pozarov v progovnem pasu dolo¢eni na naslednjih progah:
- Divaca — Koper,

- Divaca — Sezana,

- Sezana — Nova Gorica,

- Nova Gorica — Jesenice.

Med zgoraj nastetimi ogrozenimi odseki izstopata dva progovna odseka, ki imata najve¢jo stopnjo
tveganja za nastanek pozara. Pri voznji vlakov v smeri:
1. Divaca — Koper imamo odsek proge Presnica cepisce — Rizana,

2. Sezana — Nova Gorica imamo odsek proge Stanjel — Prva¢ina.

Na teh odsekih prog je potrebno intenzivno izvajanje protipozarnih ukrepov in vzdrzevalnih del na

progovnem pasu.
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Pristojni InSpektorat je ugotovil, da sta progovna odseka pozarno rizi¢na, in oba z ureditvenimi odlocbami
formalno opredelil, kot poZzarno rizi¢na odseka z najvecjo stopnjo tveganja za nastanek pozara. Odseka sta
uveljavljena tudi na podlagi sluzbenih obvestil pristojne poslovne enote Vodenje prometa (PE Vodenje

prometa). [12]

52.1 POZARNO OGROZEN ODSEK PRESNICA CEPISCE — RIZANA NA PROGI DIVACA —
KOPER

Progo Divaca — Koper, ki vsebuje pozarno ogrozeni odsek proge PreSnica cepiS¢e — Rizana, bi lahko
opredelili kot gorsko Zeleznico zaradi velikih vzponov nivelete in ovinkastega poteka trase proge skozi
zahtevno topografsko obmocje. Definirana je kot glavna enotirna in elektrificirana proga za potrebe
tovornega in potniskega prometa. Zaradi svoje zahtevnosti, ki jo na odseku cepisc¢e Presnica — Koper
dolocajo stevilni mostovi, predori in prepusti, je potrebno nenehno vzdrzevanje gradbeno — tehni¢nih
elementov, ki skrbijo za varno in neprekinjeno obratovanje zelezniSkega prometa. [13]

Hitrost proge je pogojena glede na vrsto prometa. Za tovorniske vlake velja omejitev 70 km/h,
medtem ko je za potniSke vlake hitrost nekoliko vi§ja in znasa 80 km/h. Proga ima v Divaci svojo
zacetno tocko na nadmorski visini 431 m, medtem ko ima v Kopru nadmorsko visino enako 0 m. Na
tej progi je najvisja leZzeca tocka definirana kot postajalis¢e Rodik, ki ima nadmorsko vi§ino 539 m.
Dovolj zgovoren podatek o zahtevnosti same proge je maksimalni nagib nivelete med Hrastovljami in
Rizano, ki znasa 25,75 %o. V casu razglasene velike ali zelo velike stopnje pozarne ogrozenosti
naravnega okolja pridejo v posStev posebni ukrepi za zmanj$anje stopnje pozarne nevarnosti in se

odrazajo predvsem v omejitvah hitrosti za tovorni in potniski promet.[13]

Slika 7: Odsek proge Presnica cepi$¢e — Rizana (vir: lasten vir)
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Slika 7 je bila posneta na potniSkem vlaku, ki vozi na relaciji Ljubljana — Koper. Predstavlja cepisée
proge in je definirana kot zacetek pozarno ogrozenega odseka Presnica — Rizana. V Casu razglasene
velike in zelo velike stopnje pozarne ogrozenosti veljajo posebni predpisi na tem odseku proge.
Omejitev hitrosti je le eden izmed Stevilnih ukrepov, ki veljajo za ogrozene odseke, in pride v veljavo
ravno od tega cepisca naprej proti RiZani. Strojevodja je dolzan in obvezen se ravnati po predpisih, ki

so mu bili izdani.

Slika 8: Pozarno ogroZen odsek proge med Divaco in Koprom (vir: lasten vir)

Slika 8 prikazuje pozarno ogrozen odsek proge med Divaco in Koprom. Mozno je opaziti slabo
vzdrzevani pas ob progi. Urejen pozarnovarnostni pas je nujno potreben ukrep za preprecevanje
nastanka pozarov v naravnem okolju. Zakonsko je doloceno, da mora biti minimalna Sirina
pozarnovarnostnega pasu, ki se meri od zunanjega roba tirnica po konfiguraciji terena, vsaj 3 metre. V
primeru pozarno ogrozenih odsekov pa se $irina lahko spremeni, saj je odvisna od stopnje pozarne
ogrozenosti proge, katero doloc¢i upravljavec v sodelovanju z Gasilsko zvezo Slovenije in Zavodom za

gozdove Slovenije. [1]
Sliki 7 in 8 sta bili posneti v obdobju, ko ni razglaSena pozarna ogrozenost naravnega okolja.

5.2.2 POZARNO OGROZEN ODSEK STANJEL - PRVACINA NA PROGI SEZANA — NOVA
GORICA

Drugi pozarno ogrozen odsek se nahaja na relaciji Sezana in Novo Gorica in sicer med postajalis¢ema
Stanjel — Prvacdina. Gre za najbolj strmo progo v Sloveniji z naklonom 26,7 %o. V smeri Prva¢ina
Stanjel se proga strmo vzpenja na razmeroma kratkih odsekih, kar je najbolj pere¢ problem, saj velik
naklon povzroc€a pri zaviranju vlakov iskrenje zavornih oblog. Tezek topografski teren je glavni krivec

za nastanek pozarov na tem obmocju.
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Odsek je prikazan na spodnjih slikah, kjer sem ga razdelil na ve¢ delov zaradi boljSe preglednosti.
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Slika 9: Vzdolzni prerez - Postajali¢e Prvacina, ki predstavlja zaGetek ogroZenega odseka proge Prvadina — Stanjel (vir: [14])

Slika 9 prikazuje progo Sezana — Nova Gorica, ki poteka v zac¢etnem delu od postajalisc¢a Prvacina do
postajalisca Steske po reliefno ugodnem terenu, kar se kaze v izmenjujocih blagih vzponih in padcih
nivelete proge. Opazno povecanje vzpona proge je mozno zaslediti pri postajalis¢u Dornbek, kjer se
veca vzpon na 10,7 %o vse do predora Tabor (L=155,06 m), ko proga zopet preide na raven teren. Na
tem delu odseka proge je stopnja nevarnosti za nastanek pozara niZja, saj je pozarnovarnostni pas ob
progi primerno urejen in dovolj Sirok. V okolici se nahajajo hiSe, zato je redno vzdrzevanje pozarnega

pasu Se toliko bolj pomembno, da ne pride do nastanka pozara in ogrozanja okoliskega prebivalstva.

V primeru pozara je lahko intervencija gasilcev zelo hitra, saj proga poteka ob lokalni cesti. V casu
suSnega obdobja imajo gasilci, za primer nastanka pozara, v blizini vir napajanja s teko¢o vodo, ki ga
predstavlja reka.

Na tem delu proge velja omejitev hitrosti vlakov na v = 70km/h, ki ne velja le v primeru razglaSene
velike ali zelo velike stopnje pozarne ogroZenosti naravnega okolja, ko se dodelijo posebni ukrepi na
tem delu proge. Ustrezni ukrepi, ki so predvideni na danem odseku se nanasajo predvsem na znizanje
hitrosti voznje vlakov in prepoved voznje tirnih vozil z odprtim kuris¢em. Proga je tehni¢no
nezahtevna vse do postajalis¢a Steske, ko se pri¢ne strm vzpon in posledi¢no prihaja do povecanja

stopnje pozarne ogroZenosti.
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Slika 10: Vzdolzni prerez - Pricetek strmega vzpona za postajalis¢em Steske na poZarno ogroZenem odseku Prvacina —
Stanjel (vir: [14])

Pozarno ogrozeni odsek na progi Nova Gorica — SeZana je pogosto pozarno aktiven ravno na relaciji
od postajalis¢a Steske proti postajaliséu Stanjel. Od postajalii¢a Steske se proga pri¢ne vzpenjati vse
do postaje Brnik in nato naprej do postaje Stanjel. V zadetku, takoj za postajalii¢em Steske, se pri¢ne
hiter vzpon proge vse do kamnitega mostu za predorom Kuk(L=170,00 m). Na tem delu je najbolj

strm vzpon proge na slovenskem Zelezniskem omrezju, ki se nahaja na km 104+900 in znasa 26,7 %eo.

Strm naklon proge je pogost dejavnik za pregrevanje litozeleznih zavornjakov pri zaviranju vlakov,
zato imamo tu omejitev hitrosti v = 65km/h. Omejitev hitrosti priéne veljati na zafetku strmega

vzpenjanja, natan¢neje v km 140+180.

Proga na danem odseku poteka skozi obmocje gozdov, kateri se nahajajo zelo blizu progovnega pasu.
Slabosti pri zagotavljanju pozarne varnosti se kazejo predvsem v slabo vzdrzevanem in ozkem
pozarnem pasu in hkrati v pomanjkljivih gradbeno-tehni¢nih objektih in napravah. Ustrezna
novogradnja pozarnih zidov na mestih, ki so bili v preteklosti veckrat podvrzeni nastanku pozara bi
bili primeren ukrep za reSitev problemov iz vidika poZarne varnosti. Prednost samega obmocja je

dobra cestna povezava, kar omogoca pravocasno in takojsnjo intervencijo okoliskih gasilskih enot.

Kot glavni problem tega dela proge bi izpostavil hiter vzpon proge na razmeroma kratkem odseku, ki
se umiri Sele v obmocju postajalis¢a Branik na kar se zopet pri¢ne strmo vzpenjati. Za postajo Branik

se nahaja kamnit viadukt, kjer se proga na razdalji 298 m dvigne za 6,97 m, kar znasa 23,4 %.. Proga
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se naprej vzpenja proti dvema ZelezniSkima predoroma in sicer Branik I in Branik Il, ki predstavljata

okolisko mejo pri nastajanju tezav s pozari.
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Slika 11: Vzdolzni prerez - Odsek proge Prvadina — Stanjel za postajalis¢em Branik (vir: [14])

Za predorom Branik II poteka trasa proge v smeri proti Stanjelu na razmeroma ozkem progovnem
pasu. Na desni strani je mozno zaslediti strme brezine porascene z gozdnim drevjem, medtem ko je na
levi strani proga omejena s prepadom. Mozno je opaziti ustrezno urejen pozarnovarnostni pas, ki je ze

zaradi reliefnega terena omejen za lazje vzdrzevanje.

Ponekod so vidni ostanki propadajo¢ih pozarnih zidov, ki propadajo zaradi zmanjSanih sredstev za
namen vzdrZevanja Zelezniske infrastrukture. Na tem delu ni mozno izvajati preventivnih ukrepov, kot
so Sirina pozarnovarnostnega pasu ali poZarna straza. Mozen preventivni ukrep bi bil izgradnja novih
ali sanacija obstojecih pozarnih zidov ob robu strmih brezin, da prepre¢imo vzig mrtve vegetacije ali

redno vzdrzevanje in odstranjevanje mrtve vegetacije s samih brezin.

Dostop na tem predelu proge je razmeroma otezen, saj se cesta nahaja pod traso Zelezniske proge, kar
je v primeru gasilske intervencije velik problem. Ceste se pocasi dviguje proti trasi ZzelezniSke proge in
jo doseze Sele dobrih 200 m pred predorom Branica (L= 170,38 m), kjer je mozna takoj$nja gasilska

intervencija po trasi proge.
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Menim, da bi bilo potrebno na ogrozenem odseku proge Prvadina — Stanjel vzpostaviti naprave za
sporoCanje in obveSCanje o aktivnostih pozarov, oz. bi bilo potrebno pripraviti celotno obnovo

gradbeno — tehni¢nih elementov za potrebe preprecevanje nastanka in Sirjenja pozara na danem
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Slika 12: Vzdolzni prerez - Odsek proge Prvacina — Stanjel, kjer je viden $e zadnji vzpon proge pred postajali¢em Stanjel
(vir: [14])

Slika 12 prikazuje vzdolzni prerez med predoroma Branica in Stanjel, ki prikazuje konstanten vzpon
proge, ki doseze vrednost tudi 26,4 %o. Trasa proge poteka po zelo dobro dostopnem cestnem omrezju,
kar je z vidika pozarne varnosti zelo priporocljivo. Nemoten dostop in takoj$nja intervencija gasilskih
enot je dejavnik, ki je izjemnega vpliva pri omejevanju pozarov v okoljih, ki so poras¢ena z gozdovi.
Cesta se nahaja ob progi in nekoliko nad zeleznisko traso. Obrezje je zaséiteno s pozarnimi zidovi, ki
sluzijo tudi kot podporni zidovi za vozis¢no konstrukcijo. Za predorom Stanjel se nahaja postajalisce

Stanjel, kjer se konéa strm vzpon proge proti SeZani.
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6 IZVAJANJE PREVENTIVNIH UKREPOV VARSTVA PRED POZAROM NA
POZARNO OGROZENIH ODSEKIH PROG

6.1 VZROKI ZA 1ZVAJANJE UKREPOV

Sedaj, ko poznamo dejavnike tveganja za nastanek pozarov ob progah, lahko zaénemo z doloanjem
preventivnih ukrepov varstva pred pozarom. Nastanek pozara je v suSnem obdobju mogo¢ na vsakem
koraku, zato sem se v diplomski nalogi omejil zgolj na najbolj ogrozene odseke. Iz Pravilnika (UL RS
§t. 63/2013) bom povzel ukrepe za pozarno ogrozene odseke prog, ki predstavljajo najvecjo nevarnost
za naravno in bivalno okolje. Ukrepi so predstavljeni na podlagi dolgoletnih izkuSen;j strokovnjakov na
podrocju pozarne varnosti in so nujno potrebni za preventivno varovanje pred pozari. Tu so vkljucene

razli¢ne Studije strokovnjakov in ostalih pristojnih delavcev.

Ukrepe varstva pred pozarom ob progah izvajajo Slovenske Zeleznice d.o.o0. predvsem glede na [15]:
- dejavnike tveganja za nastanek pozara ob zelezniSkih progah,
- ObstojeCe stanje pozarno varnostnih razmer v progovnem pasu in zemljis¢u v
pozarnovarnostnem pasu Zelezniske proge,
- razglasitev velike ali zelo velike stopnje pozarne ogroZenosti naravnega okolja
in pri tem upoStevajo racionalizacijo njihove izvedbe in maksimalno izrabo ucinkovitosti njihove

uporabe.

6.1.1 DEJAVNIKI TVEGANJA ZA NASTANEK POZARA OB PROGI

Dejavniki tveganja za nastanek pozarov ob zelezniSkih progah se nanaSajo na seziganje mrtve
vegetacije in gorljivih predmetov, kurjenje v naravi in uporaba odprtega ognja. Tukaj imamo Se
preostale dejavnike, ki lahko vplivajo na nastanek pozara, vendar so nepomembni za podrocje

zelezniskega prometa.

Pri dejavnikih tveganja za nastanek pozara ob Zelezniski progi se bom omejil na gradbenotehni¢na in
vzdrzevalna dela ob progah, kot so brusenje tirnic in tudi varjenje in so v ¢asu poveCane stopnje
pozarne ogrozenosti izjemno nevarna. Izvajalec terenskih del na progi je dolzan seznaniti terenske
delavce o varnostnih predpisih pri izvajanju del. V primeru varjenja ali bruSenja tirnic je potrebno
omejiti obmocje varjenja ali brusenja, potrebno je upostevati vremenske razmere in izvajati nadzor nad
delavci. Cloveski faktor je v veliko primerih odigral kljuéno vlogo pri nastanku poZzara, zato je

previdnost pri tem dejavniku nujno potrebna.
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Poleg vzdrZzevalnih del imamo Se muzejski vlak, ki sem ga predstavil v poglavju 2.2 in na katerega
lahko bistveno vplivamo z ustreznimi ukrepi. Eden najvecjih dejavnikov tveganja pa so litozelezni
zavornjaki. Pri zaviranju vlakov, Se posebej tistih, ki vozijo na trasi Divaca — Koper, so leteCe iskre iz
pregretih zavornjakov potencialni izvor ognja. Gre za velik problem, saj je funkcija litozeleznih
zavornjakov izrednega pomena v Zelezniskem prometu in zato je potrebno izvajati ukrepe, katere bom

predstavil v nadaljevanju.

6.1.2 OBSTOJECE STANJE POZARNOVARNOSTNIH RAZMER V PROGOVNEM PASU

V Sloveniji imamo dokaj slabo obstojece stanje poZzarnovarnostnih objektov in naprav v progovnem
pasu. V okviru razvijanja diplomske naloge sem se z vlakom odpravil na obmo¢ja, Kjer imamo
pozarno ogrozene odseke z veliko ali zelo veliko stopnjo poZarne ogrozenosti. Ta se nahajajo na progi

Divacda — Koper in Sezana — Nova Gorica.

Prvo, kar sem lahko opazil je morfologija terena, ki je v osnovi najvecji krivec za poZarno ogrozenost
obmoc¢ja, skozi katerega poteka trasa proge Divaca — Koper. Le ta narekuje veliko vzponov in padcev

nivelete proge ter pogosto izmenjujocih ovinkov, ki omejujejo hitrost vlakov in zahtevajo zaviranje.

Poleg opazovanja naravnih raznolikosti naravnega obmocja sem spremljal obstojeCe stanje
pozarnovarnostne infrastrukture. Na dolo¢enih odsekih sem zasledil obnovo ali kar novogradnjo
pozarnih zidov, drugod pa so vidni ostanki zapuscenih in razpadajocih objektov pozarnovarnostne

infrastrukture.

Sirina poZarnovarnostnega pasu je bila v veliki ve¢ini pomanjkljiva in bi jo bilo potrebno poveéati v
skladu s predpisi, ki jih narekuje pristojni organ. Po pogovoru s strokovnim osebjem sem dobil
odgovore na nekatera vprasanja v povezavi s celotnim sistemom vzdrzevanja zelezniske infrastrukture.
Drzava namenja premalo sredstev za vzdrzevanje, zato imamo pomanjkljive in ne dovolj Siroko

vzdrzevane pozarnovarnostne pasove. [11]
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Slika 13: Pomanjkljiva $irina poZarnovarnostnega pasu (vir: lasten vir)

Slika 13 prikazuje neprimerno urejen pozarnovarnostni pas na mestu, kjer za¢enja vlak zavirati zaradi
padca nivelete proge. Posledi¢no se pregrevajo zavornjaki in nastajajo leteCe iskre, ki so zaradi slabo
vzdrZzevanega pasu potencialno nevarne za okolje. Obmocje je poraslo z gozdom in je tezko dostopno

za potrebe gasilske intervencije.

Slika 14: Neurejenost poZarnovarnostnega pasu in zapuséen pozarni zid (vir: lasten vir)

Trasa proge poteka po ozkem delu tezko dostopnega gozdnatega obmocja v smeri Divaca — Koper.
Sliki 14 prikazuje na levi strani vidno zapusceno protipozarno ograjo, ki je nujno potrebna zaradi
gozda, ki je v primeru pozara lahko gorljiv. Pozarnovarnostni zid na sliki doloca zahteve izvajalcem,
da mora biti pozarnovarnostni pas o¢is¢en mrtve vegetacije vse do zunanjega roba pozarnovarnostnega

zidu, kar v primeru na sliki ni izvedeno.

Poleg zapuscene pozarnovarnostne ograje je viden slabo vzdrzevan pozarnovarnostni pas ob progi na
obmocju, kjer je velikokrat razglasena pozarna ogrozenost naravnega okolja. Opazovanja na terenu

sem izvajal v zacetku meseca maja, ko je bila zelo aktivna vegetacija dreves in nizkega rastja.
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6.1.3 RAZGLASITEV VELIKE ALI ZELO VELIKE STOPNJE POZARNE OGROZENOSTI

V casu razglasite njihove velike ali zelo velike stopnje pozarne ogroZenosti naravnega okolja se
pri¢nejo izvajati posebni ukrepi.

Ukrepi se nanasajo na posebej dolo¢ene odseke z veliko stopnjo pozarne ogrozenosti in so jim
prilagojeni glede na izkusnje strokovnih delavcev, ki se ukvarjajo na podro¢ju pozarne varnosti.
Preostali specificni preventivni ukrepi se nanaSajo na razli¢ne dejavnike tveganja za nastanek pozara

ob Zelezniski progi in imajo vecji vpliv pri zmanjSanju stopnje nastanka pozara.
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7 UKREPI

Dejavnike tveganja smo spoznali, sedaj bom opisal potrebne ukrepe, ki se izvajajo na ogrozenih
odsekih prog in so nujno potrebni za normalne pogoje obratovanja zelezniskega prometa in za varnost

naravnega in bivalnega okolja.

Ukrepi ne sluzijo kot zagotovilo za prepreCitev nastanka pozarov temveC za zmanjSanje stopnje
pozarne tveganosti. Doloceni so na podlagi strokovnih mnenj in analiz s strani strokovnjakov, ki se

ukvarjajo na podro¢ju poZarne varnosti.

Ukrepi so potrebni Ze zaradi izvajanja dejavnosti v okviru zelezniskega vzdrzevanja, kot so brusenje in
varjenje tirnic v progovnem pasu zelezniSke proge v ¢asu povecane pozarne ogrozenosti naravnega
okolja, zaradi litozeleznih zavornjakov in drugih vplivnih dejavnikov. Strokovno osebje, ki izdela
ukrepe in predvidi mozne reSitve na podro¢ju zagotavljanja pozarne varnosti, redno in ustrezno

dopolnjuje ukrepe.

Poleg vseh ukrepov se izvzamejo samo najpomembnejs$i, ki so zajeti v Pravilniku o ukrepih varstva
pred pozarom v pozarnovarnostnem pasu zelezniSke proge, na tirnih vozilih in na tirnih vozilih z
odprtim kuris¢em (UL RS s§t. 63/2013) in sicer [1]:

- naprave za preprecevanje nastanka pozara in gasenje,

- omejitev hitrosti vliakov,

- §irina pozarnovarnostnega pasu,

- prometni ukrepi,

- pregled stanja proge s tirnim vozilom po prevozu vozila z odprtim kuris¢em,

- gradbenotehnic¢ni ukrepi,

- opazovanje in obvescanje,

- dodatni preventivni ukrepi za varstvo pred poZzarom ob Zelezniskih progah.

7.1 VRSTE UKREPOV

Obstaja veliko povezav med samimi ukrepi in le-ti se lahko tudi dopolnjujejo. Na voljo imamo logi¢ne
kombinacije posameznih ukrepov, katere nam ponujajo veliko moznosti za izbiro ustrezne reSitve
problema poZzarne varnosti.

Ce povezemo, za primer, ukrep opazovanje in obve$¢anje z UKrepom naprave za prepredevanje
nastanka pozara in gaSenje, dobimo smiselno kombinacijo ustreznega ukrepa, ki varuje ogroZena

obmocja pred nastankom pozarov velikih razseznosti.
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7.1.1 OPAZOVANIJE IN OBVESCANIJE

Pod opazovanje in obvescanje lahko uvrstimo pozarne straze, ki so dolznost vsake lokalne skupnosti.
Lokalne skupnosti organizirajo opazovanje in obvescanje o nevarnosti pozarov na svojem obmocju ob
razglaseni veliki in zelo veliki pozarni ogroZenosti. Pri tem jih morajo pomagati lastniki zemljis¢,
kakor tudi zakupniki in uporabniki. Skupaj organizirajo in koordinirajo pozarno strazo dolo¢eno

skladno z zakonom, ki ureja varstvo pred pozarom. [4]

Ukrep pozarne straZe se izvaja na vseh obmodjih, Kjer je zaradi teZko dostopnega terena oteZena
gasilska intervencija. Njihova dejavnost predstavlja ustrezen ukrep pri omejevanju pozarov, saj lahko
pravocasno opazijo pozar manjSe oblike in ga takoj sporoCijo najblizjim postajam, ki na mesto

nastanka pozara posljejo intervencijo za gasenje.

V casu razglasene velike ali zelo velike pozarne ogrozenosti naravnega okolja mora poleg lokalne
skupnosti tudi osebje prevoznika in upravljavca poostreno opazovati postajno obmocje in proge zaradi
odkritja morebitnih pozarov. Poostren nadzor poteka tudi nad vlaki in v primeru ugotovljene
nepravilnosti, ki bi lahko zanetila pozar ob progi ali na tirnem vozilu, je potrebno nemudoma ustaviti

vlak, odpraviti morebitno napako ali ga odstraniti iz prometa.

V primeru opazenega pozara je dolzno osebje prevoznika in upravljavca nemudoma obvestiti pristojni
regijski center za obves$Canje in progovnega prometnika ali prometnika. Pri izvajanju intervencije
gasilcev ob zelezniski progi, morata prevoznik in upravljavec upostevati vsa navodila ukazana s strani

odgovorne vodje intervencije. [1]

Slika 15: Intervencijsko vozilo (vir: lasten vir)
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Slika 15 prikazuje intervencijsko vozilo, ki je v lasti Slovenskih zeleznic d.o.o. Vozilo sluzi za

razli¢ne vrste opravil, med drugim tudi za gaSenje. Izdelano je za dostop na tezko dostopna obmogja.

7.1.2 UKREPI IN VARNOSTNE NAPRAVE V PRIMERU VOZNJE TIRNIH VOZIL Z
ODPRTIM KURISCEM

Pozarnovarnostne naprave na tirnih vozilih, ki so potrebne za prepreCevanje nastanka pozara, so
izrednega pomena v ZelezniSkem prometu. Skrbijo za nemoteno in brezskrbno voznjo tirnih vozil z
odprtim kuris§¢em, kjer imajo funkcijo prestrezanja isker in zadrzevanja izpadanja pepela. S svojo
konstrukcijsko zasnovo lahko prestrezajo iskre, ki nastanejo pri zaviranju, in zadrzujejo pepel, ki

vsebuje veliko zarecih delcev, ki so potencialno nevarni za vzig suhe vegetacije.

Poleg naprav za fizicno preprecevanje nastanka pozara je potreben Se ukrep v obliki kontrol in
pregledov samih naprav.

Predno gre vozilo z odprtim kuri§¢em na voznjo je potreben pregled naprav za [1]:

- prestrezanje isker,

- zadrzevanje pepela,

- za vlazenje,

- gasenje.

Operativni predpis vsebuje razli¢ne postopke in osebje s katerimi se zagotovijo pravilna delovanja

pozarnovarnostnih naprav.

Prevoznik predpiSe operativni predpis, ki vsebuje [1]:
- pravilno delovanje, vzdrZevanje in ¢iS¢enje varovalnih naprav za prestrezanje isker,

- pravilno delovanje, vzdrZevanje in ¢iS¢enje varovalnih naprav za zadrZevanje izpada pepela,

- vzdrZevanje in obratovanje brezhibnih tirnih vozil z odprtim kuri§¢em.

Vozila z odprtim kuriS¢em pa morajo poleg naprav za prestrezanje isker in zadrzevanje pepela
vsebovati Se naprave za gaSenje. Pozar lahko povzroci Ze najmanjsi zareci delec, ki odleti s tirnega
vozila na progovni pas, zato so naprave za gaSenje v taksSnih primerih nujno potrebne. Vsako tirno
vozilo z odprtim kuri§¢em mora biti opremljeno z gasilsko cevjo dolZzine najmanj 25 metrov za
potrebe gaSenja pozara. Poleg cevi mora imeti vozilo Se tipiziran pozarni prikljucek na napajalni glavi,
na tlacni cevi ali na napajalnem aparatu, da se nanje lahko prikljucijo gasilske cevi za gasenje pozara.

[1]
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Tirna vozila z odprtim kuris¢em bi lahko oznacili tudi kot pomozna intervencijska vozila za gaSenje
pozara. To je zelo pomembno, saj s svojo dejavnostjo povzrocajo nevarnost za okolje, zato je oprema

za gaSenje na samem vozilu prvovrstni ukrep.

Pri voznji tirnih vozil z odprtim kuri$¢em veljajo posebni ukrepi. V pravilniku o ukrepih varstva pred
pozarom v pozarnovarnostnem pasu zelezniske proge, na tirnih vozilih in na tirnih vozilih z odprtim
kuris¢em (UL RS s§t. 63/2013) velja predpis, da se lahko na javni Zelezniski infrastrukturi kurilne
naprave praznijo samo na mestih in pod pogoji, ki jih dolo¢i upravljavec v postajnem redu.

Upravljavec mora o tem obvestiti vse prevoznike, ki ta mesta nato objavijo v operativnih predpisih. [1]

Prevoznik, ki izvaja voznjo tirnih vozil z odprtim kuris¢em, je dolzan ravnati v skladu z operativnim
predpisom, v katerem predpiSe varnostne ukrepe za varno voznjo tirnih vozil z odprtim kuris¢em.
Voznja tirnih vozil z odprtim kuriS¢em je v Casu, ko je razglaSena velika in zelo velika pozarna
ogrozenost naravnega okolja, prepovedana. Ta predpis velja Se posebej za odseke prog, ki potekajo po

poZzarno ogrozenih obmo¢jih. [1]

Ni vedno potrebno, da je za prepoved voznje tirnih vozil z odprtim kuris¢em razglasena velika in zelo
pozarna ogrozenost naravnega okolja. Upravljavec lahko prepove voznjo tirnim vozilom z odprtim
kuris¢em, ¢e na podlagi javno objavljenih podatkov ugotovi, da obstaja velika nevarnost pozara na

odsekih prog, kjer bi tirna vozila z odprtim kuris¢em vozila. [1]

V Zelji po omejitvi in prepreevanju poZarov moramo po prevozu vozila z odprtim kuriséem v
casovnem presledku, ki ne sme biti krajsi od 5 minut in ne daljsi od 15 minut, zagotoviti pregled stanja
ob progi. V primeru nastanka pozara je potrebno vpeljati motorno vozilo , ki mora biti opremljeno z
ustrezno opremo, napravami in drugimi sredstvi za gasenje. V vozilu mora biti ustrezno S$tevilo

delavcev, ki so usposobljeni za gaSenje zaCetnih pozarov ob progi ali pri sodelovanju z gasilci.

Pregled progovnega pasu ni potreben v primeru neaktivnega kuris€a, ko imamo podnebne in
vremenske pogoje skupaj z vegetacijskimi znacilnostmi, zaradi katerih ne obstaja nevarnost pozara in
ko je v vlak uvrs¢eno vozilo z odprtim kuri§¢em na trdna kuriva pod mazalno paro. Stroski, ki
nastanejo zaradi izvajanja ukrepov varstva pred pozarom s strani upravljavca, padejo v breme

prevozniku. Pravilnik, ki ureja prometna pravila, izvaja promet motornega vozila za posebne namene.

Pri gasenju manjsih poZzarov ima velik pomen vodja skupine za ukrepanje, ki mora oceniti velikost
pozara. V primeru, da poZara ne morejo pogasiti z razpoloZljivimi sredstvi, mora vodja o pozaru takoj

obvestiti pristojni regijski center za obveScanje. [1]
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Strokovnjaki bi lahko razvili ukrep, ki bi omejil pooblastila vodje skupine za ukrepanje. Ogromna
odgovornost je prepuscena izkljuéno eni osebi, ki lahko napa¢no oceni aktivnost poZara in s tem

ogrozi ¢loveska Zivljenja in povzro¢i ogromno materialno $kodo. [1]

7.1.3 UKREP OMEJITVE HITROSTI VLAKOV

Morfologija terena na pozarno ogrozenih obmodcjih narekuje velik padec proge, ki zahteva veliko
zaviranja in posledi¢no prihaja do tezav v pozarnovarnostnem pasu. Zmanjsanje hitrosti vlakov na
ogrozenih odsekih prog v ¢asu in na obmodjih, kjer je razglaSena velika in zelo velika pozarna

ogrozenost, predstavlja pomemben ukrep pri prepreevanju nastanka pozarov.

Ustrezno omejitev hitrosti v smeri padca proge predpise upravljavec in velja samo za tiste vlake, v
katerih so uvr§cena tirna vozila, ki imajo vgrajene litozelezne zavornjake. Pri uvr§€anju tirnih vozil z
litozeleznimi zavornjaki v vlak mora potekati komunikacija med prevoznikom in upravljavcem.
Komunikacija oziroma nacin obve$Canja je predpisan v operativnem predpisu, ki ga predpise

upravljavec.

V primeru, kadar ni razglasena velika poZarna ogroZenost naravnega okolja, lahko upravljavec
predpiSe zmanjsanje hitrosti vlakov, v katere so uvrscena tirna vozila z litoZeleznimi zavornjaki, tudi
za odseke prog z veliko in zelo veliko stopnjo poZarne ogrozenosti. Razlog, za objavo omejitve hitrosti
vlakov lahko predstavljajo javno objavljeni podatki, ki dokazujejo da obstaja zelo velika nevarnost za
nastanek pozarov in njihovo morebitno Sirjene v naravnem okolju. Ukrep je popolnoma upravicen, saj
S tem zelo zmanj$a moznosti za nastanek pozara na ogrozenem odseku. Predpis omejitve hitrosti

vlakov mora biti v skladu s pravilnikom, ki ureja prometna pravila. [1]

Na pozarno ogrozenih odsekih prog javne ZelezniSke infrastrukture so bile dolocene naslednje
omejitve [16]:

- Omejitev hitrosti tovornih in potniSkih vlakov v sestavi EMG 311 v smeri Diva¢a — Koper in
sicer na odseku proge Presnica (cepi$¢e) — Rizana na Vmax = 50 km/h.

- Omejitev hitrosti tovornih in potniSkih vlakov v sestavi EMG 311 v smeri Diva¢a — Koper in
sicer na odseku proge Divaca — Rodik ha Vmax = 50 km/h.

- Omejitev hitrosti tovornih in potniskih vlakov v sestavi DMG 813 v smeri Sezana — Nova

Gorica in sicer na odseku proge Stanjel — Prvagina na Vmax = 50 km/h
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7.1.4 UKREP UREDITVE PROGOVNEGA IN POZARNOVARNOSTNEGA PASU

Pogost vzrok za nastanek pozara je neprimerno vzdrzevan pas, zato je pomemben ukrep za zmanjS$anje

pozarne ogrozenosti odsekov Zelezniske proge urejenost progovnega in pozarnovarnostnega pasu.

Pojem urejenost progovnega in pozarnovarnostnega pasu pomeni, da mora biti celoten pas ustrezno
vzdrzevan in o€iS€en vse mrtve vegetacije, Ki je potencialno nevarna za nastanek pozara. Razlog za
slabo vzdrZevanje lahko najdemo v drZzavnem proracunu, ki se vsako leto kréi zaradi slabega
gospodarskega stanja drzave. Vzdrzevalci nimajo primernih sredstev in ustreznega Stevila delavcev, da

bi lahko vzdrzevali progovni in poZarnovarnostni pas, kot to narekuje zakonodaja. [11]

Na posameznem odseku proge je Sirina poZarnovarnostnega pasu odvisna od stopnje pozarne
ogrozenosti proge in je doloCena s strani upravljavca, ki sodeluje z Gasilsko zvezo Slovenije in

Zavodom za gozdove Slovenije. [1]

Slika 16: Nepopolna urejenost poZarnovarnostnega pasu zaradi neo¢iséene vegetacije v pasu do pozarnega zidu (vir: lasten

vir)
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Slika 16 prikazuje neprimerno urejenost pozarnovarnostnega pasu zaradi delno oc¢isc¢ene vegetacije. V
tem primeru sega pozarnovarnostni pas do zunanjega roba zidu in mora biti po celotni povrsini o¢is¢en
mrtve vegetacije, kar na sliki ni vidno in izvedeno kot zahteva zakonodaja. Slikani odsek se nahaja na

trasi proge v smeri Ljubljana — Koper.
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Za potrebe vzdrZevanja progovnega in poZarnovarnostnega pasu so Slovenske Zeleznice d.o.0. kupile
vozilo Unimog. Vozilo vsebuje nakladalni Zerjav, dvigalo z delovnim odrom, Zelezna kolesa za voznjo
po tiru in navadna kolesa za voznjo po cesti. S svojo konstrukcijsko zasnovo je primeren za potrebe
vzdrzevanja zelezniskega progovnega in pozarnovarnostnega pasu. Uporablja se za razli¢na dela kot
so vleka vagonov, vzdrzevanje nadzemnih vodov, pregledovanje tirov z ultrazvokom, pritrjevanje
tirov, vzdrZzevanju progovnega pasu in prevoz materiala v posebej izdelani dvonamenski prikolici. Pri
vzdrZevanju progovnega pasu je primeren za vse letne ¢ase, saj omogoca pluzenje snega, kosnja trave,

obrezovanje vej itd.

S

Slika 17: Kosnja trave ob progi z vozilom Unimog (vir: lasten vir)

Slika 17 prikazuje vozilo Unimog med izvajanjem vzdrzevalnih del.
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Slika 18: Urejanje pozarnovarnostnega pasu s pomocjo vozila Unimog (vir: lasten vir)

Slika 18 prikazuje primer vsestranskosti vozila. Na vozilu je viden nakladalni Zerjav oz. premic¢no
dvigalo, kolesa za voznjo po cesti, tirna kolesa, priklju¢ek za prikolico in ustrezno svetlobno opremo

za noc¢no delo.

Fitofarmacevtska sredstva za kemi¢no uniCevanje vegetacije ob zelezniskih progah, z namenom
zmanj$anja pozarne obremenitve progovnega in pozarnovarnostnega pasu, se uporabljajo v

spomladanskem in jesenskem obdobju v okviru rednega vzdrZevanja javne ZelezniSke infrastrukture.

Skropilna dela izvaja posebno tirno vozilo, imenovano $kropilni vlak, ki je dejaven po celotnem
obmoc¢ju slovenskih Zeleznic. Uporaba fitofarmacevtskih sredstev je nujno potrebna pri zatiranju

plevela in izboljSanju pozarnovarnostnega stanja progovnega pasu, vendar je zal skodljiva za okolje.
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Slika 19: Skropilni vlak (vir: lasten vir)

Na sliki 19 je prikazan skropilni vlak, ki ima v zadnjem delu vagona $kropilno napravo sestavljeno iz
dveh $ob. S pomocjo fitofarmacevtskih sredstev in obeh $ob, ki skropita levo in desno stran tira, se

ustrezno izvaja vzdrzevanje poZarnovarnostnega pasu.

AR
=
B N W

Slika 20: Skropilni sistem na vlaku (vir: lasten vir)
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7.1.5 GRADBENOTEHNICNI UKREPI

Pravilnik o ukrepih varstva pred pozarom v pozarnovarnostnem pasu zelezniske proge, na tirnih
vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuris¢em (UL RS §t. 63/2013) dolo¢a, da mora upravljavec na
odsekih prog z veliko in zelo veliko stopnjo pozarne ogroZenosti izvajati ustrezne gradbene in tehni¢ne
ukrepe. Izvajanje teh ukrepov je izjemnega pomena, ker imamo opravka s pozarno ogroZenimi

obmog¢ji, ki zahtevajo ustrezna dela na podrocju zagotavljanja varnosti.

Po pregledu terena in trenutnega stanja infrastrukturnih objektov za preprecevanje Sirjenja pozarov na
pozarno ogrozenih odsekih prog, je bilo mozno zaslediti zastarele in neprimerne poZarnovarnostne
zidove. Na dolo¢enih odsekih so bila vidna tudi vzdrzevalna dela in redki na novo zgrajeni

poZzarnovarnostni zidovi.

V pravilniku o ukrepih varstva pred pozarom v pozarnovarnostnem pasu Zelezniske proge, na tirnih
vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuris¢em (UL RS §t. 63/2013) najdemo naslednje
gradbenotehniéne ukrepe [1]:
- Odstranjevanje mrtve vegetacije v poZarnovarnostnem pasu s pomocjo strojev za vzdrzevanje,
v ¢asu bujne vegetacije je potrebno kositi in odstranjevati pritalno rastje predno se posusi,
- dolocanje mest, kjer se bodo vgradile naprave za javljanje toplotnih preobremenitev tekalnih
elementov tirnih vozil pred in na samih odsekih prog s povecano stopnjo pozZarne ogrozenosti,
- sanacija in vzdrzevanje starih protipozarnih zidov na odsekih prog s povecano stopnjo pozarne
ogrozenosti
- nadrtovanje in gradnja novih protipozarnih zidov, ki imajo funkcijo varstva pred pozarom, na
ogrozenih odsekih prog,

- izvajanje ukrepov varstva pred pozarom pri opravljanju dejavnosti vzdrzevanja in gradnje;
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Slika 21: Nov protipozarni zid (vir: lasten vir)

Nov protipozarni zid pri spustu nivelete proge v smeri Divaca — Koper je pomembna pridobitev
odseka, ki se nahaja na trasi proge Divac¢a — Koper. Za zidom je vidno gozdnato obmogje, ki je v ¢asu
najvisje stopnje pozarne ogrozenosti okolja Se posebej nevarno za vzig, ki je posledica letecih isker iz
litozeleznih zavornjakov zaradi zaviranja vlakov pri spustu nivelete proge. Tak$na obnova bi bila

potrebna Se na mnogih odsekih.

Slovenske Zeleznice so v okviru razpolozljivih proracunskih finan¢nih sredstvih pricele z obnovo
obstojecih in izgradnjo novih protipozarnih zidov. Prednostno se sanacije odvijajo ob Zelezniski progi
Divaca — Koper, kjer imamo odseke z veliko in zelo veliko stopnjo pozarne ogrozenosti, zaradi
preprecevanja Sirjenja pozara v naravnem okolju. Na mestu, kjer bi bilo po odlocitvi upravljavca
potrebno zgraditi protipozarni zid, na istem mestu pa je Ze postavljena protihrupna ograja, ki je iz

negorljivega materiala in odporna proti udarcem, protipoZarnega zidu ni treba graditi. [1]

Na tezje dostopnih obmogjih, ki se prav tako nahajajo ob zelezniski progi Divaca — Koper, je mozno
zaslediti izgradnje novih protipozarnih zidov, ki so bistvenega pomena za naravno in bivalno okolje, v

katerem se nahajajo.
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Slika 22: Zastarela poZzarnovarnostna ograja (vir: lasten vir)

Slika 22 prikazuje zastarelo pozarnovarnostno ograjo, Ki je bila ze v preteklosti zgrajena za potrebe
pozarne varnosti. Ograja bi bila potrebna obnove, saj je na sliki viden spust nivelete proge, kar pomeni
zaviranje vlakov in s tem nastanka zarecih delcev, ki odletavajo na progovni pas. Odsek se nahaja za

postajalis¢em Divaca na progi v smeri Divaca — Koper.

Slika 23: Nova protipozarna ograja (vir: lasten vir)
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Slika 23 prikazuje primer novih poZarnih zidov, ki so na prikazanem odseku potrebni, saj proga poteka
skozi gozdnato obmocje. Zaradi topografskih tezav pri izvajanju ustrezne Sirine poZarnovarnostnega

pasu je bila izgradnja pozarnih zidu na tem odseku ustrezna resitev.

7.1.6  UKREPI PREVERJANJA TEHNICNE BREZHIBNOSTI VLAKOV

V obdobju, ko imamo razglaseno veliko ali zelo veliko stopnjo pozarne ogroZenosti naravnega okolja,

je zelo pomembno sodelovanje med prevoznikom in upravljavcem.

Z medsebojnim sodelovanjem zagotavljata ustrezne nadzore pri:
- nakladanju samovnetljivega tovora,
- izvajanju varnega transporta,
- pregledovanju zavornih sistemov tirnih vozil v obratovanju,
- opazovanju pozarnovarnostnega in progovnega pasu in

- izlo€anju tirnih vozil z nepravilno delujo¢imi zavorami.

V operativnem predpisu se predpisejo postaje na ZelezniSkem omrezju Republike Slovenije, kjer mora
prevoznik izpolniti zahteve in opraviti vse preglede na vlakih, v katerih so uvrScena vozila z
vgrajenimi litoZeleznimi zavornjaki in kateri se odpravljajo na poZarno ogrozeno obmodje in odseke,
kjer je razglasena velika ali zelo velika pozarna ogrozenost naravnega okolja. Podrobnosti o pozaru,
kamor spadajo vzroki in okoli$¢ine, opravi komisija za preiskavo izrednih dogodkov v skladu s

pravilnikom, ki ureja ravnanje ob resnih nesrec¢ah, nesre¢ah ali incidentih. [1]

Na progi v smeri Divaca — Koper, kjer imamo velik nagib nivelete proge proti Kopru, bi bil smiseln
ukrep zagotavljanja tehni¢ne brezhibnosti naprav za zaviranje na tovornih vagonih, katerega bi

zagotavljali s poostrenimi pregledi in preizkusi zavornih naprav. [12]

7.1.7 UKREPI V OBLIKI OBVESCEVALNIH NAPRAV

Ukrep za zmanjsanje stopnje pozarne nevarnosti naravnega okolja bi lahko izvedli tudi z namestitvijo
ustreznih naprav, ki bi samodejno javljale poZar. TakSne naprave bi bile primerne na mestih, kjer ni
predvidena izgradnja protipozarnih zidov zaradi nezadostnih in pomanjkljivih podatkov, ki bi

upravicili projekt izgradnje protipozarnih zidov.

Trenutno se proucuje izvedba projekta tehni¢no podprte aplikacije za spremljanje stanja in razmer ob

zelezniski progi v zelji po krajsem odzivnem Casu pri aktiviranju gasilskih enot oziroma intervencij za
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gasenje pozarov. To bi se izvedlo s kompletno namestitvijo sistema video nadzora ob pozarno najbolj
obremenjeni trasi Zelezniske proge Divaca — Koper. Prednosti tak§nega ukrepa so v hitri intervenciji

gasilcev in zgodnjem odkrivanju pozarov. [12]

Glede na trenutno nezmoznost izvedbe pozarno-obvescevalnih sistemov preostane ukrep v obliki

pozarne straze na tezko dostopnih in pozarno zelo ogrozenih obmocjih.

Velikokrat povzroCijo pozari ogromno gospodarsko in posledi¢no finanéno $kodo okoliskim
prebivalcem in drugim subjektom. Ustrezna nalozba za varnejSo prihodnost bi se zagotovo
obrestovala, vendar Sele po nekem dolocenem ¢asu in zato bi drzava morala narediti velik korak naprej

pri razvijanju sistemov za preprec¢evanje oz. pravocasno javljanje pozarov ob progi.
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8 ZAKLJUCEK

Cilj diplomske naloge je bila kratka predstavitev nevarnosti v Zelezniskem prometu na podlagi katerih
sem podal razlicne ukrepe, ki omejujejo verjetnost nastanka pozara. Pri pisanju sem si pomagal z
razli¢no literaturo, najve¢ podatkov sem povzel iz Pravilnika o ukrepih varstva pred pozarom v
pozarnovarnostnem pasu ZelezniSke proge, na tirnih vozilih in na tirnih vozilih z odprtim kuris¢em.
Ocenil sem trenutno stanje pozarnovarnostne zelezniske infrastrukture na progi Ljubljana - Koper, kjer
je stopnja pozarne aktivnosti vi§ja kot drugod. Trasa proge poteka po topografsko zahtevnem
obmocju, kjer se niveleta proge spusca proti Kopru, zato je potrebno nenehno zaviranje vlakov.
Zaviranje povzroca pregrevanje litozeleznih zavornjakov in nastanek Zarecih isker, ki odletavajo na
pozarnovarnostni pas. Gre za posebej vzdrzevan pas, katerega Sirino dolo¢imo tako, da od zunanje
tirnice skrajnega tira merimo po konfiguraciji terena in po zakonu ne sme znaSati manj kot tri metre. V
pozarnovarnostni pas lahko vklju¢imo tudi prostor med zunanjima tirnicama skrajnih tirov. Urejenost
pozarnovarnostnega pasu ob progi zagotavljamo s pomocjo vozila Unimog, Skropilnega vlaka,
razli¢nih strojev in delavcev. UKrep urejenosti pozarnovarnostnega pasu je pomemben tudi pri
obratovanju muzejskega vlaka, ki s svojim delno odprtim kuris¢em, kjer se uporablja premog ali les,
ustvarja ogromno zarecih delcev, ki odletijo skozi izpuh parne lokomotive na progovni pas proge. V
Casu, ko po tirih vozi muzejski vlak, veljajo posebni ukrepi ob progovnem pasu, ki se izvajajo v obliki
naprav za prestrezanje isker, predpisov pri obratovanju, opremljenosti za gaSenje in ostalo. Preostali
ukrepi, ki sem jih predstavil v diplomski nalogi, se za potrebe zagotavljanja pozarne varnosti izvajajo
v obliki pozarnih straz, omejitev hitrosti vlakov, preverjanja tehni¢ne brezhibnosti vlakov in zavornih
sistemov, sistemov za samodejno zaznavanje pozarov, gradbenotehni¢nih reSitev, vzdrzevanja
progovnega in poZzarnovarnostnega pasu in medsebojnih kombinacij posameznih ukrepov.

Na progi Ljubljana — Koper se nahaja pozarno ogrozeni odsek Presnica cepis¢e — Rizana, ki poteka po
topografsko zahtevnem obmoc¢ju. Na tem odseku sem zasledil nizko rastje na poZarnovarnostnem
pasu, propadajo¢e pozarnovarnostne zidove, nezadostno S$tevilo gradbenih objektov za fizi¢no
preprecevanje Sirjenja pozarov in drugo. Gre za realno prikazan primer pozarnovarnostnega stanja na
ogrozenem odseku, saj je aktivnost pozarov na tem obmocju najvecja. Za celotno obmocje bi bilo
potrebno izvesti popolno obnovo objektov pozarnovarnostne infrastrukture in uvesti novosti na
podro¢ju javljanja poZarov na tezko dostopnih obmod&jih. V diplomski nalogi je predstavljen tudi
pozarno ogrozen odsek Prvacina — Stanjel na progi Nova Gorica — Sezana. Problem je v velikem
nagibu nivelete in neprestanem zaviranju vlakov pri spustu. Litozelezni zavornjaki se pregrevajo in
ustvarjajo se zareCi delci, ki odletavajo na pozarnovarnostni pas. Poleg Zze znanih in uveljavljenih
ukrepov bi bil najbolj uc¢inkovit ukrep za ogrozena odseka izveden v obliki tehnologije ugotavljanja in
javljanja pozarov s pomocjo kamer in toplotnih senzorjev. V primeru njegove izvedbe, bi si ljudje v

obmodjih z najvisjo stopnjo poZarne ogrozenosti kon¢no lahko oddahnili.
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PRILOGA A: MERILA ZA UGOTAVLJANJE STOPNJE POZARNE
OGROZENOSTI PROG

Upravljavec dolo¢i, na podlagi predhodno dolo¢enih ocen meril, stopnjo pozarne ogrozenosti
progovnega odseka javne Zelezniske infrastrukture v Republiki Sloveniji.

Poznamo tri stopnje pozarne ogrozenosti, v katere se uvr§€ajo progovni odseki javne Zelezniske
infrastrukture:

1 — majhna pozarna ogrozenost,

2 — velika poZarna ogrozenost,

3 — zelo velika poZarna ogrozenost.

Rezultat skupne vrednosti ocen posameznih meril predstavlja podlago za doloCitev stopnje poZarne
ogrozenosti odseka proge javne Zelezniske infrastrukture v Republiki Sloveniji.

Spodnja tabela je merodajna za dolocitev stopnje pozarne ogrozenosti odseka proge:

Tabela
SKUPNA VREDNOST OCENE STOPNJA POZARNE OGROZENOSTI
0-30 1 — majhna pozarna ogrozenost
31-35 2 — velika pozarna ogroZenost
36-40 3 — zelo velika pozarna ogrozenost

Po tem, ko imamo dolo¢eno stopnjo pozarne ogrozenosti progovnega odseka, je potrebno za progovne
odseke z veliko in zelo veliko pozarno ogrozenostjo izdelati elaborat, ki bo dolocal Sirino
pozarnovarnostnega pasu in zajel ukrepe za preprecevanje nastanka pozara ob tiru.

Elaborat je skupno delo upravljavca s predstavniki Gasilske zveze Slovenije in Zavoda za gozdove
Slovenije. [1]




