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Izvle éek

V diplomski nalogi obravnavam odsek lokalne ceste, ki povezuje mesto Grosuplje z haseljem

Ponova vas. Diplomska naloga vsebuje opis trenutnega stanja in tehni¢ne reSitve. Obstojec¢e

xr v v S xrn v

xrn v

vozne pasove razsiril na 2,75 m. Celotna rekonstruirana trasa vsebuje hodnik za peSce ob
levem robu voziS€a, obcestno osvetljavo in odtoke za odvod padavinskih voda. V
rekonstruirano traso sem umestil tudi dve avtobusni postajalisci in dve avtobusni ¢akalis¢i z
nadstreSkom, na vsaki strani voziS€a. Zaradi ravne trase v horizontalni ravnini nam cesta
dopusca vedje hitrosti od dopustnih, zato sem na ravnem delu trase uvedel umirjanje
prometa z locilnim otokom. Po celotni trasi je nameS€ena prometna signalizacija in oznacbe

na voziscu.
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Abstract

In this thesis, | have analysed the section of a local road, which connects the city Grosuplje
with the village Ponova vas. The thesis contains a description of the current status and
possible technical solutions. | have obtained information about fluidity pressures of the
intersection by manual counting of traffic, than | have calculated fluidity pressures of the
roundabout. | have replaced the existing 1 intersection with the roundabout. On the whole
route, lanes should be expanded to 2.75 m. The entire route contains reconstructed
pedestrian walkway along the left edge of the carriageway, roadside lighting, and drains to
drain rainwater. | have placed two bus stops and two bus waiting places with a roof on each
side of the roadway.

Given the level of alignment in the horizontal plane, a road permits higher speeds than the
permissible. Therefore, | have put traffic-calming measures with the splitter island on a flat

route section. The entire route has got traffic signs and markings on the road.
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1. uvoD

Za diplomsko nalogo sem naredil projektno dokumentacijo idejne zasnove (IDZ) za
rekonstrukcijo odseka lokalne ceste Grosuplje—Ponova vas. Rekonstrukcija se pri¢ne pri
2012. Trasa rekonstrukcije je dolga 1,1 km. Cesta je kategorizirana kot lokalna cesta z
nedeljenimi voznimi pasovi. Odsek ceste povezuje mesto Grosuplje in naselje Ponova vas. V
¢asu jutranje konice je najbolj obremenjena smer iz Ponove vasi proti Grosuplju, saj se ljudje
vozijo v sluzbe ali v Sole. Dodatno obremenitev te ceste predstavljajo prebivalci Velikih Las¢,
Turjaka in Ribnice, ki se vozijo po omenjeni cesti, saj je Ko¢evska cesta v konicah pogosto
preobremenjena. V ¢asu popoldanske konice je najbolj obremenjena nasprotna smer, torej iz

Grosuplja proti Ponovi vasi.

Slika 1: Celotna trasa.

(Vir: Geopedia: http://www.geopedia.si/#T105_x474769 _y89238s15b2)



2| Intihar, J. 2014. Rekonstrukcija odseka lokalne ceste Grosuplje—Ponova vas.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Visoko3olski strokovni studijski program Operativno gradbenistvo.

2. OBSTOJE CE STANJE

Vedina obravnavanega odseka leZi v naselju, kjer je redka obcestna pozidava. Sirina
obstojeCega vozis&a je priblizno 5 m. Na obeh straneh vozis¢a je bankina Sirine 0,5 m. Ker je
cesta ravna, dovoljuje vecje hitrosti kot 50 km/h, kot je dovoljeno v naselju. Cestisce je
mocno poskodovano na celotni trasi. Na tem odseku ni hodnikov za peSce in kolesarskih
stez, prav tako tudi ni javne razsvetljave. Odsek vsebuje tudi dve avtobusni postajalisci na
vsaki strani, ki pa sta kar na samem cestiS¢u. Avtobusna ¢akaliS¢a niso urejena in ne
vsebujejo nadstreSka, kjer bi ljudje ¢akali avtobus v primeru deZja. Prehodov za peSce na

tem odseku ni.

vozi$ €u in slabo vidne ozna ¢be na vozi$ ¢u.
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Po porocanju komandirja s Policijske postaje Grosuplje sem ugotovil, da se na tem odseku
zgodi najvec prekrdkov in prometnih nesre¢, ¢e gledamo celotno traso Grosuplje-Turjak. Ti

prekrski so ve€inoma prekomerna hitrost. Prekomerna hitrost se pojavlja zato, ker ravna

cesta (kljub poSkodbam) to dopus¢a.

Slika 3: Lokacije prometnih nesre € na celotni trasi, ki so ozna €ene z rde €o piko.

(Vir: Geopedia: http://www.geopedia.si/#T105_x474769 _y89238s15b2)

Z rdeco piko so oznagene nesrece, ki so se zgodile leta 2012 in 2013. Smrtnih Zrtev na sreco

ni bilo, bila je le materialna Skoda. Dve nesreci sta se zgodile v kriziS€u pri industrijski coni, tri

nesrece so se zgodile pri gostilni Sodcek, tri nesrece so se zgodile pa na ravnem odseku.

Razlogi za te nesrece so bili:

- Hitrost: trasni elementi kljub velikim poSkodbam dovoljujejo vecje hitrosti od predpisanih.

- VoZnja po levi strani voziS€a: vozniki vozijo po sredini vozis€a, ker se Zelijo izogniti luknjam

na cesti, ki so najhujSe na robu vozis€a. Po levi strani lahko pripeljejo tudi zato, ker vozna
pasova nista prekinjeno s talno signalizacijo, zato lahko vozniki sekajo krivino.

- Izsiljevanje prednosti.
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3. TEHNICNE RESITVE

3.1. RESITEV KRIZISCA

3.1.1. OPIS IDEJE

svrw v

T4

ceste leta 2012. Sedanje 1 kriziS€e (na razdalji 20 m imamo dva priklju¢ka na glavno cesto)

T4

zamenjamo s trikrakim enopasovnim kroznim kriziS¢em, drugi priklju¢ek ukinemo.

(Vir: Geopedia: http://www.geopedia.si/#T105_x474769 _y89238s15b2)
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i

Slika 5: Skica novega kroznega krizis  €a.

(Vir: Geopedia: http://www.geopedia.si/f#fT105_x474769 y89238s15b2)
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3.1.2. SPLOSNO O KROZNIH KRIZIS CIH

............

T4 IS4
vvvvvvvvvv
...........
vvvvv

vvvvv

v we s v

s v

- dolgim vozilom je dovoljeno med vozZnjo po kroZnem vozi$€u uporabljati tudi neasfaltirani
(tlakovani) del kroZnega vozis¢a (povozni del srediSénega otoka); za majhna vozila za to ni

potrebe.

vvvvv

Mrv v

- prometna varnost je na krozis¢u velika (manjSe Stevilo konfliktnih to€k kot pri klasi¢nih

v we xrn v

— moznost prepuscanja prometnih tokov velikih jakosti,

— man;jSi ¢akalni ¢asi (kontinuiranost voznje),

- man;jSi hrup in emisija Skodljivih plinov,

- manjSa poraba prostora (kot pri nivojskih s pasovi za zavijalce pri enaki kapaciteti),
- dobra reSitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega toka na glavni in
stranski prometni smeri,

— manijSe posledice prometnih nesre¢ (ni ¢elnih trkov in trkov pod pravim kotom),

— dobra reSitev kot ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmocjih

— estetski videz.
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TR

A

A

vvvvv

.....

sludno motene, pred domovi za ostarele, bolniSnicami in zdravstvenimi domovi in na
vseh drugih mestih, kjer nemotorizirani udeleZenci v prometu zaradi svojih za¢asnih
ali trajnih fiziCnih prizadetosti ne morejo varno preckati ceste brez svetlobnih signalnih
naprav,

velikim Stevilom otrok,

— problemi pri mo&nem kolesarskem in peS prometu, ki seka enega ali ve¢ krakov

- slaba reSitev pri mo&nem toku levih zavijalcev,

- naknadna semaforizacija ne vpliva bistveno na kapaciteto.

DOLOCITEV POJMOV:

.....

S

srediS¢nim otokom ter kroZnim voziS€em, v katerega se steka tri ali ve€ krakov cest in po

katerem poteka voznja nasprotno od smeri gibanja urinega kazalca.

.....

vvvvv

xr v v

vvvvv

voziSc€a ali celotno krozno voziSce je oblikovano kot ve€¢pasovno vozisce.
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Krozno voziScée:

Je vozis€e kroZzne oblike, po katerem vozijo vozila okoli srediS¢nega otoka v nasprotni smeri

urinega kazalca. Vozila v kroZznem toku imajo prednost pred vozili, ki prihajajo iz uvozov.

Sredinski otok:

vvvvv

IS4

.....

dolgim vozilom. Od kroZznega voziS¢a se gradbeno razlikuje po uporabljenem materialu in

barvi.

Zunanji premer:

A

kroZnega vozisca.

Notranji premer:

Je premer srediS€nega otoka 0z. notranjega roba kroznega vozis¢a.

xrn v

So dovozne ceste ali vozni pasovi na obeh straneh deniveliranega ali samo s talno

signalizacijo oznaenega otoka za peSce, ki nasprotni ali istosmerni promet (vhod-izhod)

.....
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Uvoz:

xrn v

tega lo¢en z loCilno €rto. Uvoz je lahko lijakasto razSirjen ali pa so njegovi robovi vzporedni.
Na tem obmocju morajo vozila upocasniti voZnjo ali ustaviti do trenutka, ko je med vozili v

kroZnem toku zadostna ¢asovna praznina za njihovo prikljucitev na krozno vozisce.

lzvoz:

vvvvv

vvvvv

A

.....

enopasovne in vecpasovne.

V primeru, ¢e je kroZni segment (odsek kroZznega toka med dvema zaporednima

priklju¢koma) ali celotno kroZno vozis¢e dvo- ali ve€pasovno, govorimo o dvo- ali

......

A

Y

Krozni prometni tok:

Ali kroZeci prometni tok tvorijo vozila, ki kroZijo po kroZnih prometnih pasovih okoli

srediS¢nega otoka.
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Krozni prometni tok

Slika 6: Tokovi v kroznem kriziS  ¢u.

(Vir: TSC 03.341 : 2002 krozna krizis €a, str. 5)

NiSa za ¢akanje:

Je prostor med notranjim robom zaznamovanega prehoda za peSce ali kolesarje in zunanjim
robom kroZnega vozi3€a, ki ga uporabljajo vozila za Cakanje na sprejemljivo ¢asovno

praznino med vozili v kroznem toku.
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Uvozni radij:

vvvvv

voziSEu.

Izvozni radij:

.....

voziSca.

Locilni otok — otok za peSce:

vvvvvvvvvv
vvvvv
A

Y

Uvozna Sirina (e):

Je Sirina lijakastega uvoza, ki se meri pravokotno od uvoznega radija do preseciS¢a
podaljSka desnega roba otoka za peSce in talne signalizacije, ki oznacuje zunanji rob

kroZznega vozis¢a.

Sirina voznega pasu (V):

xrn v

vvvvv

izvedene razsiritve, desni rob vozis€a na uvozu sledi liniji GFD, vhodna Sirina pa je enaka
Sirini voznega pasu. BA je pravokotnica na vhodno krivino in je dolzine e. DolZina daljice BD

je e-v, dolZina daljice BC pa je (e-v)/2. Povpre¢na efektivna razsiritev je CF, oddaljena za (e-
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v)/2 od desnega roba vozis€a. Oddaljenost CF, ki je enaka I', imenujemo povpre¢na

efektivna dolzina razsiritve.

Slika 7: Vhodna Sirina e in Sirina voznega pasu V.

(Vir: TSC 03.341: 2002 krozna kriziS €a, str. 5)

Ostrost (stopnja) razSiritve:

Je dolo€ena z razmerjem S=1.6(e-v)/I'. Je merilo za stopnjo razSirjanja od v do e vzdolz

povprecne efektivne dolZine razsiritve I'.
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Slika 8: Povpre €na efektivna dolzina razsSiritve.

(Vir: TSC 03.341: 2002 krozna kriziS €a, str. 5)

Vecje vrednosti ustrezajo kratkim, ostrim razSiritvam. Majhne vrednosti ustrezajo dolgim,
postopnim razSiritvam.

Uvozni kot (P):

Je kot, ki ga dolo¢ata tangenti na sredinski ¢rti uvoznega pasu in kroznega vozis€a na

kjer podaljSek prve tangente seka srediS¢nico kroZnega vozisca.
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UVOEL

Zunanjl premer

krak kriZid¢a

kroZno voziide

izvozni radij

pha
ok povozni del sredinskega otoka

notranji premer

nifa za Cakanje

Slika 9: Osnovni elementi kroZznega krizis  €a.

(Vir: TSC 03.341: 2002 krozna krizi§ ¢€a, str. 7)

L] - "
LA sredinski otok

uvozni radij

locilni otok
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3.1.3. RACUN KROZNEGA KRIZISCA

.....

konici od 6.00 do 8.00 in v popoldanski konici od 14.30 do 16.30. Izkazalo se je, da je bil
promet najbolj obremenjen v jutranji konici med 6.30 in 7.30 in v popoldanski konici med
15.00 in 16.00. Vrsta prometa se deli na osebna motorna vozila (OA), tovornjake, traktorje
(TOV), avtobuse (BUS), viacilce s prikolico (TP) in motorna kolesa (MO), ki jih v ¢asu Stetja
ni bilo zaradi nizkih temperatur. V spodniji tabeli so vse vrste prometa izraZene z enoto

osebnega vozila (EQV).

EOV 1TOV, BUS= 2EOV
1TP = 3EOV

Slika 10: Obremenitev kriziS €a v jutranji konici.
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KRAK A
URA LEVO NARAVNOST
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
6:30 5 6 1
6:45 15 1 17 1
7:00 12 2 12
7:15 8 2 11 5 1
2eov 40 10 0 0 46 10 4 3
p2 50 63
KRAK B
URA LEVO DESNO
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
6:30 4
6:45 3 1 2
7:00 5 3
7:15 5 1 3
2eov 17 4 0 0 8 0 0 0
2 21 8
KRAK C
URA DESNO NARAVNOST
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
6:30 16 1 102 4
6:45 17 98 2
7:00 9 2 81
7:15 6 83 3 1
2eov 48 6 0 0 364 18 2 0
2 54 384
Preglednica 1: Podatki Stetja prometa v jutranji koni ci.
PHF=3:1'Q"*/4XQ_max
PREDVIDENA LETNA RAST PROMETA 3% i = 3 %
PLANSKA DOBA 10LET PO IZGRADNJI n= 14 LET

I=(1+i) An=(1+0.03) A 14= | = 1,51
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NARAVNOST:

PHF=5:1'Q;"°/4XQy_max - =63/4x(11+5x2+1x2)

LEVO:

PH F=zi:140~i15/4x Qi_max15=50/4X( 15+1X2)

0,68

0,74

EOV PHF
NARAVNOST 95| 0,68 Q" Mer=Q Mg/ PHFAN
LEVO 76| 0,74 QJK»ALM ER=O~JK_ALDEJ JPHEA
a=0,5 B= 0,95
Qc:QJK-BLMER Q= 5
QA:QJK-BDM ER+QJK-CNM o Qu= 634
Qp=PxQc+axQp Qg= 382
Qe"=(1500-(8/9)xQs) /v Q= 1160
X*=Q e/ Qe x| 0,209|<0.85
OK
LEVO:
PHF=2,.1 Q14X Qy o >=21/4(5+1x2) = 0,75
DESNO:
PH F=Zi=14Qi15/4X Qi_maxls=8/4X3 = 0’ 67
EOV PHF
LEVO 32 0175 QJK_BLMER=QJK_BLDEJ/PHFJK_BL
DESNO 12] 0,67 Q" Prer=Q" e /PHF




18 | Intihar, J. 2014. Rekonstrukcija odseka lokalne ceste Grosuplje—Ponova vas.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Visoko3olski strokovni studijski program Operativno gradbenistvo.

a=0,5 B= 0,95 y=1
Qc:QJ K—CNM ER Q= 666
QA:QJK—ALMER"'QJK—CDMER Qa= 212
Qg=BxQc+taxQa Qg= 738
Q¢"=(1500-(8/9)xQg)/y Q= 844
X°=QCven/ Q" x> | 0,072|<0.85
OK
NARAVNOST:
¢ 4A15 15_ _
PHF=2.," Q" /4XQ max ~=384/4x(102+4x2) = 0,87
DESNO:
PHF_z 4 15 15_ * _
=511 Q7 /AXQ max =54/8X(16+1*2) = 0,75
EOV PHF
NARAVNOST 581| 0,87 QJK-CNMER:QJK—CNDEJ/PHFJK—CN
DESNO 82 0,75 QJK-CDMER:QJK—CDDEJ/PHFJK—CD
a=0,5 B= 0,95 y=1
QC=O~JK-ALMER Q= 103
QA=O~JK>ANMER+QJK_BLMER Qa= 182
Qg=PxQct+axQa Qg= 188
Q¢"'=(1500-(8/9)xQg) /¥ Ql= 1332
X=Q ven/ Qe X© | 0,581/<0.85

OK
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POPOLDANSKA KONICA 15:00-16:00

/

/ —

230

A

19

57
18
C
EOV 1TOV, BUS= 2EOV
1TP = 3EOV

Slika 11: Obremenitev kriziS €a v popoldanski konici.

| 19



20 | Intihar, J. 2014. Rekonstrukcija odseka lokalne ceste Grosuplje—Ponova vas.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Visoko3olski strokovni studijski program Operativno gradbenistvo.

KRAK A
URA LEVO NARAVNOST
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
15:00 18 1 50 1
15:15 23 2 1 51 1
15:30 18 2 60
15:45 16 64
Jeov 75 6 2 6 225 2 0 3
b2 89 230
KRAK B
URA LEVO DESNO
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
15:00 9 4 2
15:15 18 1 2
15:30 10 2 1
15:45 9 3 1
Jeov 46 0 2 0 11 8 0 0
) 48 19
KRAK C
URA DESNO NARAVNOST
OA TOV BUS TP OA TOV BUS TP
15:00 4 1 14 1
15:15 3 1 4 1 1
15:30 4 20 1
15:45 3 10
2eov 14 4 0 0 48 4 2 3
2 18 57

Preglednica 2: Podatki Stetja prometa v popoldanski k onici.

PHF=X i=14Qi15/4X Qi_maxls

PREDVIDENA LETNA RAST PROMETA 3% i

1}
w

%

PLANSKA DOBA 10LET PO IZGRADNJI n

14 LET

I=(1+i)An=(1+0.03) A 14= | = 1,51
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NARAVNOST:

PHF=3..,"Q;"°/4X Q) max =230/4x64

LEVO:

PHF=5.1* Q" /4XQ max  =89/4x(23+1x2+2*2)

EOV PHF
NARAVNOST 348 0,90
LEVO 135| 0,77

a= 0,5
Q=Q"  ver Qc=
QA=QJK_BDMER+QJK_CNMER Q=
Qg=PxQctaxQa Qg=
Q¢"'=(1500-(8/9)xQg) /v Q=

XA:QAMER/ QEA

LEVO:

PHF=5.,* Q" /4XQy max =48/4x(18+1x2)

DESNO:

PHF=5.,"Q;"°/4X Q) max =19/4X(4+2*2)

EOV PHF
LEVO 73| 0,60
DESNO 29| 0,59

= 0,90

0,77

JK-AN

Q

JK-AL

Q

M ER:QJK—ANDEJ/P HF

JK-AL JK-AL

mer=Q pey/PHF

JK-AN

B= 0,95

OK

= 0,60

= 0,59

JK-BL JK-BL JK-BL
Q" mer=Q" pe/PHF

JK-BD JK-BD JK-BD
pes/ PHF

Q" wmer=Q

AN=

387
A'= 175
SKUPAJ: 563
y=1
B'= 121
B°= 48
SKUPAJ: 169
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QC=QJK>CNMER
QA=QJK>ALMER+QJK>CDM ER
Qe=PxQc+axQa

Q¢"=(1500-(8/9)xQs) /¥
XB=QBM ER/ QEB

NARAVNOST:
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PHF=3.,"Q;"°/4X Q) max =57/4x(20+1x2)

DESNO:

PHF=5.1" Q" /4X Q) max  =18/4x(4+1%2)

EOV PHF
NARAVNOST 86| 0,65
DESNO 27| 0,75
a=0,5
QC:QJK_ALMER Qc=
QA=QJK-ANMER+QJK—BLMER Q=
Qg=PxQctaxQa Qg=
Q¢"'=(1500-(8/9)xQg) /¥ Q=

XC=QCM er/ QEC

OK

JK-CN

Q

JK-CD

Q

175
508
421
1126

OK

B= 0,95 Y= 1
0,65
= 0,75
& & N
wer=Q “oe/PHF Y 1€ 133
& & D
MER:QJK CDDEJ/PHFJK CD C'= 36
SKUPAJ: 169
B= 0,95 y=1
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Qc...JAKOST PROMETA NA KROZNEM VOZISCU(EOV/h)

Qa..JAKOST PROMETA NA 1ZVOZU(EOV/h)

Qg...JAKOST PROMETA PREDNOSTNIH PROMETNIH TOKOV(EOV/h)

Q"..ZMOGUIVOST UVOZA(EOV/h)

X"..STOPNJA OBREMENJENOSTI UVOZA

a...FAKTOR VPLIVA GEOMETRIJE NA 1ZVOZU

B...FAKTOR VPLIVA ST. VOZNIH PASOV KROZNEGA VOZISCA, PRI ENOPASOVNIH OD 0,9 DO 1
y...FAKTOR VPLIVA ST. VOZNIH PASOV UVOZA, PRI MANJSIH ENOPASOVNIH VZAMEMO 1

PHF...FAKTOR URNE KONICE
EOV...ENOTA OSEBNEGA VOZILA
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3.2. REKONSTRUIRANA TRASA

3.2.1. ELEMENTI NOVEGA CESTISCA

Skozi celoten odsek novo cestiSée zajema:

- VozisCe: 2 pasova Sirine 2,75 m, loci ju talna signalizacija.

- Hodnik za peS3ce: predviden je na desni strani cestis¢a, Sirine 1,5 m. Hodnik za peSce mora

biti na tem odseku zato, ker je to Solska pot in je na tem odseku varnost peScev zmanjSana,
ker je v jutranji in popoldanski konici promet zelo obremenjen. Prav v jutranji in popoldanski
konici je veliko peScev, saj otroci hodijo ha avtobusna postajalis€a. Na tem odseku je tudi
veliko ljudi, ki rekreativno te€ejo. Teci morajo kar na samem voziS¢u, ki pa ni osvetljeno.

Njihova varnost je zelo ogroZena.

- Vozisée in hodnik za pesce logimo z robnikom. Na 200 m? vozi$éa potrebujemo 1 odtok za
odvodnjavanje padavinske vode, zato jih pod robnike vstavimo na vsakih 35 m. Moj glavni cilj
diplomske naloge ni odvodnjavanje vode, zato se v bolj natan¢en izracun odtokov nisem
spuscal. Pri prikljuékih na glavno cesti so predvideni spusc€eni robniki v minimalni dolzini 3 m.
Visina robnika na poglobljenem delu mora biti od 0 do 2 cm. ViSina robnika pri prehodu za

pesce mora biti na visini 0 cm od roba vozis¢a.
- Bankino, ki je ob cestiS¢u in ob hodniku za peSce, Sirine 1 m.

- Avtobusna postajaliS€a: na tem odseku sta predvideni na vsaki strani dve avtobusni

postajalisci. Na vseh ¢akaliS¢ih je potrebno postaviti nadstreske za ljudi, ki Cakajo avtobus.

Pri avtobusnih postajali¢ih je treba urediti tudi prehode za peSce.

- Na ravnem odseku cestiS¢a uvedemo umirjanje prometa z umirjevalnim otokom.

- Po celotni trasi se uredijo priklju¢ki do stanovanjskih in gospodarskih objektov.

- Po celotni trasi se uredi obcestna osvetljava.

Pred rekonstrukcijo je bila ta cesta kategorizirana kot cesta v naselju, toda takega obcutka

nam ni dajala, zato so ljudje tam vozili hitro. Vozniku je cesta izgledala kot cesta izven
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naselja zaradi njene monotonosti, in sicer zaradi redke obcestne pozidave in njene ravne
trase, brez prehodov za peSce itd. Z vso ureditvijo (hodniki za peSce, obcestna osvetljava,
avtobusna postajaliS¢a, avtobusna ¢akaliS¢a, prehodi za peSce, krozisce in locilni otok) bi
cesto spremenili v lepo, razgibano cesto, ki nam bo dajala obCutek, da se peljemo po mestni
cesti, zaradi Cesar bodo vozniki vozili poasneje. V prihodnje na tej trasi problemov s prehitro

voZnjo ne bo vec.

V obstojeCem stanju sta bili tabli za konec naselja (Grosuplje) in za zaCetek novega naselja
(Ponova vas) oddaljeni le priblizno 50 m. To se mi ne zdi ugodno zaradi hitre menjave vozne
hitrosti, saj je v naselju omejitev 50 km/h, izven naselja pa 90 km/h. Zato sem se odlocil, da

bo konec naselja in zaCetek novega naselja na istem mestu. Oba napisa bosta na isti tabli.

3.2.1.1. AVTOBUSNO POSTAJALIS CE

Kar je v nadaljevanju napisano o avtobusnih postajalis¢ih, je povzeto iz Pravilnika o
avtobusnih postajalis¢ih (verzija 16. 3. 2011) [2].

3.2.1.1.1. Sestavni deli avtobusnega postajalis¢a:

Avtobusno postajaliS¢e lahko sestavljajo nasledn;ji elementi:

- postajalisce,

- uvozni pas na postajalisce,

- izvozni pas s postajalis¢a,

- Cakalisce,

- nadstreSnica,

- povrSine za peSce, ki Cakalis¢e povezujejo z obstojecimi javnimi povrSinami za pesce,

- logdilni otok.

3.2.1.1.2. Pomen izrazov:
- "Avtobusno postajalis¢e” je s talno signalizacijo oznacen ali fizi€ho od voziS€a loCen
prostor, namenjen izklju¢no ustavljanju avtobusov Vv linijskem cestnem prometu in avtobusov

ali kombiniranih vozil za prevoz skupine otrok.
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"Postajalis¢e” je povrSina med uvozom na avtobusno postajaliS¢e in izvozom iz
avtobusnega postajalis¢a, lo¢ena od voziS€a v primeru avtobusnega postajaliS¢a izven
voziS€a oziroma oznacena povrSina na voziS¢u, namenjena izklju¢no ustavljanju avtobusov v
linijjskem cestnem prometu in avtobusov ali kombiniranih vozil za prevoz skupine otrok (v

nadaljnjem besedilu: avtobus).

- "Uvozni pas na postajalis¢e" je posebej zgrajena prometna povrSina, ki je namenjena

izklju€no uvozu avtobusov iz vozis€a ceste na postajalis¢e izven vozis¢a ceste.

- "lzvozni pas s postajalis¢a" je posebej zgrajena prometna povrSina, ki je namenjena

izklju€no izvozu avtobusov s postajalis¢a na vozisCe ceste.

- "Vozi8€e avtobusnega postajalis¢a” je posebej zgrajena prometna povrsina, ki obsega

uvozni pas na postajaliS¢e, postajali€e in izvozni pas s postajaliS¢a.

- "Cakalis&e" je posebej zgrajena povrsina, ki je primarno namenjena potnikom, ki ¢akajo na

avtobus oziroma vstopajo in izstopajo iz avtobusa.

- "Avtobusno postajaliS¢e na voziS€u" je avtobusno postajalis¢e, ki ima postajalis¢e na

voziS¢u ceste ter CakaliS¢e neposredno ob voziS€u ceste.

- "Avtobusno postajaliS€e izven vozis¢a" je avtobusno postajalis€e, ki ima postajalis¢e

neposredno ob voziscu ali fizi€no lo€eno od vozisca.

- "Obmodje avtobusnega postajalis¢a” je prostor med zaCetno to¢ko prvega uvoznega radija
na avtobusno postajalis¢e in zadnjo to¢ko zadnjega izvoznega radija z avtobusnega
postajalis¢a, vklju€no s postajalis¢em, v primeru, da je avtobusno postajaliS¢e izven vozis€a
oziroma prostor, ki ga dolo¢a talna signalizacija za zaznamovanje mesta na vozis¢u, ki je

rezervirano za avtobusno postajalis¢e, Ce je avtobusno postajalis¢e izvedeno na voziS¢u.
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Slika 12: Medsebojni zamik para avtobusnih postajali

(Vir: Pravilnik o avtobusnih postajalis

¢€ih, str. 5)

S€ zunaj vozis ¢éa

Uvozna hitrost na avtobusno postajaliS¢e izven voziS¢a: dovoljene uvozne hitrosti na

avtobusno postajalis¢e so 30 km/h, 40 km/h in 60 km/h.

Uvozna hitrost na avtobusno postajaliS¢e je odvisna od dovoljene hitrosti vozZnje na delu

ceste v obmocju postajaliS€a in znasa:

- 30 km/h, Ce je dovoljena hitrost voZnje manjSa ali enaka 50 km/h,

- 40 km/h, €e je dovoljena hitrost voznje vecja od 50 km/h in manjSa od 70 km/h in

- 60 km/h, Ce je dovoljena hitrost voZnje enaka ali vec¢ja od 70 km/h.

Minimalni projektno-tehni¢ni elementi avtobusnega postajalis¢a

Minimalni horizontalni tehni¢ni elementi avtobusnega postajalis¢a na delu ceste v premi so,

glede na dovoljeno uvozno hitrost avtobusa in Stevilo isto¢asno stojecih avtobusov, doloceni

v naslednjih tabelah:

Uvozna hitrost

b (m) am)] b(m) | I(m) R1(m)| R2 (m) R3 (m) R4 (m)
a(m)
(km/h)
30 16,00 | 15,00 | 3,80 | 4,00 3,10 40,00 30,00 20,00 40,00
40 17,00 | 15,00 | 5,30 | 4,00 3,10 60,00 40,00 20,00 40,00
60 25,00 | 15,00 | 4,80 | 4,00 3,60 80,00 60,00 20,00 40,00

Preglednica 3: Minimalni horizontalni tehni

(Vir: Pravilnik o avtobusnih postajalis

¢ih, str. 6)

¢ni elementi v odvisnosti od uvozne hitrosti.
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Uvozna hitrost

i) 30, 40, 50, 60 30 40 60
Dolzina (m) La L L L K L L'
1 avtobus 13,00 44,00 | 51,80 | 45,00 | 54,30 | °300 | 61.80
2 avtobusa 26,00 * 57,00 | 64,80 | 58,00 | 67,30 [ 6600 | 7480
zglobni avtobus 20,00 51,00 | 58,80 | 52,00 | 61,30 | 6000 | 6880

Preglednica 4: Dolzina avtobusnega postajalis

avtobusa in Stevila avtobusov, ki hkrati ustavljajo

(Vir: Pravilnik o avtobusnih postajalis

¢ih, str. 6)

na postajalis €u.

Opomba: * upostevan je razmik 1 m med stoje€ima avtobusoma

C¢a in ¢akaliS ¢a v odvisnosti od uvozne hitrosti, vrste

Slika 13: Minimalni horizontalni tehni

(Vir: Pravilnik o avtobusnih postajalis

¢ih, str. 7)

€ni elementi avtobusnega postajalis

ca
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3.2.1.2. UMIRJANJE PROMETA

Kar je v nadaljevanju napisano o umirjanju prometa, je povzeto iz Pravilnika o napravah in
ukrepih za umirjanje prometa (TSC 03.800: 2009) [3].

Vrste naprav in ukrepov za umirjanje prometa

Naprave in ukrepe za umirjanje prometa razdelimo na vec vrst:
- sistemski ukrepi,

- regulativni ukrepi,

- opozorilne naprave,

- grbine in ploscadi,

- zoZitve voziS€a in razmejitve smernih vozis¢,

- zamik osi voziSca.

Zamik osi smernega vozi§ €a simetri €no navzven (s sredinskim otokom)

Kolesani na kolesarski stezi Kolesarji na vazisiu

Slika 14: Zamik smernega vozi§ ¢a — simetri €no navzven

(Vir: Pravilnik o napravah in ukrepih za umirjanje pr ometa, str. 29)
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Podro &je uporabe:

- V85 < 50 km/h,

- P <600 EOV/koni¢no uro,
-$>8,50(7,00) m,

- dvosmeren promet,

- v naselju oziroma prehodu v naselje.

Prednosti:

- poveca pozornost voznika,

- skrajSuje potrebno Sirino prec¢kanja vozisSca,
- zmerna omejitev hitrosti (odvisno od b),

- prehitevanje ni mozno.

Izvedba:

- simetri¢no glede na os vozis¢a,

- v primeru zadostne Sirine b se predlaga zasaditev sredinskega otoka,
- prometna signalizacija za voZnjo mimo,

- zagotoviti pregledno polje,

- zagotoviti ustrezno razpoznavnost,

- osvetlitev je obvezna.

Slabosti:
- zmanjSuje Stevilo parkirnih mest ob robu vozis¢a,
- kadar se dimenzionira za teZka tovorna vozila, je vpliv umirjanja na osebna vozila majhen,

- pozornost voznikov je usmerjena ha zamik in ne na prehod za peSca.
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Dimenzioniranje:

-a=2,75- 3,25 m (kolesarji na kolesarski stezi),

-a=3,25- 3,50 m (kolesarji na vozis¢u) b = 1,50 m,

-L=50m-20,0m,

-zamik<1:5,

- R = odvisno od manevrskega prostora merodajnega vozila (sled in pokrita povrsina),

- viSina morebitne zasaditve < 60 cm.

MoZnosti kombiniranja:
- v kombinaciji z ukrepi za razpoznavnost (ozelenitev ...),

- v kombinaciji s prehodom za pe3ce.

3.2.1.3. DIMENZIONIRANJE CESTIS CA

Kar je v nadaljevanju napisano o dimenzioniranju cestis¢a, je povzeto iz Pravilnika o
projektiranju cest (verzija 14. 10. 2005) [4].

Sirina voznega pasu v premi je odvisna od funkcije ceste in projektne hitrosti, kot je razvidno

iz naslednje preglednice:

Projektna hitrost (km/h) <50 | 60 | 70 ‘ 80 90 | 100 l 110 ‘ 120 l 130
Funkcija ceste Sirina voznega pasu (m)

Daljinska cesta - - 325 3,25 3,50 3,50 3,50 3,75 3,75
Povezovalna cesta - @ 3.00 3,25 3.50 - - - -
Zbirna cesta 2,50 2,75 3,00 - - - - - -
Dostopna cesta 2,50 275 - - - - - - -

Preglednica 5: Tabela za dolo €itev Sirine voznega pasu

(Vir: Pravilnik o projektiranju cest, str. 11)
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Minimalna Sirina bankine je odvisna od Sirine voznega pasu, kot je razvidno iz naslednje

preglednice:

Sirina voznega pasu

Do250m

250-3,00 m

3.20m

3.50-3,73 m

Sirina bankine

0,75 m

1.00 m

1,25 m

1.50m

Preglednica 6: Tabela za dolo ¢itev Sirine bankine

(Vir: Pravilnik o projektiranju cest, str. 12)
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Dimenzija tipskega pre¢nega profila cestiS¢a se dolo€i za vrsto ceste, prometno obremenitev

in projektno hitrost, kot je razvidno iz naslednje preglednice:

\rsta Projektna \ozni pasovi Robni Sirina Sirina Sirina TPP
ceste hitrost pasovi VOZISCA SI. pasu bankine
Daljinske cesle PLDP = 15 000voz/dan
AC 130 km'h 4%x3,75m 2x050m2 2x10,50 m 4,00m 2x1,00m 27.00
x 250 m
AC 110 km/h 4x%3,50m 2x0,50m 210,00 m 4,00m, 2x1,00m 26.00
2x2,50m
HC 110 km/h 4x3,50m 2x0,50m 2x%10,00 m 2,00m 2x71,00m 24,00
2x250m
HC 80 km/h 4%x3,50m 2x0,50m 2xB8,00m 2,00m 2x1,00m 20,00
GC 100 km/h 2x3,50m 2x0,50m 8,00 m = 2x1,50m 11,00
GC 80 km/h 2x325m 2x0,25m 7,00 m = 2x1,25m 9,50
Povezovalne ceste PLDP = 5 000 voz/dan
GC 90 km/h 2x3.90m 2x025m T7.50m - 2x1.50m 10.50
GC 70 km/h 2x3,00m 2x0,25m 6,50 m - 2x1,00m 8,50
RC 80 km/h 2x325m 2x025m 7.00m - 2x1,25m 9,50
RC 60 km/h 2x275m 2x0,25m 6,00 m - 2x1,00m 8,00
Zbirme cest PLDP = 1 500 voz/dan
RC 70 km/h 2x300m = 6,00 m = 2x1,00m 8,00
RC 50 km/h 2% 2,50 m - 5,00 m - 2x1,00m 7,00
LC 60 km/h 2x2,75m — 5,50 m — 2x1,00m 7,50 I
LC 40 km/h 2x2,50m - 5,00 m - 2x0,75m 6,20
Dostopne ceste PLDP = 500 voz/dan
LC 60 km/h 2x275m = 550m = 2x0,75m 7,00
LC 40 km/h 2x250m = 5,00 m = 2x0,75m 6,50
LF 50 km/h Zx2,50m - 5,00 m - 2x0,75m 6,50
LFP 30 km/h 2x2,00m - 4.00m - 2x0,75m 5,50
Malo promeine ceste FLDF < 500 voz/dan
MP 50 km/h 2x200m - 400 m - 2x0,75m 5,50
MP 30 km/h 1%x350m - 3.50m - 2x0,75m 5,00

Preglednica 7: Dolo G¢itev tipskega pre €nega profila cestiS ¢a

(Vir: Pravilnik o projektiranju cest, str. 12)
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Pomen izrazov:

V tehni¢ni specifikaciji TSC 03.200 uporabljeni strokovni izrazi, stalne oznacbe in kratice

imajo naslednji pomen:

CestiSCe je zgornja ploskev cestnega telesa, ki omogo€a izvajanje prometnih in izbranih
vzporednih funkcij. Obsega voziS€e in izbrane vzdolZzne neprometne povrSine, ki potekajo

vzdolZno v pasovih.

Cestna os je v prostoru izbrana vzdolZzna prostorska krivulja, sestavljena iz geometrijskih
elementov v tlorisu in vzdolZnem prerezu, ki se obi¢ajno nahaja na sredini voziS¢a ceste ali
na levem robu posameznega prometnega pasu; z njo so doloCene voznodinamicne

znacilnosti ceste ter odnosi ceste do okolja, v katerem cesta poteka.

Cestno telo je objekt, namenjen prometu, ki v razliénih pogojih v prostoru zagotavlja nemoten
potek prometa motornih in drugih vozil ter peScev pod pogoji, dolo¢enimi v ZJC, ZVCP,

Pravilniku o projektiranju javnih cest in njihovih elementov in iz njega izvedenih TSC.

S

prometne nezgode.

KarakteristiCni_pre€ni profil je aplikacija normalnega precnega profila v primeru dodajanja

elementov ceste v preCnem prerezu ali v razliénih reliefnin pogojih.

Maksimalni _preéni nagib voziS€a je najvecje razmerje med razliko viSin robov vozis¢a in

njunim razmikom, ki Se zagotavlja prometno varno in udobno voznjo ter hkrati ne presega

spodnje meje koeficienta drsnega trenja pri poledici na voziS¢u.

Merodajna prometna obremenitev pomeni Stevilo vozil, ki v izbrani ¢asovni enoti prevozijo

posamezen prerez na cesti in se upoSteva pri prometnem dimenzioniranju.

Minimalni_pre€ni nagib voziS€a je najmanjSe razmerje med razliko viSin robov vozis€a in

njunim razmikom, ki Se zagotavlja normalno odvodnjavanje voziSca.

Normalni_precni profil je za posamezno cesto izbrana sestava elementov ceste v preCnem

prerezu in njihovih dimenzij ter viSinskih razmerij.
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Planska doba pomeni dogovorjeno ¢asovno obdobje, ki ga je treba upostevati pri nacrtovanju

in dimenzioniranju elementov ceste.

Polie preglednosti je prostor ob voziS¢€u v zavojih, ki ga omejuje vizura preglednosti; na njem

se ne sme nahajati nobena stalna ovira.

Povprec€na potovalna hitrost je povprecna hitrost vseh vozil na cestnem odseku.

Preglednost je vidna razdalja za voznika; zaradi morebitne ovire na cesti mora voznik na njej

zaustaviti vozilo (zaustavna razdalja).

Prevoznost ceste je z zgraditvijo in vzdrZzevanjem ceste zagotovljena stalna ali omejena

dostopnost oziroma prosto obratovanje vozil, ki so za dolo€eno cesto izbrana kot merodajna.

Priklju€ek je gradbena ureditev za vodenje prometnih tokov na ali s ceste.

Prometna funkcija pomeni vrsto prometa z znalilnimi prometnimi lastnostmi (daljinsko

povezovanje, povezovanje, zbiranje prometa, zagotavljanje dostopa).

Prometna obremenitev pomeni Stevilo vozil, ki v dolo€enem €asovnem intervalu prevozijo

posamezen merski prerez na cesti.

Prometno dimenzioniranje pomeni dolo¢anje vrste in dimenzij posameznih povrsin na

cestiS¢u in geometrijskih elementov osi ceste glede na predvidene prometne obremenitve.

TipiCni precni profil je normalni pre¢ni profil, znac€ilen za uporabo na posamezni vrsti ceste.

VozisCe je ukrivljena ploskev, katere os je prostorska (tridimenzionalna) krivulja. V projektih
je le-ta predstavljena s tlorisom in vzdolZnim profilom (presek vertikalne ravnine skozi os v
tlorisu), vozis¢e samo pa Se s prec¢nim profilom. Elementi vseh treh projekcij morajo biti
medsebojno usklajeni, ¢e naj cesta zadovolji vse zahteve v prostoru (funkcionalno,

voznodinamic¢no, estetsko, psiholo3ko in prometnovarnostno).

Znacilni precni profil je preéni prerez ceste na lokacijah, kjer je potrebno definirati odnose z

elementi rabe v prostoru (ob vodotoku, pri zgradbah ipd).
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3.2.2. TRASNI ELEMENTI

Horizontalni potek voziS€a se ne spremeni.

Vertikalni potek voziS€a se prilagaja terenu in se prakti¢no ne spremeni od obstojeCega.

3.2.3. NORMALNI PRE CNI PROFILI

1. NPP:

- vozni pas: 2x2,75 m=5,5m
- hodnik za peSce: 1x1,5m=1,5m
- bankina: 2x1 m=2 m
SKUPAJ: 9m

2. NPP:

- vozni pas: 2x2,75 m=5,5m
- hodnik za peSce: 2x1,5m=3 m

- bankina: 2x1 m=2 m
SKUPAJ: 10,5m

3. NPP:

- vozni pas: 2x2,75 m=5,5m

- avtobusno postajalis¢e: 1x3,1 m=3,1 m
- avtobusno ¢akalisce: 1x2,5m

- bankina: Ix1 m=1m
SKUPAJ: 121 m
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4. NPP:

- vozni pas:

2x2,75 m=5,5m

- avtobusno postajalis€e: 1x3,1 m=3,1 m

- avtobusno ¢akaliSce: 1x2,5m

- hodnik za peSce: 1x1,5m=1,5m
- bankina: 1x1 m=1m
SKUPAJ: 13,6 m

5. NPP:

- vozni pas: 2x2,75 m=5,5m

- umirjevalni otok:

- hodnik za pe3ce:

- bankina:
SKUPAJ:

Ix3 m
2x1,5m=3m
2x1 m=2 m

11m
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3.2.4 PROMETNA SIGNALIZACIJA IN PROMETNA OPREMA

Kar je v nadaljevanju napisano o prometni signalizaciji in prometni opremi, je povzeto iz

Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah [5].

3.2.4.1. PROMETNI ZNAKI

Celotna trasa vsebuje naslednje prometne znake:

1. Znaki za nevarnost

1.1. Znak "prehod za peSce" (I-14), ki oznaCuje blizino mesta na cesti, na katerem je

oznacen prehod za peSce.

1.2. Znak"divjad na cesti" (I-18), ki oznaCuje posebno nevarna mesta, na katerih

parkljasta divjad pogosto prehaja ¢ez cesto.

I-18
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2.3.  Znak "omejitev hitrosti"  (11-30), ki oznaCuje cesto oziroma tisti njen del, na katerem

vozila ne smejo voziti z vecjo hitrostjo (v km/uro) od hitrosti, ki je ozna¢ena na znaku.

=30

2.4. Znak "steza za peSce" (IlI-41), ki oznaCuje posebej narejeno stezo za peSce, po

kateri morajo hoditi peSci in po kateri sta prepovedani vozZnja z vozili in jeZa.

2.5.  Znak "obvezna voZnja mimo po desni strani" (11-47), ki oznacuje vozis€e oziroma
tisti njegov del, po katerem morajo voziti vozila pri voznji mimo otokov za peSce, otokov za

usmerjanje prometa in drugih objektov na voziS¢u.
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xrn v

2.6.  Znak "krozni promet" (11-48), ki oznaCuje kriZis¢e, na katerem je obvezen kroZzni

promet.

3. Znaki za obvestila

3.1. Znak "prehod za peSce" (lll-6), ki oznacuje mesto, kjer je oznacen prehod za peSce.

3.2. Znak "ime naselja" (lll-14), ki oznaCuje ime naselja, v katero pelje cesta, in mejo,

kjer se zacne naselje in od katere morajo vozniki ravnati v skladu s pravili voZnje v naselju.

3.3.  Znak "konec naselja" (IlI-15), ki oznaCuje mesto na cesti, kjer se kon¢a naselje, ki je

bilo oznaceno z znakom I11-14 (ime naselja).
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3.4. Znak "prenehanje omejitve hitrosti"  (111-18), ki oznacuje mesto, od koder preneha

omejitev hitrosti, ki je bila oznaena z znakom 11-30 (omejitev hitrosti).
TS
/ I U\
X /
w
n-18

3.5.  Znak "avtobusno postajalis ¢&e" (l11-54), ki oznaCuje mesto, kjer je avtobusno

postajalisce.
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4. Drugi znaki za oznaCevanje drugih ovir:

4.1. Znak "znak za ozna €itev prometnega otoka" , ki oznacuje vrh prometnega otoka na

VI8

3.2.4.2. OZNACBE NA VOzIS CU

Oznacbe na voziS¢u so bele barve.

Ne glede na prvi odstavek tega ¢lena se zaznamujejo z rumeno barvo oznacbe, ki
Zzaznamujejo mesta, rezervirana za dolo¢ene namene (avtobusna postajaliS¢a, postajaliSca

za taksije, parkirna mesta, rezervirana za vozila invalidov itd.).

Oznacbe na vozis€u in drugih prometnih povrSinah ne smejo povecevati spolzkosti prometne
povrsine. Oznacbe na vozisc€u in drugih prometnih povrSinah ne smejo biti ve€ kot 0,6 cm

nad ravnino prometne povrsine.

Vzdolzne oznacbe na nasem voziScu Sso:

- Neprekinjene (V-1) in prekinjene (V-2) Crte, Siroke 12 cm. To so lo€ilne Crte, ki se
uporabljajo za lo€itev (razmejitev) dvosmernih voziS¢nih povrSin na smerna vozis¢a.

Neprekinjena lo€ilna rta prepoveduje vozniku voZnjo po njej ali preko nje.

- Opozorilne ¢&rte (V-3), ki se uporabljajo za opozarjanje na blizino neprekinjene Crte.

xrn v

vklju€evanja vozil z manj pomembnih stranskih cest oziroma individualnih priklju¢kov na tistih

mestih na cesti, na katerih je zaznamovana neprekinjena locilna Crta.
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- Siroke prekinjene &rta se uporabljajo za razmejitev posebnih prometnih povr3in — avtobusna

postajaliS¢a in postajaliS€a za taksije v niSi (V-5) od vozis¢a ceste.

Preéne oznacbe na nasem voziSéu so:

- Prehodi za peSce (V-16) oznacujejo del povrSine vozis¢a, namenjenega prehajanju pescev
in so zaznamovani s pravokotniki, ki so vzporedni z osjo ceste in so med seboj oddaljeni

toliko, kolikor znaSa njihova krajSa stranica.

Druge oznacbe na naSem vozis¢u:

1. Polja za usmerjanje prometa oznacujejo povrSino, na kateri je prepovedan promet in na

kateri nista dovoljena ustavitev in parkiranje. Polja za usmerjanje prometa so:
- zaporna ploskev (V-30) med pasovoma z nasprotnima smerema prometa,

- polje pred otokom za loCitev prometnih tokov (V-33).

2. Oznacbe za oznacevanje prometnih povrSin za posebne namene se uporabljajo za

zaznamovanje avtobusnega postajaliS¢a v nisi (V-43.2).
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4 ZAKLJU CEK

Pred rekonstrukcijo je bila ta cesta kategorizirana kot cesta v naselju, toda takega obcutka
nam ni dajala, zato so ljudje tam vozili hitro. Vozniku se je cesta zdela kot cesta izven naselja
zaradi njene monotonosti, in sicer zaradi redke obcestne pozidave in njene ravne trase, brez

prehodov za peSce itd.

Z vso ureditvijo (hodniki za peSce, obcestna osvetljava, avtobusna postajalis¢a, avtobusna
CakaliS¢a, prehodi za peSce, kroziS€e in lo€ilni otok) bomo cesto spremenil v lepo, razgibano
cesto, ki nam bo dajala obCutek, kot da se peljemo po mestni cesti, zaradi Cesar bodo vozniki

vozili po¢asneje. V prihodnje na tej trasi problemov s prehitro voznjo ne bo vec.
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