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s prometnimi otoki za boljSe kanaliziranje prometa z ustreznimi talnimi oznakami in

raz$iritvijo vozisca, ki jo doseZzemo s povecanjem uvoznih in izvoznih radijev. Pri tem je
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describes some proposals for the rearrangement of the intersection. The proposals can be
roughly divided into two groups. The first group describes the rearangement of the existing
unsignalized intersection into an intersection with traffic islands to improve the traffic
channeling with according ground designation and expansion of the road surface, which can
be achieved by enlargment of import and export radii. At this point, the thesis also mentions
the adequatee lighting and tree planting of the surroundings due to the greater perceivedness
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1. UvOD
1.1 Opredelitev podrocja in opis problema

Kocevje se nahaja v jugovzhodnem delu Slovenije, v delu Kocevskega polja, in lezi ob
ponikalnici Rinzi, med goro Stojno na zahodu in Kocevsko Malo goro na vzhodu. Mesto je
gospodarsko, zaposlitveno, oskrbovalno, kulturno, Sportno in izobrazevalno sredisce
kodevskega obmo&ja. Obéina zajema 555,4km’® povriine, v 74 naseljih pa zivi 16 558

prebivalcev. Kocevje je s prestolnico povezano s cesto G2-106. Voznja po tej cesti pa je vse
prej kot prijazna in udobna. Cesta ni ravno v najboljSem stanju, poleg tega je na njej Se
cestna povezava Kodevja je cesta R2-214, ki povezuje Ko¢evje z Zuzemberkom, in cesta R2-
917, ki povezuje Kocevje in Novo mesto. Obe cesti sta precej ovinkasti, imata pa tudi

precejSne vzpone in spuste.

vvvvv

Kocevje — Stari Log, od stacionaze km 0+0.000 do stacionaze km 0+0.100, ceste G2-106,
odsek 0263 Zlebi¢ — Ko&evije, od stacionaze km 18+0.700 do stacionaze km 18+0.767 in ceste
G2-106, odsek Kocevje — Livold, od stacionaze km 0+0.000 do stacionaze km 0+0.100. V

nalogi so navedene tudi moznosti preureditve obstojeCega krizis¢a. Krizis¢e je locirano

priblizno 70 metrov izven naselja Koc¢evje v smeri proti Ljubljani.

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

pa seveda potrebujejo temeljito rekonstrukcijo. Pri tem imamo na voljo razlicne nacine
preureditve, naloga projektantov pa je, da glede na funkcijo in napovedane prometne
obremenitve izberejo optimalno resitev, ki bo v €asu planske dobe zagotavljala zadostno

prepustnost in ustrezno prometno varnost.

vvvvv

vvvvv

projektno-tehni¢ni kriterij, kriterij prometne varnosti in ekonomski kriterij.


http://sl.wikipedia.org/wiki/Ko%C4%8Devsko_polje
http://sl.wikipedia.org/wiki/Rin%C5%BEa
http://sl.wikipedia.org/w/index.php?title=Stojna&action=edit&redlink=1
http://sl.wikipedia.org/w/index.php?title=Ko%C4%8Devska_Mala_gora&action=edit&redlink=1
http://sl.wikipedia.org/w/index.php?title=Ko%C4%8Devsko&action=edit&redlink=1

vvvvvvvvvv

vvvvv

obCasna povecCana gostota prometa, velike hitrosti vozil na prednostni cesti in premajhni

uvozni in izvozni radiji.

vvvvv

1.2 Namen in cilj

Namen naloge je na podlagi opisane problematike ugotoviti, kako povecati varnost,

vvvvv

in predstaviti potrebne ukrepe za boljSo zaznavnost in boljSe vodenje prometa skozi kriziscée.

1.3 Struktura naloge

Diplomska naloga je sestavljena iz petih poglavij.
V prvem, uvodnem poglavju, je opredeljeno podro¢je in opis problema ter namen in cilj

naloge.

......
vvvvvvvvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

Na koncu sledi Se zakljucek, v katerem so podane ugotovitve, viri in priloge.



Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehni¢na smer.

2. SPLOSNO O KRIZISCIH

evew v

2.1 Kaj je krizisce

Oblikovana in grajena morajo biti tako, da:
- promet lahko poteka varno,
- se pogoji gibanja prometnih tokov ¢im bolj priblizajo pogojem in udobnosti odprte
ceste,
- s pravilnim dimenzioniranjem in medsebojnim usklajevanjem vseh vplivnih elementov
zagotovimo potrebno prepustnost,

- so stroski za doseganje varnosti in kapacitete v sorazmerju z dosezZenim uspehom.

2.2 Varnost krizis¢

- voznik pravocasno zazna krizisce,

vvvvv

vvvvv

pravilno usmeri ali pravilno vkljuci na prednostno cesto. To doseZemo:

-z izgradnjo prometnih otokov,

s pravocasnimi opozorilnimi znaki o prednosti,

s pravilno in smotrno signalizacijo vseh vrst,

vvvvv
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vvvvv
vvvvv

vvvvv

- projektiramo v obmocju krizi§¢a ¢im manjse podolzne nagibe ali spremembe le-teh,

- s staliS¢a varnosti in ekonomike voznje stremimo k ¢im bolj pravokotnemu vlivanju
toka vozil s stranske cesto na glavno,

- se izogibamo zamaknjenim prikljuckom na cesto vi$jega reda oziroma imamo po
moznosti eno samo se¢iS¢éno tocko osi vseh cest,

- odstranimo razli¢ne ovire iz vidnega polja.
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Za pravilno ravnanje voznikov je pomembno, da lahko z enim pogledom zajamejo celotno

- kadar pride nacin reguliranja prednosti pri voznji jasno do izraza pri gradbenem

vvvvv

- kadar uporabljamo enostavne oblike krizis¢,
- kadar so posamezni tokovi tehni¢no in opti¢no dobro videni,

vvvvv

- kadar pesci in kolesarji zlahka najdejo svojo pot v krizis¢u.

vvvvv

oblika usklajena z dinami¢nimi in geometrijskimi znacilnostmi gibanja vozil. To je izpolnjeno
tedaj, ko:
- so0 vsi prometni pasovi dovolj Siroki - tako na cestnih odsekih pred krizis¢em, kot tudi
v samem krizi$¢u,
- so oznake na vozis$¢u jasno vidne,

- so robovi prometnih otokov in ceste prilagojeni tudi geometriji voznje tezjih vozil.

vvvvv

vvvvvv

vvvvv

vvvvvv

Hitrost [km/h]| 50 60 70 80 90 100

Razdalja med krizis¢i | [m] 140 170 205 235 270 300

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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Oblika Kkrizis¢a 1.

vvvvv

vvvvv

Oblika krizis¢a I1.

Prikazuje primer nivojskega krizanja prednostne Stiri- ali veCpasovnice z neprednostno
dvopasovnico. Praviloma se v takem primeru uporablja svetlobna signalizacija z omejitvijo
hitrosti na v =70km/h. Potrebni so pasovi za leve zavijalce na prednostni cesti in oznaditev
pasov na neprednostni cesti (razdelilne Crte).

Oblika krizisca III.

Prikazuje primer nivojskega krizanja dvo-, Stiri- ali ve¢pasovnic. Tudi pri tem primeru je
potrebna uporaba svetlobno signalnih naprav z omejitvijo hitrosti na v =70km/h. Potrebni so
Oblika krizisc¢a IV.

Prikazuje primer izvennivojskega krizanja glavnih prometnih tokov in nivojsko krizanje.

Zaradi predvidenega objekta in zaradi potrebnega prostora moramo preuciti potrebo po taki

vvvvv

vvvvv

vvvvv

S planskega vidika je potrebno uporabiti to obliko krizanja takrat, ko se na primer krizata

mestna obvoznica in mestna vpadnica, tako da drugi prikljucki odpadejo.

vvvvv

- ko se krizajo tokovi z razli¢no strukturo prometa,
- ko so mozni konflikti med vozili in pesci,

- ko pri veliki prometni obremenitvi prevladuje promet, ki se kriza.

vvvvv

- ko pri veliki prometni obremenitvi prevladuje promet, ki se kriza,

- ko ne dosezemo Zelene kapacitete svetlobno-signalnih naprav.
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MESTO MESTO
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PRIMESTIE PRIMESTIE

vvvvv

Oblika krizis¢a V.

......

mocnim prometom je potreben poseben pas za desne in leve zavijalce. Ta oblika krizanja ima
naslednje prednosti:
- zmanjsanje potrebe po svetlobno-signalnih napravah,

- vedja varnost,

vecji nivo uslug,
- lazje vkljucevanje z neprednostne ceste.

Oblika KkriziS¢a VI.

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

predvidimo na koncu hitre ceste oziroma na koncu ceste s posebnim prometnim rezimom, da

kar najboljSe prikaZemo to spremembo.



vvvvv

vvvvv

OBLIKA KRIZISCA

Prikljucek ali krizanje dvopasovnih
cest

Prikljucek ali krizanje dvo- in
Stiripasovne ceste

i

Prikljucek ali krizanje $tiripasovnih
cest

Izvennivojsko krizanje dvo- ali
Stiripasovnih cest

KriZanje dvopasovnih cest
(zamaknjeno)

VI

Razmaknjeno prikljucevanje ali
krizanje dvopasovnice z najmanj
eno Stiripasovnico

Vil

vvvvv

Stiripasovnic
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3. RACUNSKI ELEMENTI KRIZISC

3.1 Tloris in viSinski potek

------

krizisce tipa V.
- /
/ / /s
/ 7 /
v

{ /
_______ Al o j_____ U S

| / 7

3 7 S

e // s

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vertikalni zaokrozitvi. V primeru, da se cesti krizata v konveksni vertikalni zaokrozitvi, je

preglednost najveckrat vprasljiva. Takrat je potrebno z dodatnimi ukrepi doseci vecjo

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Izven naselij je najboljSe tangencialno prikljucevanje brez kolena, v naseljih pa je ponavadi
prikljuevanje izvedeno s kolenom in zaokrozitvijo. Vertikalno zaokrozitev izvedemo z

vertikalnim radijem R =500m.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

temu prilagajajo,



vvvvv

vvvvv

od voznodinamicnih resitev,
- najnizje tocke v konkavnih zaokrozitvah in najvisje tocke v konveksnih morajo biti na
neprednostnih krakih v takih obmodjih, kjer je zaradi odvodnjevanja mozno doseci

prec¢ni sklon q =2,5%,

vvvvv

vvvvv

za leve zavijalce, za desne zavijalce, vkljuevalne pasove za desne zavijalce in posebne

vecnamenske pasove, pasove za prepletanje prometa in pasove za mestni javni promet.

vvvvv

Izven naselij na Stevilo pasov vpliva predvsem varnost.

3.3.1 Pasovi za naravnost

vvvvv

------

signalnimi napravami se zaradi povecanja kapacitete izvede dodatne pasove za zavijalce.

Sirino voznih pasov se dolo¢i iz projektnih elementov mestnih cest, prav tako tudi morebitne

vvvvv

vvvvv

Dolzina | je od 40 metrov pado | fp =2,0xt,,,. | . Dolzina I, je od 40 do 60 metrov in je

zelena

praviloma izvedena simetri¢no. Prepletanje se izvede po principu zadrge. V posebnih primerih

vvvvv 1%

je lahko ta Sirina, ki mora biti drugace § = 3,25m, za 0,25m ozja. V primeru krizis¢a z veé

pasovi za naravnost pri hitrosti v =50km/h lahko predvidimo $irino b, =3,00m oziroma v

posebnih primerih 2,75m.
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vvvvv

3.3.2 Razsirjanje pasov

. . e .. .. o [
Razsirjanje pasov se izvede na doloc¢eni dolzini I, , ki jo dolo¢imo po enacbi |, =v- 3
Pri ¢emer je:

I ... velikost razsiritve

.. pri enostranski raz$iritvi

I =— ... pri obojestranski razsiritvi

b .
b
2
V ... racunska hitrost v km/h

Razsiritev ceste v premi izvedemo z dvema kontrakrivinama v obliki kvadratnih parabol. Za

konstruiranje in zakoli¢evanje roba vozi$ca so potrebne vmesne koordinate i, Ki jih za vsako
tocko doloc¢imo s pomocjo preglednice Stevilka 3. Pri tem je i, razdalja med zacetkom
raz§iritve in tocko, kjer is¢emo ordinato, |, je dolzina, na kateri je izvedena razSiritev.

Ordinato i, izracunamo po enacbi i, =€, -1i.

Tako konstruiranje roba vozis$¢a $e ne zagotavlja, da bo tudi opti¢no dobro potekalo, zato je
priporo¢ljiva kontrola s perspektivno sliko. Ce poteka os ceste vijega reda v Krivini, se lahko

izognemo nezelenim pojavom navideznih lomov krivine z uvedbo pogoja, da ustreza na

celotni dolzini razsiritve velikost polmera osi pogoju:
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Preglednica 3: Dolocitev vmesnih koordinat za zakolicbo roba vozi§ca

a= L a= I—”
I, e, Ae, L e, Ae,

0,00 0,000 0,50 0,500

0,005 0,095
0,05 0,005 0,55 0,595

0,015 0,085
0,10 0,020 0,60 0,680

0,025 0,075
0,15 0,045 0,65 0,755

0,035 0,065
0,20 0,080 0,70 0,820

0,045 0,055
0,25 0,125 0,75 0,875

0,055 0,045
0,30 0,180 0,80 0,920

0,065 0,035
0,35 0,245 0,85 0,995

0,075 0,025
0,40 0,320 0,90 0,980

0,085 0,015
0,45 0,405 0,95 0,995

0,095 0,005
0,50 0,500 1,00 1,000

. |

Da za doloceno racunsko hitrost pri razSirjanju na notranji strani krivine ne bi presegli

dopustnega R_. , moramo izpolniti naslednji pogoj:

min ?

1 1 4.
T >4

=2 —+
R, R 12

min
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Ce temu pogoju ne moremo zadostiti, je priporocljivo loceno trasiranje roba vozis¢a ali pa

. .. . 2 . ... : 1
povecanje dolzine |, . Lahko izvedemo §~| raz§iritve na notranjo stran in g-l raz§iritve na

zunanjo stran. Krivulje roba vozis¢a za prehod na pas za desno zavijanje izvedemo na dolzini

najmanj 30 metrov.

3.3.3 lzvozni in uvozni radiji

vvvvvv

sestavljeno krivino. KoSarasta krivina ima to prednost, da se bolj prilagaja tudi sledi zadnjega

kolesa zavijajocega vozila. Prednost navadne krivine je v krajSih tangentah.

zaokroZitev z enim radijem

zaokrozitev s koSarasto krivino

Slika 4: Prilagajanje sledi zadnjega kolesa pri zavijanju (Zemlji¢ et al., 1979: str VI-21)

Odnos med posamezni elementi krivine je slede¢: R, : R, : R, =2:1:3. Pripadajoca srediS¢na
kota radijema R, in R, sta konstantna in znaSata: o =15,75", «,=20,25". Glavni

zaokrozitveni radij se doloc¢i s pomocjo preglednice Stevilka 4.

Preglednica 4: Glavni zaokrozitveni radij: a) brez otoka, b) z dvignjenim trikotnim otokom

a)| Kot Glavni radij b)| kot | Glavni radi j
Desno vkljucevanje | Desno izkljucevanje
70 8 12 70 20
90 8 12 (15%) 90 25
110 8 8 110 25

vvvvv

dovoljen.
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vvvvv

21)

Pri zavijanju vozil lahko pride do preseganja naslednjih gabaritov:
1 — ni potrebe po razsiritvah

2 — potreba po razsiritvi pasov na neprednostni cesti

3 — potreba po razsiritvi pasov na prednostni in neprednostni cesti

4 — potreba po razsiritvi pasov na prednostni cesti

Preglednica 5: Preseganje gabaritov pri zavijanju vozil
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3.3.4 Levi zavijalci

Pasovi za leve zavijalce in ¢akalni pasovi imajo izven naselij predvsem prometno-varnostni

pomen, saj sCitijo zavijajoca vozila pred naleti vozil, ki vozijo naravnost. Pri pomanjkanju

vvvvv

Sirina pasov za leve zavijalce je lahko 0,25m oZja od pasov za naravnost, vendar pa ne sme
biti manj$a od 3,00m . V izjemnih primerih pri zelo majhni prometni obremenitvi, lahko
znaSa njegova Sirina 2,75min to le takrat, ¢e ravno zaradi minimalne S$irine sploh

omogocimo ta pas. Lahko pa predvidimo samo raz§iritev pasu za naravnost za ¢akajoce leve

zavijalce. V tem primeru mora biti Sirina takega pasu vsaj 4,75m.

Pas za leve zavijalce je praviloma sestavljen iz treh delov:

- del za spremembo voznega pasu (I, ),
- del za pojemanje hitrosti (I, ),

- del za pripravo vozila na zavijanje (1, ).

Dolzino dela za spremembo voznega pasu dolo¢imo po enacbi I, =v-é. V' posebnih

primerih je dolzina lahko tudi manjSa, vendar ne manj kot 20 metrov. Dolzina dela za

pojemanje hitrosti se doloci v odvisnosti od hitrosti in od vzdolznega sklona ceste. DolZina

vvvvv

vvvvv

------

od faznega diagrama.
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Preglednica 6: Oblike vodenja levih zavijalcev

Pas za leve
zavijalce z
zaviralnim pasom
in z zaporno
povrsino

Pas za leve
zavijalce brez
zaviralnega pasu
in brez zaporne
povrsine

Samo razsiritev za
cakajoca vozila za
levo zavijanje

Brez ukrepov

Preglednica 7: Dolzina dela za pojemanje hitrosti

Prometna Podolzni sklon |fo_in hitrost fm/h_
obremenitev s<—4 —4<s<4 s>4
IOZ" /h_ |50]60|70]80]90] 100 |50]60]70[80|90| 100 [50|60|70]80]90 | 100
400 010(20|35|50| 65 | 0 |10{15|{20|30| 40 | 0 |5 ]10|15/20| 30
400 0[25|40|/60|80|105| 0 |20|30[40(55| 75 | 0 |15/20|30|40| 55
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3.3.5 Desni zavijalci

Poznamo tri osnovne oblike vodenja desnih zavijalcev:

1 —izvozni in uvozni radiji, enostavni ali sestavljeni, z ali brez lo¢ilnih otokov

2 — izvozni lijak s pripadajo¢im izvoznim radijem z lo¢ilnim otokom in s trikotnim otokom za
kanaliziranje

3 — pasovi za desne zavijalce s pripadajoCim izvoznim radijem ter z ali brez loCilnih in
usmerjevalnih otokov

Izvozni lijaki se oblikujejo, kot kaze slika 6.

Preglednica 8: Oblike vodenja desnih zavijalcev

ot ST
2 |levon =77

Posebni
3 paSOV| :\":—_"' PP bfi_ _‘.T'.'."q_lii'?'_ — ?—.'.T;:TZUT.“'
o 17| | T
zavijalce
BB e g S
o a2l

oSS
b L= 35 e
AR=350-5 -id

8
i
Q-

a) b)
Slika 6: Oblikovanje izvoznega lijaka: a) izven naselij, b) v naseljih (Zemlji¢ et al., 1979: str

V1-29)
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vvvvv

------

kjer je mocan promet desnih zavijalcev. Del za spremembo voznega pasu je dolg 30m.

Dolzina dela za pojemanje se doloci iz preglednice Stevilka 7. V primeru, da so izven naselij v

vvvvv

vvvvv

Slika 7: Oblikovanje posebnega pasu za desne zavijalce izven naselij

3.4 Prometni otoki

vvvvv

izven naselij omogo¢ajo tudi boljse in varnej$e vkljuéevanje vozil z neprednostnih cest. Sirina
prometnih otokov je najmanj 1,50m . Na mestu, kjer pesci in kolesarji preckajo prometni otok,

je potrebno vgraditi spuscen robnik. Prometni otoki morajo biti oblikovani tako, da so dobro

vidni podnevi in pono¢i, estetika oblikovanja pa ne sme zmanjsati njihove funkcionalnosti.

3.4.1 Lodilni otoki

Poznamo prometno lo¢ilne otoke razlicnih oblik znotraj in izven naselij. Izven naselij

uporabljamo:

vvvvv

vvvvv

vvvvv

toliko, da ne pride do preseganja gabaritov zavijajocih vozil. Potreben prostor se lahko doloci

tudi glede na sled zadnjega kolesa.



Prnaver, D. 2012. Povecanje zaznavnosti in preglednosti krizis¢. 18
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbeni$tvo, Prometnotehni¢na smer.

Preglednica 9: Locilni otoki razli¢nih oblik (Zemlji¢ et al., 1979: str VI-31)

——E T et
BN~

Slika 8: Potreben prostor pri hkratnem levem zavijanju

3.4.2 Trikotni otoki

Trikotni otoki v povezavi s pravilno oblikovanim izvoznim lijakom ali pa s posebnim pasom
za desne zavijalce predstavljajo pomemben element kanaliziranja prometa. Stranice trikotnega

otoka ne smejo biti krajse od 5,00m in ne daljse od 20,00m .

3.5 Pregledno polje

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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3.5.1 Zaustavna pregledna razdalja

Zaustavna razdalja je najkrajSa dolzina, na kateri lahko voznik na mokrem in ¢istem vozisc¢u

zaustavi vozilo v pogojih dopustne vrednosti koeficienta drsnega trenja.

Preglednica 10: Zaustavne pregledne razdalje v metrih

Kategorija ceste | Hitrost Vzdolzni sklon |o_

fn/n | g -4 0 +4 +8
100 240 210 190 170 160
90 185 165 150 140 130

A [ Neobzidane ceste | gg 145 130 120 110 105
70 110 100 90 85 80
60 80 70 70 65 60
50 60 55 50 50 50
B |Neobzidane ceste |— 2 95 85 80 75 70
60 70 65 60 55 55
50 50 45 40 40 40
C Obzidane ceste 50 40

40 25
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V primeru, da zahtevane pregledne razdalje iz preglednice 10 ni mogoce doseci, je potrebno z
dodatnimi ukrepi, kot je na primer ustrezna signalizacija ali umirjanje prometa, doseci

zmanjSanje hitrosti priblizujocih se vozil.

vvvvv

vvvvv

od roba prednostne ceste, zadovoljiv pregled na prometno dogajanje na glavni cesti. Potrebno

dolzino | se dolo¢i iz preglednice Stevilka 11.

_ B &y
Slika 10: Preglednost pri uvozu v krizisce
Preglednica 11: Dolzine vidnega polja na prednostni cesti
Kategorija Hitrost fm/h_
ceste 100 90 80 70 60 50 40 30
200 170 135 110 85 70 - -
A (300) (250) (210) (175)
B - - - 110 85 70 - -
C - - - - - 70 50 -

Pri dolo¢anju polja preglednosti je zazeleno, da se oddaljenost od roba prednostne ceste
poveca s 3,00m na 4,50mdo 5,00m zaradi nemotenega odvijanja kolesarskega prometa.

vvvvv

|, ki znasa od 20,00m do 30,00m.
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Slika 11: Pregledno polje za kolesarje

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

od roba prednostne ceste in z dolZino iz preglednice 11. Izven naselij se oddaljenost lahko

poveca maksimalno na 20,00m .

¢ ~,-(~I
LRRPSSe

e

vvvvv

3.5.4 Preglednost za peSce in kolesarje

Preglednost za pesce in kolesarje dolo¢amo v oddaljenosti 1,00m od roba ceste in s potrebno

zaustavno pregledno razdaljo iz preglednice 10.
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Slika 13: Preglednost na prehodih za pesce in kolesarje

3.6 Vodenje peScev in kolesarjev

Pesci in kolesarji so najpocasnej$i in najmanj zasciteni uporabniki prometnih povrSin. Vseh

preckanj pescev in kolesarskega prometa ne moremo urejati s svetlobno-signalnimi napravami

vvvvv

specifi¢ne zahteve. Zunaj naselij so zahteve kolesarskega in pe§ prometa podrejene zahtevam

motornega prometa.

3.6.1 Vodenje pescev

vvvvv

vvvvv

dolZine preckanj. Dimenzije prometnih otokov je potrebno skrbno dolociti. Ker vzdolzni pe$
promet ne sme biti oviran, morajo biti ¢akalna mesta pri preckanjih pravilno dimenzionirana.

Na obmocjih prec¢kanja naj bo robnik spus¢en na priblizno 3cm.

3.6.2 Vodenje kolesarjev

vvvvv

vvvvv

preiti v kolesarski pas na voziscu.
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a) b)

—
—_—
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kolesarska steza kolesarska steza

Slika 14: Prehod kolesarske steze v kolesarski pas: a) prehod s pomocjo signalizacije, b)

prehod s pomocjo gradbenega ukrepa (Zemlji€ et al., 1979: str VI-49)

vvvvv

kolesarje vodi ob zavijajoem motornem prometu, pri indirektnem pa najprej preko

neprednostne ceste in nato preko prednostne.

Slika 15: Moznosti vodenja levih zavijalcev (Zemlji€ et al., 1979: str VI-49)

Vodenje kolesarjev preko kraka neprednostne ceste je lahko poudarjeno ali nepoudarjeno.
Voznja tik ob robu prednostne ceste Ze sama poudarja, da je tudi kolesar na prednostni smeri.
Taka resitev ima tudi neugodne strani:
- Cakajoca vozila na neprednostni cesti ovirajo kolesarje,
- desno zavijajoca vozila ovirajo promet na glavni cesti, ¢ morajo ¢akati na naravnost
vozece kolesarje,
- peSci nimajo na razpolago nobenega Cakalnega prostora med kolesarsko stezo in z
voznim pasom za motorni promet.
Zaradi tega je smotrno, da se kolesarska steza na obmocju preckanja zamakne za 2,00 do 2,50

metra.
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Slika 16: Vodenje kolesarjev: a) nepoudarjeno vodenje, b) poudarjeno vodenje s pomocjo

svetlobno-signalnih naprav (Zemlji¢ et al., 1979: str VI-50)

Poudarjeni in odmaknjeni prehodi za kolesarje se uporabljajo, ko je na voljo dovolj prostora.
Zaradi polozaja vozil, ki zavijajo v desno, je zazeleno, da je kolesarska steza oddaljena od
5,00 do 6,00 metra od roba prednostne ceste, tako da ta vozila ne motijo naravnost vozecih

vozil. S tem odmikom pridobimo tudi ¢akalne povrSine za pesce pred preckanjem ceste.

vvvvv

vvvvvvvvvv

prevoznim sredi§¢nim otokom ter kroznim voziS¢em, v katerega se steka tri ali ve¢ krakov
cest in po katerem voznja poteka nasprotno od smeri gibanja urinega kazalca. KroZzno vozisce
je torej vozisce krozne oblike, po katerem vozijo vozila okoli srediS¢nega otoka v nasprotni

smeri urinega kazalca.

Sredinski otok je denivelirana povrSina krozne ali ovalne oblike, postavljena v sredini

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

kjer se uvozni vozni pas steka v krozno vozisce in je od le-tega loc¢en z lo€ilno ¢rto. Uvoz je

lahko lijakasto razsirjen ali pa so njegovi robovi vzporedni. (TSC 03.341:2002)
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krak krizisca

uvoz

Zunanji premer

sredinski otok

notranji premer /

“~__logilni otok

nisa za cakanje |

Slika 17: Osnovni elementi kroznega krizis¢a (TSC 03.341:2002: str. 7)

3.7.2 Pogoji za prometno varno krozno KriZisce

vvvvv

vvvvv

veliko obracanja krmila in povzro¢i veliko pokrito povrs§ino na uvozu.

ne da

vvvvvvvvvv

opravi na razmeroma majhnem prostoru. Zato je zelo pomembna njegova oblika - tako zaradi

prometne varnosti kot zaradi kapacitete.
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krivine, ki jo tvorijo trije radiji usklajenih velikosti. Vecja ukrivljenost krivulje voznje

povzro¢a manj$o hitrost voznje na uvozu in izvozu, s tem pa ve¢jo prometno varnost v

vvvvv

vvvvv

kroznem toku in oblike sredinskega locilnega otoka. Velikosti izvoznih radijev morajo biti

A%

vecje od velikosti uvoznih radijev. Locilni otoki so prilagojeni velikosti krozis¢a in

hitrosti (TSC 03.341:2002: str. 11)

Povozni del sredinskega otoka je pomemben za zagotavljanje prometne varnosti v kroZiscu.

Izveden mora biti tako, da bo vozila odvracal od voznje po njem, hkrati pa omogocal voZnjo

vvvvv

njegova Sirina pa je odvisna od notranjega radija. Stik povoznega dela in kroZznega vozisca

deniveliramo v visini 2,0 —3,0cm . (Tolazzi, 2005)

vvvvv
vvvvv

Vv v

razsvetljave postavimo v krogu po obodu krozis¢a. Razporeditev naj bo enakomerna glede na
medsebojno oddaljenost med posameznimi lu¢mi in razdaljo do srediS¢nega otoka. Vsak

priklju¢ek oziroma uvoz naj bo osvetljen ze najmanj 60m od krozisca.
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© Standardna pozicija lugi

o © K\E\uéne pozicije lugi
v kroZnem kriziscu

argumenti, ki naj bi izhajali iz dokazil o upravicenosti in smiselnosti izvedbe krozisca.

Kriterijev za izvedbo je vec¢ in so med seboj razli¢ni po namenu. Kriteriji opredeljujejo vzrok
a) Funkcionalni kriterij

Pri presoji smiselnosti izvedbe krozis¢a s stalis¢a funkcionalnega kriterija gre za

vvvvv
vvvvv
vvvvv

eviev

b) Kriterij prepustnosti

S preveritvijo kriterija prepustnosti je miSljena preveritev ustreznosti resitve s staliSca
moznosti vodenja prometnih tokov priakovanih jakosti tudi po koncu planske dobe.
Ugotoviti je potrebno odgovor na vprasanje: Ali bo resitev ustrezala pricakovanim
prometnim obremenitvam na koncu planske dobe?

¢) Prostorski kriterij

Pri preverjanju prostorskega kriterija ugotavljamo razpoloZljivost prostora za izvedbo
reSitve. Gre torej za pridobitev odgovora na vpraSanje: Ali imamo na voljo dovolj

razpolozljivega prostora?
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d) Projektno tehni¢ni kriterij

primerna in priporocljiva predvsem pri krizanjih

- vobliki X, Y, Ain K (oster kot sekanja),

- v primeru pribliZzno enake prometne obremenitve na glavni in stranski smeri,

- v primeru majhnega Stevila levih zavijalcev,

- vecjega Stevila krakov,

- kjer semaforizacija ni upravicena, je pa preseZzena kapaciteta nesemaforiziranega
krizisca.

Pri presoji tega kriterija gre za pridobitev odgovora na vprasanje: Kaksne so okoliscine na

obravnavanem mestu?

e) Kriterij prometne varnosti

Presoja tega kriterija se izvaja v vseh primerih, ne glede na to ali gre za rekonstrukcijo ali

novogradnjo, saj sta prepustnost in prometna varnost lahko premosorazmerna. Presoja

vvvvv

eviev

f) Ekonomski kriterij

Pod ekonomskim kriterijem je misljena ekonomska upravi¢enost predlagane reSitve

Ve

ewew W

3.7.4 Kapaciteta kroznega krizis¢a

vvvvvvvvvv

vvvvv

doloca, koliko vozil lahko uvozi v kroZiS¢e na enem uvozu v ¢asovni enoti.

C= ZQEi Qs = f Qc , geometrije:
1

Pri tem je:

vvvvv

Qg - -- prepustnost vseh uvozov
Q. ... kroZeci prometni tok

n ... Stevilo uvozov
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vozis€e, se najprej ugotovi zmogljivost uvozov. Za ugotavljanje zmogljivosti uvoza

uporabljamo naslednji izraz:
L=1500—g- OM,+a-M,

Pri tem je:

L ... zmogljivost uvoza IEOV / h:

vvvvv

M, ... prometna obremenitev izvoza [FOV/h_

a ... dejavnik geometrije uvoza

b ... dejavnik $tevila voznih pasov v krogu

Dejavnik geometrije uvoza (a) dolo¢imo v odvisnosti od razdalje med konfliktnima to¢kama
X in y. Za enopasovni uvoz v krozis¢e velja naslednja zveza:

_O-FB_ 719
180°

B

kjer je:
FB ... Sirina kroznega voziS¢a l]

@ ... polovi¢ni sredi§¢ni kot med konfliktnima to¢kama

Slika 21: Merodajna razdalja B med konfliktnima tockama x in y (TSC 03.341:2002: str. 17)

SrediS¢ni kot med konfliktnima toCkama je odvisen od geometrijske izvedbe kroznega

vvvvv

Bl

sinp=————_
’"20-FB>
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kjer je:
T ... dolZina loc¢ilnega otoka ln
W ... Sirina loc¢ilnega otoka ln

Z ... §irina uvoza lﬂ i

. . . W
o ... polovicni ostri kot lo¢ilnega otoka tana = o

Z dejavnikom b upostevamo $tevilo voznih pasov v kroznem voziscu.

Dejavnik a dolo¢imo s spodnje slike.

0.9
0.8 . . .
— visoke hitrosti
0 . 7 N-L . .
™~ majhen promet na izvozu
0.6 ~ e
E 0.s - nizke hitrosti -
O g.a ™~ velik promet na izvozu
- .
X ~—~
© 0.3 B~ L
]
0.2 ] / ™~ -
—
0.1 ‘L--.__ N~
0

9 10 11 12 13 14 13 16 17 18 19 20 21 22 23 24 235 26 27 28 29 30

razdalja B med konfliktnima to¢kama x in v [m

Slika 23: Dolocitev dejavnika a v odvisnosti od razdalje B in merodajnih prometnih razmer
(TSC 03.341:2002: str. 17)
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Stopnjo obremenjenosti uvoza dolo¢imo po izrazu:

A:c-ME

-100
kjer je:

A ... stopnja obremenjenosti uvozov l/o

M. ... prometna obremenitev uvoza [FOV /h_

L ... zmogljivost uvoza IEOV / h:

c ... faktor Stevila voznih pasov uvoza (C =1 za en pas)

vvvvv

vvvvv

krozi$¢a na cestah izven naselij je zagotavljati prepustnost pri zadostni varnosti udeleZencev v

prometu. Zunanji premer in Sirina kroZnega voznega pasu sta v medsebojni povezavi.

Preglednica 12: Mejne in priporo¢ene vrednosti posameznih geometrijskih elementov

Mejne Priporocene
Element Simbol | Enota dimenzije dimenzije
Sirina uvoza e m 3,6 -16,5 4-15
Sirina voznega pasu v m 2,75-125 3-7,3
DolZina raz§iritve I m 12 — 100 30 -50
Premer D m 27— 172 27 — 100
Vpadni kot % ° 0-77 10 - 60
Uvozni radij R m 6 —100 8 — 45
Sirina kroznega pasu u m 45-25 54-16,2
Ostrina raz§iritve S / 0-29 0-29

Priporo¢ene vrednosti v tabeli za Sirino kroZznega pasu pomenijo pri nizjih vrednostih en
krozni pas, pri ve¢jih vrednostih pa ve¢ pasov. Za vsa kroziS€a je potrebna preveritev

prevoznosti merodajnega vozila.
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© o T o

-

sredinski otok

sredinski otok+povozni del sredinskega

otoka
merodajno vozilo

varovalna razdalja (znotraj katere ne

sme biti fizi€nih ovir) 1.0 m

Slika 24: Preveritev prevoznosti krozi§¢a z merodajnim vozilom — sedlasti vlacilec (TSC

03.341:2002: str. 25)

V primeru, da je merodajno vozilo tovornjak s prikolico, je v odvisnosti od velikosti kroZznega

vvvvv

Preglednica 13: Elementi prevoznosti krozi§¢a v primeru, da je merodajno vozilo tovornjak s

prikolico

Zunanji premer 27— 35 35-45
Sirina kroZnega voznega pasu 6,5-8,0 5,75-6,5
Sirina voznega pasu

na uvozu 3,25—-3,5 3,5-4,0
: Sirina voznega pasu
Zahtevan na izvozu 35-375 | 35-425
pogoji .
Velikost uvoznega
radija 10-12 12-14
Velikost izvoznega
radija 12-14 14 - 16
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I1. Vodenje cest v kroZisce

vplivamo na prepustnost uvoza. Pri rekonstrukcijah je Sirina voznega pasu pogojena z
obstojeco $irino pasu. Predpisi dolo¢ajo najmanjso $irino pasu 2,75m, mejne vrednosti pa so

podane v preglednici.

Preglednica 14: Elementi prevoznosti krozisca

Premer sredinskega R R, Minimalni zunanji
otoka (m) (m) (m) premer kroZis¢a (m)
6,0 4,0 13,4 28,8
8,0 5,0 13,9 29,8
10,0 6,0 14,4 30,8
12,0 7,0 15,0 32,0
14,0 8,0 15,6 33,2
16,0 9,0 16,3 34,6
18,0 10,0 17,0 36,0
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IV. Sirina uvoza v kriZi§¢e € in dolZina razsiritve uvoza I

je ta prostor optimalno oblikovan. Opisujemo ga z dvema elementoma: s $irino uvoza € in z
dolZino razsiritve uvoza |'. DolZina razsiritve uvoza je definirana kot dolzina srednjice med
krivuljo normalno Sirokega uvoza in krivuljo razsiritve.

V. Uvozni radij R in vpadni kot ®

Elementa na prepustnost sicer nimata ve¢jega vpliva, sta pa pomembna za zagotavljanje
prometne varnosti na uvozu v krozisée in v kroznem toku. Velikost uvoznega radija je
odvisna od velikosti krozis¢a. Izkusnje kazejo, da je optimalen vpadni kot 30°.

VL. Sirina izvoza iz kroZnega kriZi§¢a

Ena glavnih predpostavk pri izratunu prepustnosti uvozov je ta, da se promet nemoteno izliva
iz krizi§¢a. Da bi to dosegli, mora biti izvoz dovolj Sirok.

VII. Izvozni radij

Za izvozni radij velja podobno kot za Sirino izvoza. Izvozni radij zagotavlja primerno
prepustnost in varnost izvozov pri izvozni hitrosti vozil. Izvozni radij naj bo vecji ali enak
uvoznemu, nikakor pa ne manjsi od uvoznega.

VIII. Dimenzije lo¢ilnih otokov

Priporoca se, da je Sirina lo¢ilnega otoka na SirSem mestu, kjer ga seka kolesarska steza ali
prehod za pesce, Sirine vsaj 2m, minimalna §irina na mestu postavitve prometnih znakov pa

vsaj Im. Vsa presecisca linij zaokroZimo z radijem 0,5m.

———————————————————— - 0503}

R=1.0(0.5) >)R=m(o.5)
a

5.0 (45)

0.3

1.5

03
=1
R=1.0 {0.5)

OPOMBA:
V oklepajih so podane
minimalne dim enzije

Slika 26: Minimalne dimenzije lo¢ilnega otoka (TSC 03.341:2002: str. 26)
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3.8 Prometne nesrece v krizi§¢ih

3.8.1 Splos$no o prometnih nesrecah in vzrokih za nesrece

Prometna nesreca je nesreCa na javni cesti ali nekategorizirani cesti, ki se uporablja za javni
cestni promet, v kateri je bilo udelezeno vsaj eno premikajoce se vozilo in je v njej najmanj

ena oseba umrla ali je bila telesno poskodovana ali je nastala materialna Skoda.

Prometne nesrece se glede na posledice delijo na Stiri kategorije:

- prometna nesreca I. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je nastala samo
materialna Skoda,

- prometna nesreca II. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena oseba
lahko telesno poskodovana,

- prometna nesreca III. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena oseba
hudo telesno poskodovana,

- prometna nesreca V. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je kdo umrl ali je zaradi

posledic nesrece umrl v 30 dneh po nesreci.

Udelezenec prometne nesrece je vsak udeleZenec cestnega prometa, ki je s svojim ravnanjem
pripomogel k nastanku prometne nesrece, in vsakdo, ki je v prometni nesreci utrpel
materialno $kodo ali je bil telesno poskodovan ali je zaradi posledic nesre¢e umrl. (134. ¢len
Z\V/CP-1, 2004)

Prometne nezgode so najveckrat posledica kombinacije razlicnih okolis¢in, med katerimi

igrajo najpomembnejSo vlogo ¢lovek, vozilo in cesta.
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motivacija, lastnosti in kvalitete vozila,
Cutila, zavore,
znanje, I:> VARNOST pnevmatike,
spretnost voZnje, CESTNEGA nacin voZnje,
zdravstveno stanje, plin ...
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horizontalni potek trase ceste, gostota prometa, vlaga, veter, deZ, sonce,
potek nivelete - vertikalni potek trase,  hitrost, sneg, poledica,
tehniéni elementi, tovornjaki, varnostna razdalja vidljivest, dan, no, senca

kvaliteta voziica
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Slika 27: Dejavniki varnosti v prometu (Kolari¢, 2009: str. 13)

prometno okolje (34%)

Slika 28: Soudelezba osnovnih dejavnikov prometnih nesre¢ (http://www.dc.gov.si)

sVew v

3.8.2 Konfliktne toéke v obravnavanem krizi§¢u

Konfliktne tocke so mesta v kriZzis¢ih, kjer zaradi razlicnih prometnih manevrov lahko

pri¢akujemo potencialne nevarne situacije.


http://www.dc.gov.si/
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Povrsino, ki jo omejujejo zunaj lezeCe tocke, imenujemo konfliktna povrsina. Na konfliktni

vvvvv

vvvvv




Prnaver, D. 2012. Povecanje zaznavnosti in preglednosti krizis¢. 38
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehni¢na smer.

4. ANALIZA IN PREDLOGI ZA 1ZBOLJSANJE KRIZISCA NOVOMESKE CESTE
R1-214 IN CESTE G2-108 V KOCEVJU

4.1 Opis trenutnega stanja

Glavni cesti G2-106 Ljubljana — mejni prehod Petrina se 65 metrov pred zacetkom naselja

vvvvv

Sirina voznega pasu na cesti G2-106 je 3,25m , v naselju pa se §irina voznega pasu poveéa na

3,50m . Vozni pas na neprednostni cesti R1-214 je Sirok 3,00m.

smer LJUBLJANA
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voznikom v smeri Kocevje — Ljubljana nakazuje priblizevanje krizi§¢u. Krak nima posebnega
pasu za desne zavijalce, temve¢ je vozni pas za voznjo izven Kocevja namenjen za desne

zavijalce ter za voznjo naravnost. Vozila, ki pripeljejo v krak C iz smeri Dvora, se lahko 55m
levo. Oba vozna pasova sta Siroka 3,00m .

Ob prednostni cesti iz Kocevja proti Ljubljani je na desni strani vozis¢a urejen plocnik Sirine
0,90m. Ob plo¢niku je tudi kolesarska steza z dvosmernim kolesarskim prometom. Sirina
kolesarske steze je 2,50m, vozna pasova pa sta loCena s talno ¢rto. Plo¢nik in kolesarska

steza v kriziscu zavijeta na krak C, Kocevje — Dvor, in potekata do kriziS¢a za Lesno

industrijo Kocevje (LIK). Na kraku A je na vozi$¢u oznacen prehod za peSce Sirine 3,00m.

Na levi strani, gledano v smeri voznje iz Kocevja proti Ljubljani, je po celotni dolzini

vvvvv
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konca. Kolesarji od tu naprej vozijo po voznem pasu za motorna vozila.

Izvozni oziroma uvozni radij iz kraka A v krak C znasa 20m, iz kraka B v krak C pa 15m.
Prometna signalizacija je razvidna iz spodnjih preglednic. Postavitev signalizacije je
prikazana v prilogah.

Preglednica 15: Seznam prometnih znakov in njihova postavitev na kraku A

KRAK A
St.: Oznaka in opis Slika Postavitev
20,50m od sredisca
1 1-32 krizis¢a v smeri
Poledica proti Ljubljani
V-2 20,50m od sredisca
2 | Dolzina ceste, na katero se f 600 m f kriziS¢a v smeri
znak nanasa proti Ljubljani
11-40
3 Kolesarska steza 26,80m pred
srediS¢em krizis¢a

se nadaljuje ...
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... nadaljevanje preglednice 15
Novo mesto
111-86 Zuzemberk
4 Kazipot 35,40m pred
( Ind. cona LIK sredis¢em krizis¢a
5 111-85
Razvr§¢anje vozil 63,00m pred
sredis¢em krizisca
11-84 Kotorje
6 Pl‘edkl‘iiﬁéna tabla Novo mesto
Zuzemberk 143,00m pl’ed
Ind. cona LIK SR TR L A1
<—1 srediS¢em krizisc¢a

Preglednica 16: Seznam prometnih znakov in njihova postavitev na kraku B

KRAK B
St.: Oznaka in opis Slika Postavitev
Novo mesto
1 111-86 Zuzemberk 32,20m pred
Kazipot i coma LIK ) srediS¢em krizisca
111-14 79,80m pred
2 Ime naselja Kodevje srediS¢em kriziS¢a
11-15 79,80m za
3 Konec naselja srediS¢em kriziSca
1-16 121,30m pred
4 Kolesar na cesti sredis¢em krizis¢a
111-84 Ribnita
5 PredkriZis¢na tabla Novo mesto 154,80m pred
Zuieberk vy 1 evevy
Ind. cona LIK sredis¢em krizisca
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Preglednica 17: Seznam prometnih znakov in njihova postavitev na kraku C

KRAK C
St.: Oznaka in opis Slika Postavitev
« Delnice ob plo¢niku
1 111-87 Kocevje prednostne ceste,
KaZipotna tabla Ljubljana nasproti kraka C
Ribnica
111-105 ob plo¢niku
2 StacionaZa odseka ceste — prednostne ceste,
im0 nasproti kraka C
AWZ]S] _
- 0D ploCniku
3 AMZS @ prednostne ceste,
nasproti kraka C
f* 400m
11-2
4 Ustavi! 5,50m pred
sredis¢em krizisca
11-40
5 Kolesarska steza (ﬁ) 14,30m za
_ _ sredis¢em krizisca
6 IV-17 * f 14,30m za
Dopolnilna tabla srediS¢em krizisCa
1156
7 111-105 ) e 20,30m za
StacionaZa odseka ceste km 0,0 srediS¢em krizi§¢a
NEVAREN
CESTNI ODSEKI
111-200-1
8 Nevaren cestni odsek r 68,80m za
kﬁ%‘ sredis¢em krizisca
t 1km ¢
9 11-30 133,80m pred
Omejitev hitrosti sredis¢em krizis¢a
111-84 Kocevje Ljubljana 156,80m pred
10 Predkrizi§¢na tabla N e sredi$¢em krizisca
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4.2 Problematika

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

se pojavi tudi popoldne, ko sonce zahaja nasproti kraka C. Takrat je zaradi soncne

zaslepljenosti vidljivost zelo slaba.

povecane gostote prometa ali velike hitrosti vozil na prednostni cesti le s tezavo vkljucijo na

prednostno cesto. Problem se pojavi predvsem za leve zavijalce. Tako pride do pogostega

izsiljevanja prednosti.
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Problematika se pojavi tudi pri levem zavijanju tovornih vozil s prednostne (krak A) na
neprednostno smer (krak C). Praviloma vsak vecji tovornjak zaradi premajhnih uvoznih
radijev skoraj zapelje na plo¢nik. Obenem pa tudi CakajocCa vozila, ki stojijo na kraku C in
zavijajo levo, zapeljejo na kolesarsko pot. Tako morajo potem ta vozila voziti vzvratno, da
lahko tovornjak zapelje s prednostne na neprednostno cesto. Zato se veCkrat zgodi, da se
promet povsem ustavi, ker tovornjak obti¢i v radiju med plo¢nikom in levim zavijalcem na
kraku C in ¢aka, da kolona levih zavijalcev pelje vzvratno ter tako naredi dovolj prostora za
zavijanje tovornjaka. Tezava pri zavijanju tovornih vozil se pojavi tudi pri desnem zavijanju S
kraka C. Tudi tukaj zaradi premajhnega izvoznega radija tovornjaki zapeljejo na pas za leve

zavijalce in potem le s tezavo zavijejo, da ne bi povozili $e pasu levih zavijalcev na kraku A.

vvvvv

vvvvv

vzroki za nastanek le-teh (Policijska postaja Kocevje, 7.3.2012)

POSLEDICA
Stevilo | gyor | Hupa LAHKA BREZ
LETO | prometnih TELESNA | TELESNA | POSKODB VZROK

nesrec POSKODBA | POSKODBA
2005 1 0 1 0 0 Neprilagojena hitrost
2006 1 0 0 0 1 Neupostevanje prednosti
2007 1 0 0 1 0 Neupostevanje prednosti
2008 2 0 0 1 1 Neupostevanje prednosti
2009 2 0 0 0 2 Neupostevanje prednosti
2010 0 0 0 0 0
2011 1 0 0 0 1 Neupostevanje prednosti

SKUPAJ 8 0 1 2 5

4.3.1 Ukrepi za odpravo vzrokov nesrec

vvvvv

vvvvv

poglavjih.




Prnaver, D. 2012. Povecanje zaznavnosti in preglednosti krizisc. 46

w0
/s
4

Vv v

(http://www.veleri.hr)

Al

Slika 37: Konfliktne toc¢ke in konfliktna povrsina (http://www.veleri.hr)

4.4 Prometna obremenitev
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a) prometne obremenitve dopoldan b) prometne obremenitve v dopoldanski konici

— c o 1= C

2704 769

3362 1008

1802 508

C) prometne obremenitve popoldan d) prometne obremenitve v popoldanski konici

Slika 39: Diagrami prometnih obremenitev

Za potrebe prometnega dimenzioniranja so vozila v prometnem toku razvrS¢ena v Stiri

razrede, in sicer osebni avtomobili, avtobusi, lahki tovornjaki in tezki tovornjaki.
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Namen izvajanja Stetja prometa je bilo ugotoviti koli¢ine prometnih tokov po strukturi vozil
obrazec, v katerega se je vpisovala smer voznje (levo zavijanje, desno zavijanje, vozZnja

naravnost) in struktura vozil. Stetje se je izvajalo v 15-minutnih intervalih.

vvvvv

osebnih vozil, 37 avtobusov, 329 lahkih tovornih vozil in 157 tezkih tovornih vozil. Rezultati

Stetja prometa so prikazani v prilogi.

4.5 Predlogi za preureditev obstoje¢ega nesemaforiziranega krizis¢a

vvvvv

vvvvvvvvvv

4.5.1 Osvetlitev kriziséa

Ker je ob cesti urejen plo¢nik in kolesarska steza, obenem pa je Ze sam prikljucek ceste Dvor—

vvvvv

vvvvv

projektiranju cest v svojem 59. ¢lenu pravi:

1. Cestna razsvetljava zagotavlja osvetljenost vozis¢a in povrSin ob cesti, tako da lahko
udeleZenci cestnega prometa zlahka opazijo tudi nepricakovane ovire v nocnem casu ali
neustrezni dnevni svetlobi.

2. Kvaliteta cestne razsvetljave je doloCena s kriteriji vidljivosti, ki so odvisni od projektne
hitrosti, nivoja in enakomernosti osvetlitve in osvetljenosti, omejitve bleS¢anja in nacina

opti¢nega vodenja.

vvvvvv

------

zunaj naselij, na avtobusnih postajalis¢ih, na hodnikih za peSce v obmocju oznacenih
prehodov ali podhodov, na povrsinah kontrolnih postaj, bencinskih servisov, pocivalis¢ in

oskrbnih postajalis¢ ter parkiris¢.
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vvvvv

vvvvv

bi bilo smotrno razsvetljavo podaljsati kar do tja. S tem bi bistveno povecali tudi zaznavnost

sicer manjsega prikljucka, ki je tudi precej manj obremenjen. Na kraku C bi bilo razsvetljavo

vvvvv

vvvvv

tudi hoja in kolesarjenje po osvetljenem delu bolj prijetna.

Za odvijanje motornega prometa v nocnem casu ali ob slabsi vidljivosti zaradi vremenskih
pogojev je potrebno zagotoviti osvetljenost na voziséu, ki je ve¢ja od 2cd /m?, na obmodju
priklju¢ka znasa 3,0-5,0cd /m?in je oznadenem prehodu za pesce vedja od 5cd/m?.
Svetilke javne razsvetljave imajo ob primarnih cestah viSino 8,0-10,0m, ob priklju¢nih
cestah pa 4,0-9,0m in so postavljene na razmaku 3,5- do 4,0-kratne viSine drogov. (Grahek,

2001)

4.5.2 Ustrezna zasaditev okolice

Cesta R1-214 Dvor — Kocevje vecinoma poteka po vijugasto skozi zelo zaras¢en gozd. Gozd
se priblizno 1500m pred priklju¢kom na glavno cesto G2-106 Ljubljana — Kocevje konca.

Cesta potem priblizno 750m poteka po ravnem terenu ob njivah in travnikih. 650m pred

vvvvv

vvvvv

Nasproti kraka C ni zasaditve z drevesi, temve¢ so le povrsine, namenjene kmetijstvu, ki pa so

priblizno 1,50m nizje od niveletnega poteka osi glavne ceste G2-106.

Pravilnik o projektiranju cest v svojem 70. €lenu govori o zasaditvi ob cesti. Zasaditev
drevnin in zatravitev ob cesti se predvidi zaradi protierozijske zas¢ite rusljivih in porusenih
brezin, zaradi duSenja hrupa, zmanjSanja vpliva vetra in snega oziroma nadomestitve

vegetacije naravnega okolja zaradi gradnje, uporabe ali vzdrZzevanja ceste.
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V obmocju povrsin, potrebnih za preglednost ceste, je dopustna zatravitev in zasaditev

grmovnic, katerih viSina rasti ne sme presegati 0,75m. Zasaditev povrSin ob cesti je treba
prilagoditi pogojem vzdrzevanja cestiSCa, preglednosti ceste in prikljuevanja, namestitve

prometne signalizacije in opreme.

Zaradi popoldanskega sonca, ki zahaja za hriboma Stojna in Velika gora, je vidljivost pri

vvvvv

b)

Slika 40: Slaba vidljivost ob son¢nem zahodu: a) v vecernih urah, b) v popoldanskih urah
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precej izboljsala. Obenem bi visoko rastje voznikom iz Dvora ze pred nadvozom cez

zeleznisko progo sporocalo, da prihajajo do spremembe v prometnem toku.

4.5.3 Povecanje uvoznih in izvoznih radijev in postavitev prometnih otokov

vvvvv

iz simulacije voznje tovornjaka, katere rezultati so prikazani na spodnjih slikah.

Slika 41: Sledi tovornjaka pri levem zavijanju (zacetek zavijanja se pri¢ne takoj na koncu

pasu levih zavijalcev)

Radije desnih in levih zavijalcev je potrebno povecati glede na sled zadnjega kolesa tovornega

vozila. Zaradi boljSega kanaliziranja bi bilo na neprednostnem kraku smiselno postaviti

vvvvv
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Slika 42: Sledi tovornjaka pri levem zavijanju (zacetek zavijanja se za¢ne Ze skoraj na kraku
B)

Slika 43: Sledi tovornjaka pri desnem zavijanju

Tudi na prednostni smeri naj se namesto sedanjih zapornih ploskev zgradita prometna otoka.
Poleg tega naj se na prednostni cesti uredijo tudi desni zavijalci s kraka B. V tem primeru
imamo dve moznosti:

- desne zavijalce vodimo preko izvoznega lijaka,

- desne zavijalce vodimo preko posebnega pasu za desne zavijalce.



Prnaver, D. 2012. Povecanje zaznavnosti in preglednosti krizisc. 53
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbeni$tvo, Prometnotehni¢na smer.

V konkretnem primeru bi zadostovalo vodenje desnih zavijalcev preko izvoznega lijaka.

vvvvv

pasu za desne zavijalce v obliki izvoznega lijaka lo¢imo s Siroko prekinjeno ¢rto. Prekinjena
Siroka Crta se izvede v obliki pravokotnikov in se oznacuje tako, da je dolzina daljSe stranice
enaka dvojni dolzini krajSe stranice. Presledek med dvema pravokotnikoma je enak dolzini
daljSe stranice oznacenega pravokotnika. Dolzina pravokotnika naj bo torej 1,00m, Sirina
0,50m, oddaljenost med pravokotnikoma pa 1,00m. Crta ob robu vozi$¢a se zakljuci tako, da
poteka vzporedno z robom asfalta ali robnika. Odmik od roba asfalta ali robnika je 0,10m.

(TSC 02.401:2010)

60.00

robnalérta logilna Siroka prekinjena crta

|
0.40

R=200,09

R"“——A 1t

mere v metrih robna érta

Slika 44: Oblika in mere Crte za odpiranje prometnega pasu (TSC 02.401, 2010: str. 12)

Na kraku B je zaradi levih zavijalcev kraka A potrebno narisati zaporno ploskev ali polje.

Sirina ¢rte, ki obroblja zaporno ploskev ali polje, je 0,12m. Vzporedne érte, oznadene v
zaporni ploskvi ali polju, ozna¢imo pod kotom 30° glede na os ceste. Siroke so 0,20m,
razmak med sosednjima ¢rtama pa je 0,60m. Med ¢rtami, ki obrobljajo zaporno ploskev ali
polje, in ¢rtami v zaporni ploskvi ali polju, je 0,10m neoznacene povrSine. Na zacetku in

koncu polja se znotraj polja namesto posevnih ¢rt povrSina v celoti pobarva do Sirine, ki je

enaka dvakratni Sirini ¢rte, Ki obroblja polje. (TSC 02.401:2010)

Slika 45: Oblika in mere zaporne ploskve med pasovoma po katerih se odvija promet v
nasprotno smer (TSC 02.401, 2010: str. 36)



Prnaver, D. 2012. Povecanje zaznavnosti in preglednosti krizisc. 54

vvvvv

voznjo naravnost proti Kocevju in pas za leve zavijalce za voznjo proti Dvoru. Pas za leve
zavijalce se zacne s poljem za umirjanje prometa. Sirine ¢rt so enake kot pri zaporni ploskvi

na kraku A in so vidne iz slike 46.

Slika 46: Oblika in mere polja za usmerjanje prometa na mestu odpiranja pasu za zavijanje
(TSC 02.401, 2010: str. 37)

Na voziS¢e nariSemo tudi pus€ice za oznafevanje smeri voznje. Oblika in mere puscic so

razvidne s slike 47.

0.75
0.30 0.675
0.75
0.30 0.75
M‘I“- i [Te} 3
“.‘ o .‘"‘ z p .
\ © / .
\ 5 / o A5 . 950 0
0 \ ° / 25 o o P ) =
3 \ / pre} i)
o \ 2 / 2 2
\ o I o N
| o [7"‘-‘ N S Y
— ) o 8 0.30] |0.30 S o \ =
g 030 p30 = 2 ° A ol o
S : : S - o 3 8
© —
13 8 0.60
0.60 ped
] N
2 8 N
ol o g
3 o
2 2 \ S o
o -
[T9]
(o]
o
0.15 015 0.30 0.60 0.15 0.15

Slika 47: Oblika in mere puscic za oznacevanje smeri voznje (TSC 02.401, 2010: str. 18)
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vvvvv

potrebno zgraditi lo€ilni otok v obliki kaplje, §irino voznega pasu pa razsiriti v dva pasova — Vv
pas za leve in v pas za desne zavijalce. Pred otokom je potrebno narisati polje za locitev
prometnih tokov. Sirina ért je 0,12m, razmerje med dolZino in visino pa je od |:v=1:15do

I :v=1:20. Oblika in dimenzije so vidne na sliki 48.

V

\\Y/

Y__
V

Slika 48: Oblika in mere polja pred otokom za lo¢itev prometnih tokov (TSC 02.401, 2010:
str. 38)

vvvvv

0,30m, 0,40m ali 050m. Crta se zaklju¢i 0,10m ob robu prometnega pasu. (TSC
02.401:2010)

~ 0.30-0.50

Slika 49: Mere in nacin oznacitve neprekinjene Siroke precne Crte
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4.5.4 Vodenje pescev in kolesarjev

Za pesce in kolesarje je razmeroma dobro poskrbljeno Ze v trenutnem stanju. Glede na

vvvvv

nekoliko preurediti.

Zagotovo bi bilo najbolj primerno kolesarje in pesce voditi le po eni strani vozisc¢a. Trenutni

polozaj plo¢nika na levi strani pri voznji iz Kocevja proti Ljubljani, ki poteka le v dolzini

vvvvv

vvvvv

vozis€u. Plo¢nik in kolesarska steza naj bosta dvignjena, od vozisca bi bila locena z
robnikom. Plo¢nik naj bo $irine 1,50m, kolesarska steza Sirine 2,50m pa naj se izvede kot

dvosmerni kolesarski promet, ki je loCen s talno ¢rto. Kolesarska steza in plo¢nik naj se

vvvvvvvvvv

vvvvv

trikotnega otoka, vozis€a levih zavijalcev iz kraka A, prometnega otoka v obliki kaplje in
vozis€a levih in desnih zavijalcev kraka C, zaradi majhnega Stevila pescev naredi prehod za

pesce Sirine 2,00m .

vvvvv
vvvvv

vvvvv

predelu prehoda za peSce in kolesarske steze ustrezno prekinjeni ali znizani.

Prehod za pesce lahko izvedemo:
- s pravokotniki ali paralelogrami, ozna¢enimi v celotni Sirini prehoda za pesSce,

- s pravokotniki ali paralelogrami, ki oznacujejo levi in desni rob prehoda.
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Na prehodih za pesce, ki so oznaceni v celotni Sirini prehoda, se oznacbe izvedejo s
pravokotniki ali paralelogrami, katerih daljsa stranica je vzporedna z osjo ceste, preko katere
je oznaCen prehod. KrajSa stranica pravokotnika ali paralelograma je 0,50m. Oznacbe
prehoda se prilagajajo Sirini voziSca, tako da se pravokotnik ali paralelogram ob robniku
oznaci v oddaljenosti od 0,10m do 0,50m. Oddaljenost oznacenega dela prehoda od robnika

mora biti na obeh straneh prehoda enaka. (TSC 02.401:2010)

min 0.10
max a

Ploénik

lalala]
jo]

in0.10
max a
jui]
EEEEN
in 0.10, max a

|Plognik b

Slika 50: Mere in nacin postavitve prehoda za pesce in kolesarje (TSC 02.401, 2010: str. 14)

Na prehodih za peSce, ki imajo oznaCene le robove prehoda, se oznacbe izvedejo s
pravokotniki ali paralelogrami, katerih krajSa stranica je vzporedna z osjo ceste, preko katere
je oznacen prehod. Mere pravokotnika ali paralelograma, ki oznacuje rob prehoda, so
0,25mx 0,50m. Medsebojna oddaljenost dveh pravokotnikov ali paralelogramov je enaka
njuni daljsi stranici. Oznacbe prehoda se prilagajajo Sirini vozisca, tako da se pravokotnik ali
paralelogram ob robniku oznaéi v oddaljenosti od 0,10m do 0,50m. Oddaljenost oznacenega

dela prehoda od robnika mora biti na obeh straneh prehoda enaka. (TSC 02.401:2010)

Prehod kolesarske steze preko voziséa oznacujemo s pravokotniki ali paralelogrami na enem

ali obeh robovih prehoda. Mere kvadratov ali paralelogramov so 0,50mx 0,50m. Njihova
medsebojna oddaljenost je 0,50m. Oznacbe prehoda se prilagajajo Sirini vozisca, tako da se
oznacba ob robniku izvede v oddaljenosti od 0,10m do 0,50m od robnika. Oddaljenost

oznacenega dela prehoda od robnika mora biti na obeh straneh prehoda enaka.
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Ob robu vozis¢a se oznacbe prehoda izvedejo tako, da je barvan del prehoda minimalno

0,10m od robnika. V primeru, ko je prehod za kolesarje oznacen neposredno ob prehodu za

pesce, se pravokotniki ali paralelogrami, ki so ob prehodu za pesce, ne oznacujejo. (TSC
02.401:2010)

b)

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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c)

vvvvv
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pogled proti Ljubljani s kraka B, c) pogled na krak C
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4.6 Ukrepi za umirjanje prometa pred nesamaforiziranim Kkrizis§¢em

Ukrepi za umirjanje prometa so tehni¢ne reSitve na cestnem omreZju in na voziscu ter
oblikovanje prometnih povrSin. Naprave za umirjanje prometa so fizi¢ne, svetlobne ali druge
naprave in ovire, s katerimi se udelezencem v cestnem prometu fizicno onemogoci voznja z
neprimerno hitrostjo ali se jih opozori na omejitev hitrosti na nevarnem odseku ceste. (TSC
03.800:2009)

4.6.1 Prometna signalizacija

vvvvv

krizis¢a dosezemo s postavitvijo ustreznih prometnih znakov in S talnimi oznakami.
Predlagam, da se promet pred krizis§¢em z vseh treh smeri umiri z znakom za omejitev hitrosti
na 60km/h. Ostali prometni znaki, kot so predkrizi$¢ne table in znak 1-28 (stranska cesta, ki
pripelje na prednostno cesto z leve/desne strani pod pravim/ostrim kotom) naj ostanejo

postavljeni, kot so sedaj.

4.6.2 Opticne zavore

Opti¢ne zavore so precno na smer voznje zarisane Crte, ki potekajo preko cele Sirine smernega
voziS€a. Njithov namen je opozoriti voznika, da lahko pravocCasno in enakomerno zmanjsa
hitrost do dovoljene. Neenakomernost razmakov med ¢rtami daje vozniku obcutek, da vozi

pri nezmanjSani hitrosti vedno hitreje.

OPTICNA ZAVORA

< SMERNO VOZISCE NEPREKINJENA CRTA (SREDINSKI OTOK)

Slika 53: Opti¢na zavora, cesta zunaj naselja (TSC 03.800, 2009: str. 10)

SMERNOVOZISCE  »>

Opti¢no zavoro izvedemo z belo ¢rto Sirine 1,00m preko cele Sirine smernega vozis€a v

kombinaciji s prometnim znakom, ki omejuje hitrost.
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4.6.3 Zvoéne zavore

Zvocne zavore so precno na smer voznje izvedeni pari pasov iz materiala, ki ne zmanjSuje
koeficienta oprijemljivosti. Zvocne zavore z reliefnim odstopanjem od vozis€a in/ali S
spremembo teksture zagotavljajo zvocne in vibracijske uc¢inke. Zvocne zavore so sestavljene
iz para pasov Sirine 40cm na razdalji 2,00m. Namen zvocnih zavor je z zvocnimi in
vibracijskimi ucinki opozoriti voznika, da lahko pravocasno in enakomerno zmanjsa hitrost
do dovoljene. Razdalja parov pasov ni enaka, temvec se spreminja v odvisnosti od zacetne in
kon¢ne hitrosti, ki naj bi jo vozilo doseglo pred obmocjem omejene hitrosti. (TSC

03.800:2009)

ZVOCNA ZAVORA

<< SMERNO VOZISCE NEPREKINJENA CRTA (SREDINSKI OTOK)

[
SMERNO VOZISCE > I
|

Slika 54: Zvo¢na zavora, cesta zunaj naselja (TSC 03.800, 2009: str. 11)

4.6.4 Preventivne radarske table "'VI VOZITE"

Ukrep, ki je precej u¢inkovit za umirjanje hitrosti, je tudi merilec za merjenje hitrosti, vendar
Ce je dalj Casa postavljen na enem mestu, njegova ucinkovitost hitro pade. Naprava ima
vgrajen mikrovalovni radar za merjenje hitrosti vozil, izmerjene hitrosti pa izpisuje na

prikazovalnik. Podatki o hitrostih in Stevilu vozil se zabelezijo v pomnilnik in so na voljo za

Slika 55: Preventivne radarske table "VI VOZITE" (http://www.Ipt.si in http://www.intermatic.si)



http://www.lpt.si/
http://www.intermatic.si/
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4.7 Preureditev KriziS¢a v krozno Krizisce

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

- zunanji premer: 35m

- premer sredinskega otoka: 20,50m
- Sirina kroZnega pasu: 5,75m

- uvozni pas: 3,80 —4,70m

- izvozni pas: 3,50 —4,30m

- uvozni radij: 12m

- izvozni radij: 14m

'\‘\'\'\\\m\\\\\\v
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Slika 56: Krozno krizi$¢e: a) pogled na krozisce, b) pogled s kraka B, c¢) pogled na krak C
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5. ZAKLJUCEK

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

v obliki kaplje in trikotnega otoka izvedemo, pa je potrebna razsiritev vozisca in povecanje
uvoznih in izvoznih radijev. Prometne otoke sem oblikoval glede na sled zadnjega kolesa
merodajnega vozila. Glede na to, da opisana preureditev v vecji meri velja le za prikljucni
krak, je potrebno promet na prednostni smeri umiriti. VV diplomski nalogi so predstavljeni
naslednji ukrepi za umiritev prometa: ustrezna prometna signalizacija, s katero je misljena
predvsem omejitev hitrosti, opti¢ne in zvocne zavore ter spremenljiva signalizacija, kot so
preventivne radarske table "VI1 VOZITE". Ukrepi za umiritev bi bili primerni le na kraku A,

torej na cesti Ljubljana — Kocevje.

vvvvvvvvvv

zasaditvijo okolice in sredinskega otoka ter ustrezno osvetlitvijo posameznih krakov v dolZini

najmanj 60 metrov.

vvvvv

vvvvv
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1. REZULTATI STETJA PROMETA
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7.3.2012

SMER Al SMER A2 SMER Bl SMER B2 SMER Cl SMER C2
URASTETJA |AVTO BUS LTV TTV |AVTO BUS LTV TTV |AVTO BUS LTV TTV |AVTO BUS LTV TTV |AVTO BUS LTV TTV |AVTO BUS LTV TTV
14:00 | 14:15 90 2 4 0 4 0 0 0 81 0 1 0 33 0 0 0 18 0 1 2 67 0 0 0
14:15 | 14:30| 100 1 3 1 1 0 0 1 91 3 1 3 24 0 0 3 2 0 0 1 50 0 0 1
14:30 | 14:45 67 1 5 0 7 0 0 1 82 0 3 1 39 0 1 3 1 0 0 2 17 0 2 0
14:45 | 15:00 62 3 3 0 0 0 1 0] 107 0 4 1 19 0 0 0 4 0 0 3 29 0 0 0
15:00 | 15:15 87 0 3 0 3 0 0 1] 113 0 3 0 32 0 0 0 11 0 1 0 29 0 4 1
15:15 | 15:30| 102 2 1 1 4 0 0 0 63 1 1 2 19 0 1 0 6 0 2 1 24 0 0 2
15:30 | 15:45 90 2 0 0 4 0 1 0 71 0 1 0 28 0 0 0 3 0 0 0 29 0 1 0
15:45 | 16:00 93 0 4 0 1 0 0 0 57 0 2 0 26 0 0 1 5 0 0 0 29 0 1 0
16:00 | 16:15 90 0 1 0 1 0 0 2 79 0 1 2 28 0 0 0 3 0 0 1 30 0 1 1
16:15 | 16:30 82 0 2 2 5 0 0 1 65 1 2 0 21 0 0 0 6 0 0 1 21 0 0 2
16:30 | 16:45 88 1 1 0 5 0 2 1 68 0 2 0 26 0 0 0 3 0 0 0 20 0 0 0
16:45 | 17:00 86 1 3 0 3 0 0 0 81 0 0 0 28 0 0 0 7 0 0 1 21 0 0 0
17:00 | 17:15 96 0 2 1 1 0 0 0 73 0 0 0 16 0 0 1 4 0 0 0 14 0 0 0
17:15 | 17:30 75 0 0 0 0 0 1 0 48 1 0 1 13 0 0 0 3 0 0 0 15 0 0 0
17:30 | 17:45 68 0 0 0 0 0 0 0 32 0 0 0 12 0 0 1 4 0 0 0 11 0 0 0
17:45 | 18:00 49 0 1 0 2 0 0 0 29 0 0 0 8 0 0 0 2 0 0 0 4 0 0 0

LTV = lahko tovorno vozilo

TTV = tezko tovorno vozilo
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2. DIAGRAMI PROMETNIH OBREMENITEV

Diagram prometnih obremenitev

Sifra Lrifitéa: 1
Ime krizitta: Kocevje-Divor
Tip kriziséa: ABC
Naslov Stetja: Eofevje-Dvor Datum Stetja: 15.3.2012
Stevillza Stetja: 1 Casovnd interval: od  6:45 doe T:45

Vrsta vezl: OB, T,V
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krifisca: 1
Ime krifiica: Kofevje-Dvor
Tip krifiiia: ABC
Naslow Stetja: Kofevje-Dvor Datom Stetja: 15.3.2012
Etevilka Stetja- 1 Casovni interval: od 6:00 do 11:00

Vrsta vozl: OB T,V

Esterjs
B Dvei
[+ Linbijms
1350 1474 141
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C
2965
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arog
A 487
1818 1354 1581
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizifta: 1
Ime kriziica: Kodevje-Dvar
Tip kriziifa: ABC

Naslow Etetja: Kotevje-Dvor Diatum Stetja: 1532012
Btevilka Stetja: 2 Casovmi interval- od  14:00  do 1500
Vrstavozl: 0,8, T,V
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krifitéa: 1
Ime kriziica: Kofevje-Dvar

Tip kriziica: ABC
Naslow Stetja: Kofevje-Dvar Datom Stetja: 15.3.2012
Btevillea Stetja: 2 Carovmi imterval: od 14:00  do 15:00

Vrstavozl: OB, T,V
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B Dweit
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Diplornska nalcgao
Gradbenlétva VS5, Prermamotehnléng srner

Dbstolede stanje krizisda

geat G2—106 in R1-214




Ciplomsko nalega
GradbenlStve YSS, Prometnotehnl®na smer

Preureditev krifif€a s prometnimi ctoki

v, pred. dr. Pater Liwor
| samentor, | ¥i¢ pred. mag. Jure Kamtonjiek |

Kandidat: | Dampn Pmaver il M




Diplomska nalega
Gradbenldtvo VS5, Prometnotehni&na smer

Krofno kriZidée

| Mentor; | Wi pred. or. Peter Lpar = [awm
| Sommntor: | V3. pred. mog. Jure Koatanpek | P—J
Kandldat:
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6. VZDOLZNI PROFIL






