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V prometnih konicah se ¥@ mesta pri nas in po svetu vsak dan duSijo ¥gdmi. Tudi
Ljubljana ni izjema. ReSitev vidim v po¥&ni uporabi koles, &imer bi se zmanjSalo Stevilo

motornih vozil v prometu.

Eden izmed n@nov za poveéanje priljubljenosti kolesarjenja pri nas, je uvadtobrega
sistema izposoje koles. Z njim bi om@dn da bi bila kolesa dostopna §jemu Stevilu ljudi.
Dobra moznost je avtomatski sistem izposoje, kd@a nit tega diplomskega dela.

Po preditvi razlicnih sistemov po svetu sem izbiral najprimernejSegéd.jubljano, kamor

sem nato sistem tudi natareje umestil.
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Cities in Slovenia and around the world are daidcked with cars and Ljubljana is no
exception. In my opinion, a solution to this problevould be an increased use of bicycles,

which would reduce the number of motor vehicles.

One way to increase the popularity of cycling igaod bike rental system. Such system
would improve the availability of bicycles to a gter number of people. A good option is an

automatic bike rental system, which is discussegt@ater detail in this diploma thesis.

After examining the various systems in the wortthbse the one most suitable for Ljubljana
and placed it into the city.
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1. uvoD

1.1. Splosno

Kolesarjenje je vedno bolj atraktivno. V razvitirepskih drzavah se kolo uveljavlja kot
priljubljena alternativa prevoza na delo. Tudi drugpravke v mestu lazje oziroma hitreje
opravimo s kolesom. V primerjavi s peScem je kalesdiko hitrejSi in lahko premaguje
vetje razdalje. Se posebej v mestih je kolo dosto@himec avtomobilu, saj se ob
poveanju motornega prometa in poskath daljSih¢éasov potovanj z avtom, kolo bolj
izplaca tudi izcasovnega vidika. Tega pa ne moremo trditi za dadjieije, kjer se kolo

uporablja le v rekreativne oziroma tekmovalne nagnen

Rekreativno kolesarjenje je eden najenostavnejgfgostopnejSih Sportov. Primeren je
za vse ljudi — stare in mlade. Redno kolesarjejera vpliva na kondicijo in sploSno
telesno pripravljenost. Ze petnajst minut voZni@iesom na dan resno zmanj3a tveganje
za stna obolenja, povisan pritisk in sladkorno boleZeoleg tega pa deluje spto§oce

in omili znake depresije.

Tudi iz ekonomskega vidika je kolo dostopno reladigiroki mnozici ljudi, zato nftudno
da je ta oblika Sporta vse bolj priljubljena. Sev@@ ne smemo pozabiti na ekoloski vidik
kolesarjenja, saj je to prevozno sredstvo edinmekoddaja emisij v ozége. Za izdelavo
koles se porabi z naskokom najmanj surovin in ajgerg primerjavi z motornimi
prevoznimi sredstvi, njegovo uporabo pa ne potesioj goriva, temvele nekaj volje in

energije.

V drzavah z razvitim kolesarskim prometom in kofteka infrastrukturo, kar Slovenija Se
ni, opozarjajo na usodne prostorske in ekoloSkslepice poveéevanja motornega
prometa. Vemo, da se je Stevilo uporabnikov oselautomobilov v zadnjih letih
drasttno povealo. Posledino se povéuje onesnazevanje, vsete prometnih zastojev
in izgubecasa potnikov, zato se palgejo vlaganja v razvoj javnega in kolesarskega
prometa ter pripadaje infrastrukture. Mislim, da bi tudi v Ljubljani mali teziti k bolj
mnozini uporabi koles, kar bi nam uspelo désea razléne n&ine. Enega bom opisal v

tej nalogi.
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1.2. RazsSirjenost kolesarstva v tujini (0z. zakaj je kab tako popularno)

Omenil sem ze, da je kolo eno bolj popularnih peewh sredstev za premagovanje

krajSih razdalj. V nadaljevanju navajam nekaj vanpkzakaj je temu tako:

- kolo je zanimivo za uporabo, ker je cenovno ugodvicGiasu v katerem se
naftni derivati drazijo iz dneva v dan, je to péstse pomembneje, saj vozniki

dvakrat premislijo, preden se po mestu zapeljgotamobilom.

- Drugi vzrok je zdravje. Zavedamo se, da je vsakaegeija koristna. Poleg
pozitivnih zdravstvenih dinkov, ki jih ima kolesarjenje lahko izboljSamo tud
svojo postavo. Primerte kolesarimo do 15 kilometrov z lazjim tempom
porabimo priblizno 400 — 500 kalorij na uro, ko paasu, v katerem je
vizualnost zelo pomembna, ni zanemarljivo dejstiekaj zase lahko

naredimo Ze z zamenjavo avta s kolesom pri premezielo.

-V nekaterih predelih, kjer elektrika ni samoumewdaérina, so uporabili stara
kolesa za pridobivanje elektrike. S tem so kolgsarabili za kaj vé kot samo
prvotni namen — pripeljati se s¢te@ A na téko B. Na univerzi v Coloradu so
naredili ¢rpalko za ¢rpanje vode s ponto kolesa inc¢loveSke moi (z

namenom olajSatirpanje vode na manj razvitih objidn).

- Kolesarstvo je lahko tudi ga spoznavanja novih ljudi. V Italiji imajo
ponekod razvit sistem BiciBus. To pomeni, da sejdaib toino dola@eni uri
na dol@enih krajih kolesarji, ki potem v skupini nadaljjgeot do Zelenega
cilja. V sistemu BiciBus je to na primer pot do&ah nazaj, kjer se mlajSim
otrokom pridruzijo prostovoljci, ki jih vodijo in $am poskrbijo za varnejso
pot. V drugih drzavah se ti sistemi imenujejo diegés Avstraliji je to Bike
Bus).

- Kolesarji potrebujejo precej manj prostora kot avdili, pri cemer se trditev
nanasSa na prometne kolesarske povrSine kot tudjodé kolesarske povrsine

— parkirne povrsine.
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1.3. Prometna varnost, oziroma nevarnost kolesarjev

Dejstvo je, da so kolesarji manj varni v cestnenonpetu kot drugi motorizirani
udeleZzenci prometa. Predvsem so slabSe vidni,vgik@nost pa je obratno sorazmerna s
hitrostjo voznje - hitrejSi so, slabSe so opazmitrébno je poskrbeti za povrSine, ki so
namenjene zgolj kolesarjem in tako om&gomaksimalno varnost tam, kjer se to da
izvesti. V mislih imam predvsem &@ mesta, kjer je kolesarskega in motoriziranega
prometa vedno \g potrebno pa bi bilo omogii ¢im vecjo varnost kolesarjev tudi izven
mest. V Avstriji se v ta hamen obSirno dela kolskarpoti, ki so pri nas za enkrat Se

dokaj redke.

Ce analiziramo neste, v katerih so vpleteni kolesarji in imajo najljsoledice, na
prvem mestu najdemo ne&eetipa kolesar - motorno sredstvo.Mat 50 % teh neste
se zgodi ob pr&kanju druge prometne povrSine ali spremembe snaskrja. Take
nesrée so pogostejSe na cestah, ki imajo posebej kslksatezo oziroma pot kot pa pri

cestah, kjer kolesar vozi z ostalimi v prometu.

] [

Ty B

Slika 1: Kolesar vozi po Slika 2: Kolesar vzame vozilu Slika 3: Vozilo odvzame
napacni strani, vozilo zavija  prednost (vir: prednost kolesarju (vir:
(vir: http://bicyclesafe.com/  http://bicyclesafe.com/ http://bicyclesafe.com/

13.5.2010) 13.5.2010) 13.5.2010)
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Menim, da bi lahko Stevilo takSnih nesmmanjsali na dva kaa:

-z ozave&njem voznikov motornih vozil, da je potrebnocasu, ko se
kolesarski promet krepi, biti Se posebej pazljivkudesarje povsod, kjer bi
lahko priSlo do ienj,

-z raznimi prometnimi signalnimi ukrepi kot so prdmeznaki, utripajée i,

ki opozarjajo na kolesarje, z dobro oZba kolesarskih stez, ...

Seveda pa morajo tudi kolesarji poskrbeti, dafiso bolj vidni in se drzati prometnih

predpisov, ki veljajo za vse udelezence v prometu.
Pogosti razlogi za neste v katerih so vpleteni kolesarji so Se:

- spregledana rae Iw,

N
lvr
8

Slika 4: Nekdo spregleda rée luc (vir: http://bicyclesafe.com/13.5.2010)

- avto zavija, kolesar ne spreminja smeri,



Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem 5

Dipl. nal. — UNIL. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

S L
1% TL"?F

Slika 5:Vozilo prekriza pot kolesarju, Slika 6:Vozilo prekriza pot
ko zavija desno (vir: kolesarju, ko zavija levo ( vir:
http://bicyclesafe.com13.5.2010) http://bicyclesafe.com/13.5.2010)

- voznik motornega vozila ob prehitevanju kolesazjane ali pa vanj ti. To je
najpogosteje na zelo prometnih cestah, ob cest@prekah, kjer je kolesar
nepozoren, pri spremembi smeri ali pa pon&o pade tema in je kolesar

slabo osvetljen (brez odsevnikov¢ilu..).

. - ,,Ql

¢ ? 1l

Slika 7: Vozilo tei v Slika 8: Vozilo tti v Slika 9: Vozilo tti v

kolesarja ob prehitevan kolesarja, ko ta pelje kolesarja, ko se kolesar

(vir: mimo ovire (vir: izogne drugemu

http://bicyclesafe.com/  http://bicyclesafe.com/  parkiranemu vozilu (vir:

13.5.2010) 13.5.2010) http://bicyclesafe.com/
13.5.2010)

Iz opisanih primerov je razvidno, da je najw@nfliktnih tock, kjer lahko pride do neste
prav v mestih (http://bicyclesafe.com/3.5.2010), ker je v mestih koncentracija ki

s tem prepletanja razhih udelezencev v prometu najje

V nadaljevanju se bom omejil na kolesarski prometestih, ker so tu sistemi avtomatske

izposoje koles najbolj primerni.
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2. POVRSINE ZA SHRANJEVANJE KOLES

Vsaka voznja s kolesom ali katerim koli drugim meeom se kota s parkiranjem. To
pomeni, da je potrebno za kolesa in za motornalav@agotoviti parkirna mesta. Pri
motornih vozilih vsi vemo, kaj pomeni parkirno mmsZa kolesa pa to ni tako ustaljen
izraz, ker ne uporabljamo besedne zveze parkirfesicsko mesto oziroma ta mesta niso
tako pogosta, da bi se tega izraza lahko navdtblieg tega pa se nam ob besedni zvezi
parkirno kolesarsko mesto v mislih ne prikazénto dol&eno mesto kot v primeru

parkiranega mesta za motorna vozila.

Ob parkiranju koles si néfe ne beli glave s tem, kam bo postavil kolo. Seyet&iranje
kolesa ne povzka toliko preglavic kot parkiranje avtomobila, sajkolo mnogo manjse
in bolj pripravno, vendar pa se je v mestih s gevanjem kolesarskega prometa zé&eta
pojavljati tudi problem parkiranja koles.

Vedno veji problem je tudi kraja koles, zato zelja po keleskih parkirigih izvira
predvsem po Zelji o varni hrambi kolesa, kar pomdaikolesarski sistem za parkiranje
omogaa ¢im bolj varno parkiranje in zaklepanje kolesa. Kaleski sistemi morajo biti
pravilno locirani. Omogéti moramo, da se kolesar pripelje do zelenega ditj tam
parkira kolo, sicer bodo »kolesarska parka€ samevala.

Razvitih je bilo ze veliko sistemov za shranjevakpées. Eni so boljSi kot drugi, vendar
pa popolnoma varnega sistema za parkiranje in gvame koles Se ni, zato se za voznjo
po mestih ne odl@ toliko ljudi kot bi si Zeleli. Vé&na tistih, ki uporablja kolo se
posluzuje starih, nekvalitetnih in neizpravnih loldlekateri rezultati iz tujine kazejo, da
se lahko ob uvedbi varovane kolesarnice nad@with lokacijah, Stevilo parkiranih koles

celo podvoji.

Osnovne zahteve, ki morajo biti izpolnjene za nakukolesarski promet so (Navodila za

projektiranje kolesarskih povrsin, 2000):

1.) pravilna lokacija (parkirni prostor mora biti videnvseh dostopnih strani oziroma

mora biti dobro oznzen),

2.) ustrezna dostopnost (dobro & se kolesar lahko pripelje povsem do parka;is

paziti je potrebno tudi na zadosten razmik medagjoj
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3.) privlaénost (uravnotezene morajo biti oblika, funkcionainio uporabnost),
4.) varnost (varnost kolesarja, varnost parkiranegadal
5.) udobnost (vremenska z#® — streha za parkirana kolesa).

2.1. Potrebe po parkirnih prostorih za kolesa

Pomembno se je vpraSati, kje sploh potrebujemoinpariorostore za kolesa. V prvi vrsti
SO to mesta, kjer se @ze in korta najve€ potovanj ter vse lokacije, ki imajo potencial, da
privabijo najv€ kolesarskega prometa — Sole, nakupovalni cenpqrtSi objekti,

kulturne ustanove. (Lipar /Navodila za projektjeakolesarskih povrsin, 2000)

Kolesarska parkirid&a se Igijo tudi po tem, za koliko¢asa tam odlozimo kolo.
Dolgotrajna kolesarska parki¢g morajo biti bolje opremljena (zaZelena je streha,
varovanje,...), potrebujemo jih pred Solami, delovnirsredi€i,... Kratkotrajna
kolesarska parkir® pa so locirana predvsem pred trgovinami in bamkamroma
povsod, kjer se ljudje zadrzijo kratéks. V tem primeru ne rabimo varovanja in strehe
nad parkirigem. Sistem za parkiranje koles pa mora kljub temmogati, da kolo

varno priklenemo in ne zavzamemo préepeostora.

Poznamo v& metod za ugotavljanje in izbiro novih lokacij kedaskih parkiri§

(Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin, @p0

- velja pravilo, da kjer so danes parkirana kolesantrala ze biti kolesarska
parkiri&a.

- Lokacije lahko ugotovimo iz izvorno ciljnih matrik.

- Najbolj tacne informacije o potrebi po kolesarskih parkiiis dobimo z
raziskovalnimi metodami, kot so ankete in Stetjéegarjev (parkiranih koles
in kolesarskega prometa).



Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem 8

Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

2.2. Nacini parkiranja

Ureditev kolesarskega parkitgs je odvisna od r&a parkiranja, ki ga delimo na
kratkotrajno in dolgotrajno parkiranje. Dolgotrajjeovsako parkiranje daljSe od dveh ur,

kratkotrajna pa so vsa parkiranja koles krajSavazhdur.

2.2.1. Kratkotrajno parkiranje

Kratkotrajno je parkiranje krajSe od dveh ur.cBlama je to prostor nekje pred vhodom
oziroma blizu vhoda v stavbo. Obstaja mnogo &ta#ti sistemov stojal za parkiranje
koles, ki so obvezni sestavni del za shranjevaalesk Pri izbiri stojal moramo paziti, da
stojalo ne poskoduje kolesa pri hrambi in da sistemklepanja kolesa ni preve

kompliciran.
Zahteve za pravilno ureditev povrsin za shranjevarg koles:
a.) Zagita pred krajo:

Ureditev parkiranja za kolesa zahteva stojala, rkbgaajo ¢im bolj varno zaklepanje
koles. Stojalo mora omogidi zaklepanje koles s katerokoli kavnico, hkrati pa ne sme
biti preve zahteven za uporabo. Lokacija teh sistemov mdrandividni taki, ponci

dobro osvetljena in pa na mestu, kjer jecamo»pes promet.

Pravilna umestitev ni le prostor, ki ga ljudje opazPoleg vseh nastetih stvari iz
zgornjega odstavka mora zagotoviti tudi varnose&ollTo pomeni, da mora biti dovolj
odmaknjen od motornih prometnih povrsin, da negdd poskodb koles. To dosezemo z

dvignjenimi robniki, ograjami, ...
b.) Prijaznost do uporabnika:

To pomeni da omogimo enostavno uporabo z nezahtevnim sistemom idepamnje in
shranjevanje kolesa. Primernost stojala za zak]jepasles z vsemi vrstami kifavnic.
Pomembno je tudi, da pri uporabi teh stojal ontogo dolaieno udobje, dovolj razmika
med sosednjimi stojali oziroma parkifiSS tem ni otezen dostop do kolesa, imamo
dovolj prostora za zaklepanje, hkrati pa zmanjSanodnost poskodb zaradi preozkega

parkirnega mesta (praske, odrgnine,...). Tako matigphi stojalih z zamikom razdalja
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med sosednjima stojaloma najmanj 30 cm. Druge pgegussSkodbe koles pri parkiranju
so Se: poskodba gume zaradi slabega drzala, posSkalaiita zaradi slabega drzala in

zato izgube ravnotezja kolesa, poSkodbe zaradoniagt na drugo kolo, ...
c.) Kvaliteta in izgled:

Pomemben dejavnik predvsem za vzdrzevalce je ktalstojal. Stojala morajo biti iz
kvalitetnega materiala, torej vzdrzljiva, ne smeghitevati intenzivnega vzdrzevanja in na

njih se ne sme nabirati umazanija.

Poleg funkcionalnosti je potrebno misliti tudi natedski vidik povrSin za parkiranje
koles. Stojala morajo biti oblikovana v skladu zswipgo opremo ulice, mesta in v
nekem enotnem konsenzu. Dobro ¢e, bi bila v nekem mestu oziroma na nekem
zakljucenem prostoru vsa stojala enaka, poenotena. T@aiiyno vplivalo na izgled
mesta, poleg tega pa bi poenotenje stojal pripoondgti k hitrejSi opaznosti in

prepoznavnosti teh povrsin.

2.2.2. Dolgotrajno parkiranje

O dolgotrajnem parkiranju govorimo, ko gas parkiranja daljSi od dveh ur, kar pomeni,
da moramo sistem prilagoditi dolgotrajnemu parkirasziroma potrebam parkiranja za

daljSo¢asovno dobo.

Sklepamo lahko, da je pri tem dmau parkiranja varnost Se bolj pomembna kot pri

kratkotrajnem, saj kolo miruje v€asa.

Pri izbiri ustrezne ureditve za dolgotrajno shraajge koles, veljajo poleg vseh nastetih

pogojev za kratkotrajno parkiranje Se naslednjigpiad.ipar, 2000):

- lokacija dolgotrajnega parkitia za kolesa ne sme biti oddaljen& et 250 metrov od

ciline destinacije kolesatrja,
- hajmanj polovica parkirnih mest za dolgotrajnokranje mora biti pokritih,

- zagotoviti moramo powanje varnosti koles. To nam omdgozaklepanje prostora za

shranjevanje koles, videonadzor tega prostora, ...



Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem 10

Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

Sistemi parkiranja primerni dolgotrajnemu parkiranj u:
a.) Boksi za shranjevanje koles:

To je najprimernejSi nan za shranjevanje koles. Uporabnikom nudi visokonislug,
vendar pa je hkrati ena od drazjih reSitev za gavanje koles. Negativna lastnost tega
n&ina pa je tudi kotiina prostora, ki ga zavzamejo boksi.

Slika 10: Boks za shranjevanje kolesa (vir: httpwiv.lifecycleuk.org.uk/newsletter/1,06
13.5.2010)

b.) Kolesarnice:
Poznamo kolesarnice, ki jih uporabljam@avne oziromazasebnenamene.

Z zasebnimi kolesarnicamimislimo predvsem na kolesarnice znotragstanovanjskih
his ali blokov in na vnaprej znane uporabnike kateg (v Solah, raznih sluzbah)..Te
kolesarnice morajo biti za&$ene, oziroma mora biti njihova uporaba omejenar k
dosezemo pri stanovanjskih objektih z vhodnim ddm ali pa v raznih institucijah s
posebnim kljgem, namenjenim samo dostopu do kolesarnice (SoiEhes...). Vrata v
kolesarnico se morajo sama zakleniti oziroma zgpsej oseba, ki odpelje kolo iz
kolesarnice, ne bo hitela nazaj zaklepati véz. se kolesarnice nahajajo v kleteh ali
drugih izven nivojskih povrSinah mora biti dostojen tudi prek dostopne kl&ne ob
stopnicah, prek dvigala, vozne k&ame (i = max. 15%).
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Slika 11: Takole izgleda kolesarnica v kakem izstadovanjskih blokov (vir:
http://www.streetsblog.org/2008/10/09/indoor-bikering-how-to-get-it-done/
13.5.2010)

Javne kolesarniceso za razliko od zasebnih primerne tudi za nezngurabnike na
javnih povrSinah (ZeleznisSka postaja, zdravstvemd..). V tem primeru ni mozno, da bi
imel vsak svoj klj@ od vrat v kolesarnico, zato moramo varnost v kaieisi zagotoviti
drug&e, saj je nujno da je kolesarnica dostopna 24audan. To naredimo z nadzornimi

kamerami ali s poobl&éno osebo za varovanje.

Slika 12: Primer odprte kolesarnice na prostem:(litp://www.ziegler-
metall.de/referenzobjekte.php?REM_grid=10&REM_reditli&zadid=2401Q
13.5.2010)

Avtomatske kolesarnice ki se zé&enjajo uveljavljati v zadnjerdiasu imajo prednost pred
ostalimi sistemi za shranjevanje koles, saj je dqmskrbljeno za varnost koles. Na voljo
S0 24 ur na dan in s svojim delovanjem same pgar§gosSke obratovanja. Uporabljajo

se tam, kjer nimamo veliko prostora, saj prostéo debro izrabijo.
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Najbolj razsSirjene mirujée kolesarske povrSine za parkiranje daljSe od goysokriti
kolesarski prostori. To so sistemi, ki so zelo podobni kratkotrajngamo s to razliko,

da so povrSine prekrite s streho.

Slika 13: Primer stojal za kolesa s streho (vitp¥www.ziegler-
slo.si/showpicture.php?REM_id=0148&REM _selpic=2&ixl 2000 13.5.2010)

Izbira na&ina parkiranja je odvisna od &@lejavnikov. Potrebe kolesarjev se razlikujejo
glede na lokacije, dotene skupine ljudi, ... S povanjemcasa parkiranja se pougejo
tudi potrebe po z&gi pred krajo in pred vremenskimi vplivi. Tudi adovalnicas se
mora prilagajati potrebam tamkajsnjih uporabnikov.

2.3. Dimenzioniranje in standardi

Ko ugotovimo, na katerih lokacijah moramo postakblesarska parkir&a in ko
prewimo potrebe lokacije (kratkotrajno ali dolgotrajmparkiranje) za parkirie, je
potrebno doleiti kapaciteto kolesarskih parkitiStip stojal in né&in postavitve. Tu se

zatne tehnini del - projektiranje kolesarskih parkiis
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2.3.1. Kapaciteta kolesarskih parkiris¢

Kapaciteta je odvisna od:
- lokacije,
- tipa generatorja kolesarskih potovanj,
- velikosti generatorja kolesarskih potovan,;.

Preglednica 1: Stevilo potrebnih parkiti&a kolesa (Vir: Navodila za projektiranje
kolesarskih povrsin, 2000)

Zaposleni/
_ 1.8 Obiskovalci 8,
stanovalci (stalni| & 5
@) . @)
Lokacija uporabniki) £ Stevilo parkiri3 ¢ £
N N
Banke 1/100 rh 2 3+1/50 m 3
BolniSnice 1/15 postelj 1 1/30 postelj 3
Galerije 1/500 m 2 3+1/500 3
Hoteli 1/10 zaposlenih lali2 5o0z. 1/20 avtom. 1
Industrijski objekti 1/350 m 1ali2| 1/500 3
Knjiznice 1/500 M 1ali2| 5+2/200 M 3
Lahka industrija 1/500 1ali2| 1/500 m 3
Lokali 1/4 zaposlene 2 3+ 1/50m 3
Moteli 1/40 sob 1 1/500 M 2
Muzeji 1/500 M 2 5+ 1/400 3
1/300 nf b. prod.
Nakupovalni center | p. 1 5/150 b. prod. p. | 3
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Obkcinska upravna
zgradba 1/500 fn 2 3+ 1/50 rf
Pisarne 1/100 lali2| 5+1/450 m
Plavalni bazeni 1/400 m 1 ali 2| 2/10 mpl. bazena
Rekreativne  povrSine
(znotraj) 1/4 zaposlene lali2 1/206 m
Restavracije 1/100 ™ 2 2 +1/100 h
Sakralni objekti 1/2 zaposlene lali2 1/25m
Samski o0z. Studentski
dom 1/4 sobe 1 1/16 sob
1/5 Studentov +
Sole 1/10 zaposlenih lali2 1/500°m
Sportne dvorane 1/500 sedezev 1 1/150 sedezev
Stanovanjske zgradbe 1/ enoto 1/5 enot 1 1/10 enot
1/150 nf  prod.
Trgovine pov. 1 3 +1/100 M
Trznice 1/500 rh 2 1/5 stojnic
Zabavigni centri 1/500 lali2| 3+1/50m
Zdravstveni objekti 1/500 M 1ali2| 1/200 m
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Preglednica 2:

Klasifikacije kolesarskih parki#isS glede na stopnjo varnosti
(vir: Navodila za projektiranje kolesarskih povrS2000)

Podatki iz tabele so okvirni. Potrebno jih je poiditi glede na dejansko Stevilo

parkiranih koles. V ta namen potrebujemo podatkg@hlpridobimo s Stetjem koles in z

anketami opravljenimi med potencialnimi uporabnik@ montazi stojal moramo nastalo

situacijo opazovati in naknadno uvesti sprememb@|ikor so potrebne.

Za grobo oceno Stevila potrebnih kolesarskih pegkizadostuje tudi ocena na podlagi

10 % - 15 % Stevila parkiti&a osebna vozila.

.— Stopnja
qg) . Opis Glavni uporabniki
=/ varnost
NZ
o _ Na Zzelezniskih in  avtobusnih
) Zaklenjeni individualni kolesarski ) o o _
1 | Visoka . ) postajah, kjer je uveljavljen sistem| P
boksi, varovane kolesarnice
+R
Razni tipi kolesarnic v katerih so
namegena stojala za priklepanje
koles kot v kategoriji 3. .
Za redno zaposlene, usluzbence.
2 | Srednja | Vstop v zaklenjeno kolesarnico |&tudente, redne uporabnike P +|R,
mozen s Kkljdem ali elektronsko stanovalce soseske ali zgradbe
kartico.
Razna stojala, na katera prislonim@biskovalci, nakupovalci
3 | Nizka kolo in priklenemo nanj okvir inrekreativci,..., Kkjer je mozen
kolo neposreden nadzor parki@s
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2.3.2. Tipi stojal in naéin postavitve

Dimenzija stojal je v najug meri odvisna od dimenzij koles, ki se pretezmpoabljajo

v mestih in od n&na stika kolo - stojalo.

Standardna dimenzija kolesa:

Slika 14: Dimenzija kolesa (viNavodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 2000

Obstaja ve vrst stojal za kolesa, zato moramo paziti, daigiri stojala zadostimo

naslednjim zahtevam (viNavodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 200

zagita pred krajo,

- prijaznost do uporabnika,

- minimalna moznost poskodbe,

- kvaliteta izdelave in trajnost stojala,
- minimalna poraba prostora.

Najbolj razSirjeno stojalo v nasSih mestih je nemino, saj ne zaddd navedenim
zahtevam. Ne omoga zaklepanja okvirja kolesa in ne daje opore olkglesa. Stojala,

ki podpirajo samo obrokolesa so tako neprimerna (stojalo prikazano oargpsliki)!
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e 3 e ; v #

Slika 15: Fotografija neustreznega stojala za k@lo: avtor)

Osnovni tip stojala, ki odgovarja naStetim zahtevam

Slika 16: Fotografija ustreznega stojala za kolw:(avtor)

Zgornje stojalo omog@ stabilnost celotnega kolesa in zaklepanje okvigastojalo.
Zaradi zaobljenosti je moznost poskodbe kolesaparabnika minimalna, je pa tako

stojalo potrebno pritrditi v tla.
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2.3.2.1. Nacin postavitve horizontalnih stojal:

Zaporedna postavitev obojestranskih (enostranskihtojal:

2000

—

2000

1200 (600)

Slika 17: Dimenzije potrebne za postavitev zapdtedstojal (vir: Navodila
projektiranje kolesarskih povrsin, 2000

Vzporedna postavitev obojestranskih (enostranskihgtojal:

1200 1200 -
(600) . (B00) | SU0) (300)

600,600

1 ¥

ik Ul

..V“

‘

e {

manipulativna povrdina |

.{]‘

manipulativha povrsina

Slika 18: Dimenzije potrebne za postavitev vzparedstojal (vir: Navodila
projektiranje kolesarskih povrsin, 2000

Za

Za



Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem 19

Dipl. nal. — UNIL. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

Primerjava med vzporedno in radialno postavitvijo dojestranskih (enostranskih)
stojal:

manipulativna povrsina ‘ﬂi‘

Slika 19: Dimenzije potrebne za postavitev radialsiiojal (vir: Navodila za projektiranje
kolesarskih povrsin, 2000

Iz zgornje slike je razvidno, da nam radialna pagta omog@a parkiranje v&ega
Stevila koles na priblizno isti povrSini potrebra parkiranje, vendar pa je pri vzporedni

varianti parkiranja nivo uslug ¥g, saj je dostop do kolesa lazji.
PoSevna postavitev stojal:

Na prostoru, ki je potreben za parkiranje enegaragbila, lahko uredimo parkikié za

Sest koles.

povisan robnik

= = T I I I I I
1200 1700 _, 1700 \

120

h
00

Il i
M

Slika 20: Prikaz Stevila stojal za kolo na prostopotrebnem za parkiranje enega
avtomobila (vir:Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 2000
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2.3.2.2. Na¢in postavitve vertikalnih stojal:

Ta postavitev je primerna predvsem na mestih, ij@a voljo dovolj prostora. Omoga
nam, da privaiujemo pri parkiranju, ker pa je pri obeSanju kolpet&reben fizini napor,

takSno stojalo ni primerno za vsakogar (oboleleg$e, manjSe,...).

Slika 22: Osnovna vertikalna postavitev. Desno ljkasze urejene kolesarnice (vir:
Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 20@0http://www.bv.com.au/file/BV-
House-2-web.jpgl13.5.201).
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Slika 23: Vertikalna postavitev ob predpostavki,jelgrostor visok vsaj 2,00 metra in
prikaz odmikov od fiksnih ovir (viNlavodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 2000

kovinski U profil = H
.

manipulativna povrsina

10, 150

Slika 24: Vertikalna postavitev ob predpostavki,jelgrostor visok vsaj 2,40 metra in
prikaz odmikov od fiksnih ovir (viNlavodila za projektiranje kolesarskih povrsin, 2000
Iz slike vidimo, da potrebujemo manj prostora ponsi saj je razmik med kolesi
zmanjSan iz prvotnih 60 cm na 35 cm. To doseZemanzkom koles na viSini obeSanja

za 15 cm.
Vertikalna postavitev kolesa v tako imenovano »parkno drevo«:

Sistem parkirnega drevesa je primeren za mestamairpovsod tam, kjer ni veliko
prostora. Omog&é nam predvsem varno parkiranje oziroma shranjeviolesa, hkrati
pa pripomore tudi k urejenemu izgledu prostorar; &genahaja. Sistem je elektronski, kar
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pomeni, da potrebujemo za parkiranje elektronskazzo ¢lanstvu oziroma pravici do

uporabe tega sistema.
Osnovne prednosti sistema:
- energijo pridobiva iz samih celic,
- enostaven za uporabo,
- dobro viden,
- porabi malo prostora za Stevilo kolesarskih parkimest, ki jih omogéa,
- namestitev in prestavitev sistema je m&w kratkemtasu (3 do 6 ur),
- navoljo je 24 ur na dan, 7 dni na teden,
- mozno ga je prilagoditi za parkiranje znotraj,
- nudi tudi zas8ito pred dezjem (streha),

- integrira se lahko v obstaje kolesarska omrezja in sisteme.

Slika 25: Kolesarsko drevo prilagojeno za parkimnjznotraj stavb (vir:
http://www.biketree.comA3.5.2010)
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Slika 26: »Drevo« za zunanjo Slika 27: »Drevo« za Slika 28: Spodniji del
uporabo (vir: zunanjo uporabo (vir: »drevesa« za zunanjo
http://askthefm.wordpress.com/20ttp://www.biketree.com/  uporabo (vir:
9/04/16/bike-friendlier-cities-a- 13.5.2010) http://www.biketree.com

greener-commutel 3.5.2010) /, 13.5.2010)
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3. SISTEMI ZA AVTOMATSKO [ZPOSOJO KOLES

Sistemi za avtomatsko izposojo koles se v zadnjasu uveljavljajo predvsem v

evropskih drzavah, ter drugihdjin in razvitejSih drzavah po svetu.

V naSem prostoru je to povsem nov koncept izpogojes. V nekaterih drzavah so
sistem Ze izpilili in prilagodili svojim potrebanmNajbolj znani sistemi avtomatske

izposoje koles so v Franciji (Pariz), Spaniji (Belona), Danski (Kabenhavn), ...

Osnovni princip izposoje se bistveno ne razlikujeizposoje koles kot jo poznamo pri
nas. Najvéja razlika je, da ta sistem omago24-urno izposojo koles nact@h, ki so
razprsene po celem mestu. Stremi k temu, da l& tbitéke med seboj oddaljene man;
kot 1 kilometer, kar bi omogalo, da bi se po k@anju celotnega projekta avtomatske
izposoje koles v nekem mestu (primer Ljubljaneldjg odl@ali za izposojo koles.
Pritegnila bi jih blizina postaj za izposojo in ¥ila koles. S tem bi bila za vsakega
uporabnika sistema omoggna izposoja kolesa na razdalji, ki jo prehodimbkratkem

¢asu in ne predstavlja ¥jega napora.

3.1. CITYBIKE WIEN - brezpla ¢no mestno kolo na Dunaju (CBW)

Ko govorimo o kolesih na Dunaju, ne moremo mimdesi® za brezptmo izposojo
koles — Citybike, ki zdruzuje trajnostne prometr@sSitve in reklamiranje blagovnih
znamk. Sistem izposoje mestnega kolesa na Dunapoyativen, okolju prijazen &
javnega prevoza.

Uporabniki se lahko neposredno prijavijo na mestuaztomatsko izposojo koles ali na
internetni strani tega sistema. Za najem kolesjadneditno kartico (Master Card ali
Visa). Druga moznost je namenjena turistom, ki tatddi brez kreditne kartice najamejo

kolo. V tem primeru pa si morajo pridobiti tamkg@turisticno kartico - Turist card.

Kolo si lahko izposodimo na 61-ih raglih postajah po Dunaju. Po k&mi izposoji ga
vrnemo na Kkaterikoli izmed omenjenih postaj, nesdwi od postaje, kjer je bilo
izposojeno. Izposoja deluje 24 ur na dan, 7 dnieten, kar nam omoga popolno

mobilnost ne glede na uro in dan v tednu.
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3.1.1. Registracija

Uporabniki sistema CBW postanemo, ko se registiraifo je najlazje opraviti na
internetu, kar nam prihrardias, lahko pa se registriramo tudi na kateremkoinitgalu
sistema CBW.

Za izposojo rabimo eno izmed naslednjih karticy®@ike kartica, Maestro, Visa, Tourist
card.

Uporabnik je dolZzan ptati na zéetku registracije enkratni znesek 1,00 €. Ko znesek
poravnamo, si lahko kolesa izposojamo tako pogkstd@elimo. Za izposojo wh koles
hkrati bomo potrebovali wekartic.

Prva ura izposoje kolesa je brezpla. Za vsako naslednjo uro moramo cpta

pristojbino. Ko pret&e 15 minut od vrnitve kolesa v sistem, lahko zdgetstimo prvo

Slika 29: Primer kolesarske postaje na Dunaju (vir:
http://sustainablerotterdam.blogspot.com/, 13.8@0
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3.1.2. Izposoja in vrnitev kolesa

STANDARDNA IZPOSOJA

Po registraciji in plélu kotizacije lahko najamemo kolo na katerikolt@watski postaji
Vv sistemu.

Preglednica 3: Potek izposoje kolesa (vir: httputAw.citybikewien.at/ , 12.5. 2010)

By s Izberemo metodo najema.

i14] r E ....I.::..-..:;_r: --._

Vstavimo kreditno kartico, maestro kartico
ali citybike kartico italnik kartic, ki se v,

tem sistemu nahaja ob zaslonu.

Sistem preverja uporabnikove podatke| in
zatne z nadaljnjimi koraki izposoje.

Odstranimo kartico, s katero smo |si

izposodili kolo.

Izberemo eno od koles, ki so na voljo. [To
storimo tako, da pritisnemo Stevilko, ki
predstavlja prosto kolo.
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@ == S pomajo mehke tipkovnice vpiSemp
— = == svoje geslo in potrdimo vnos s pritiskgm
e "NAPREJ".

Za potrditev naSe izbire se na zaslonu

e T prikaze Stevilka kolesa, ki smo si ga
L el e i . . . . . .

B izbrali. Stevilko si zapomnimo in pojdemo
[ ———— do mesta, na katerem je naSe kpolo

r e shranjeno.

Pritisnemo zeleno osvetlien gumb [za
sprostitev izbranega kolesa. Ko sliSimo
rahel klik, z&ne zelena & utripati. Takrat]
preprosto potegnemo kolo iz kolesnega
boksa.

UZivajmo v vozniji!
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VRNITEV KOLESA

Kolo lahko vrnemo na katerokoli postajo v okvingtema za izposojo koles. Cena

izposoje je odvisna othsa izposoje kolesa.

Preglednica 4: Potek vrnitve kolesa (vir: http://wweitybikewien.at/ , 12.5. 2010)

Citybike kolo vrnemo tako, da ga

potisnemo v prosto stojalo postaje sistema.

Ko potisnemo kolo v prosti avtomat, bo

zaela utripati I¢ na avtomatu, kjer smp

vrnili kolo. Ko lu¢ preneha utripati in got
konstantno se je izposoja zakKija. To
pomeni, da j€as izposoje zaklgen. S tem

pa se zakljai tudi pristojbina za izposojo.

3.1.3. Upravljalec sistema

Na Dunaju je operater oziroma vzdrzevalec sistetybike Wien oglasevalsko podjetje
Gewista. Za oglaSevanje izkaf& nov prostor, ki se je sprostil ob uvedbi sistema
brezpl@&ne izposoje koles. Na voljo je veliko koles, postanpovih tabel, ki lahko nosijo

oglasevalska spotia.

Seveda pa sistem brez pravil, ki jih morajo upcadtietako uporabniki koles Citybike
Wien kot tudi operater Gewista (oglasSevalska dryzb@gotovo ne bi deloval optimalno

(vzdrzevanje, kraje, obojestransko spostovanje,...).

Pred uporabo koles sistema »CITYBIKE WIEN« se mgrarabnik registrirati na
terminalu. Z registracijo priznava njegovo razunrggan sprejema:
- sploSne pogoje

- navodila za uporabo koles.
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3.1.4. Cena najema kolesa

Najem kolesa se #ae, ko se na terminalu postaje sistema uporabkézez z narénisko
kartico. Zeleno kolo se sprosti iz zaklepa, ob feanz&ne tei pogodba, s katero je
uporabnik zavezan, da bo s kolesom ravnal kot tocdm sploSni pogoji. Ko uporabnik

vrne kolo v terminal, je izposoja zakigena in tudi pogodba o uporabi.

Preglednica 5Clanarina sistema (vir: http://www.citybikewien.atl2.5. 2010)

MOZNOSTI 1 letna narcénina | 1 dnevna| 7 dnevna nar@&nina
naroénina
Clanarina 1€ 2€ 1€

Preglednica 6: Postavke izposoje kolesa (vir: Hitgpww.citybikewien.at/ , 12.5. 2010)

Cas izposoje Cenaizposoje
l.ura Brezplano

2.ura 1,00 EUR

3.ura 2,00 EUR / 60 min
4.ure do 120 ur 4,00 EUR / 60 min

Pavsalni znesek, v kolikor je maksimalni rok izgesb20 ur presezen, znaSa 600 €. Vsi
zneski so doléeni v sporazumu o izposoji. Operater jih lahko spri, vendar pa mora o

tem predhodno obvestiti uporabnika.

3.1.5. Pravice in obveznosti uporabnika sistema

PRAVICE UPORABNIKA:

Kolo lahko uporabljamo izklgno za cestni promet, v nekomercialne namene, samo n

obmaju Dunaja in v skladu z ustreznimi predpisi o cestrprometu.
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Prepovedano je:

- posojanje kolesa tretji osebi,

- prevazanje druge osebe na kolesu,

- uporaba koles zunaj meje Dunaja,

- voznja po pléniku,

- uporaba mobilnega telefona med voznjo kolesa,

- uporaba kolesa pod vplivom alkohola ali drugih drog

Ce uporabnik krsi katerokoli datbo splosnih pogojev poslovanja, je operater ugeavi
do takojSnjega odvzema kolesa. V takem primerwzgesoja zakljti, ko operater vrne

odvzeto kolo v boks, kar mora opraviti v dogledn&su.

OBVEZNOSTI UPORABNIKA:

Pred in po vsaki izposoji smo dolzni kolo pregléd&ttem se preptamo, da je kolo
izpravno in varno za voznj@e ni tako, lahko kolo vrnemo. V tem primeru nantesis
ne belezi 15 minut obveznega premora med dvemaa@pma (novo kolo si lahko takoj

izposodimo).
Obveznosti uporabnika:

- izposojo kolesa moramo @lai zacas, ko smo kolo imeli na voljo. To storimo s
pomaijo kartice, ki nam omogd@ izposojo (Maestro kartice, kreditne kartice ali
CITYBIKE Kkartice).

- S kolesom moramo ravnati racionalno.

-V primeru kraje ali izgube kolesa smo dolzni obitestperaterja in najblizjo
policijsko postajo ter poslati kopijo policijskegarctila operaterju.

- Kolo moramo vrniti najkasneje v 120-urah

- O vsaki Skodi na izposojenem kolesu smo dolzni stiv@peraterja.

(poglavie povzeto po splosnih pravilih operaterjattp://www.citybikewien.at/
15.5.2010)
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3.1.6. Odgovornosti in obveznosti operaterja sistema

ODGOVORNOST OPERATERJA:

Uporabnik je pri uporabi koles odgovoren sam z@xeerater je odgovoren izkljno za
vzdrZevanje kolesa, kar pomeni, da jih v @eluih intervalih servisira in zagotovi kolo, ki
je tehnéno brezhibno in pripravljeno na voznjo. Kolesa mguote preveriti ob vsaki
uporabi, zato mora uporabnik pregledati kolo, kijaiizposodiCe je kolo poskodovano

mora sporditi operaterju.
Podroéja uporabe teh pravil

Vpis gesla oziroma prijava uporabnika na internstrani CBW pomeni, da se uporabnik
strinja s pogoji uporabe napisanimi na internetrars operaterja, zato si mora pri prijavi
prebrati sploSne zahteve oziroma pravila 0 upondbe spremembe pravil so objavljene

na internetni strani.

(poglavie povzeto po sploSnih pravilih operaterjattp://www.citybikewien.at/
15.5.2010).

3.2. VILLO -BRUSELJ

V zatetku pomladi 2009 je bil zagnan projekt Villo (nmeskolo v Bruslju). Zaznamujeta

ga dve barvi — rumena in modra.

Sistem omogéa izposojo koles na 180-ih postajah in ima na v@§060 koles. Odprt je 7
dni na teden in 24 ur na dan. Atraktivnost sist¢enpoleg delovnegdasa tudi razdalja

med postajami, ki v povpépl znasa samo 450 metrov.

Ce uporabljamo sistem vsakodnevno ali sam&asho, lahko opravimo &asu, ko smo na

sistem nardeni neomejeno Stevilo vozen,;.

3.2.1. Dejstva sistema Villo

Villo postajo sestavljajo glavni terminal postaje stojala za kolesa. Locirana so v
stanovanjskih, trgovskih srediB in v bliZini postajalig javnega prevoza.
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Sistem je idealen za vsakodnevne opravke kot jeopraa delo, do najljubSih dejavnosti
za izkori€anje prostegéasa in podobno.

Uporabljamo ga lahko tudi Zasni uporabniki, katerim sta na voljo dve moZnosti:
1-dnevna in 7-dnevna namna.

Sistem Villo je idealna reSitev, da pustimo avtoma@oin pripomoremo k ekoloSki
naravnanosti, ker ni pomembno ali potovanjéengamo, ga katujemo ali uporabljamo

sistem Villo samo za premostitev med dvema javrpneaozoma.

Ko si Zelimo kolo izposoditi, se na postaji napatimaravnost do glavnega terminala, ki

je prikazan na spodnji sliki:

Slika 30: Glavni terminal sistema Villo
(vir: http://en.wikipedia.org/wiki/File:VilloTermialAndMap.jpg 13.5.2010)

Na sprejemnem / na¥niSkem terminalu opremlienem ¢galnikom barknih kartic je

mozZno:

- izbirati kolo na postaji,
- nakupiti enodnevno oziroma sedemdnevno karticonsopjo kreditne kartice,
- pregledati uporabniSkegactma

- preveriti prosta kolesa na bliznjih postajah.



Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem 33

Dipl. nal. — UNIL. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

Sprejemni terminal:

- tu si lahko uporabnik sposodi in vrne kolo. Nakuim ¥ dnevne kartice ni mozen,
ker sistem nima bralnika kreditnih kartic.

——

Slika 31: Stojalo za kolo (vir:_http://en.villo.bédw-does-it-work/Stations/Bike-stands
13.5.2010)

V sistemu Villo je 4500 stojal za kolesa. Stevitojal oziroma koles se spreminja od
postaje do postaje in je odvisno od Stevila izposoposamezni postaji. Stojala sluzijo za
zaklep in odklep koles. Ob wWanju kolesa se zasliSi dva piska, hkrati pa zasuetiki
potrdi, da je kolo varno zaklenjeno. Ob kakrSnihkajasnostih ali problemih v zvezi z
vracanjem kolesa je na voljo klicni center, ki reSgke nevsénosti.

Stojala so dveh vrst in ¢ena z barvo. Tista, ki so opremljena z bralcemidkasd
obarvana rumeno in opremljena z znakom “brarziizposoja”, druga stojala so modra.

Na teh stojalih je izposoja mozna samo preko glgarierminala.
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Slika 32: Stojala za direktno izposojo opremljenétalcem kartic (rumene barve) in
stojala za izposojo prek glavnega terminala (mdakieve) na isti postaji, vendar deni

z barvo (vir: _http://www.rtbf.be/info/regions/bruies/a-bruxelles-a-velo-cest-villo-
10091315.5.2010)

Kljucavnice locirane na kolesu so namenjene zgolj zak&rpostanke. V primeru
daljSega postanka med tem, ko imamo izposojeno izotistema Villo, je pripor&eno
kolo oddati na najblizji postaji, ker je tako beljgagiteno pred krajo.

3.2.2. Kolo sistema villo!

Slika 33: Kolo Villo (vir:_http://en.villo.be/Howaks-it-work/The-bicycled 3.5.2010)

Udobno in enostavno za voznjo. Idealno za vsakau@otovanja. Oblikovano tako, da
je vremenska@im bolj odporno in vzdrzljivo.
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Tehnine lastnosti kolesa:

- preprost sistem za nastavitev viSine sedeza,
- [ prestav,
- sprednja koSarica,

- sprednje in zadnje &iso samodejno prizgane podnevi in p&no

3.2.3. Izposoja kolesa Villo:

Terminali in stojala so enostavna za uporabo, \@didom je potrebno slediti.
Izposoja kolesa:

Za izposojo kolesa moramo imeti namgsko kartico sistema Villo ali pa kartico za 1

oziroma 7 dnevni najem.

- Vnesemo PIN kodo.
-V meniju si izberemo kolo, ki je na voljo.

- Pritisnemo tipko, s katero odklenemo kolo iz stjal

V kolikor imamo letno narénino, si lahko kolo izposodimo direktno na rumesibjalih,

ki so opremljeni z bralcem kartic.
Vrnitev kolesa:

- Kolo pritisnemo na stojalo.
- Patakamo na pisk in indikator ¢ko, ki potrdi, da je kolo pravilno zavarovano na
stojalu.

V primeru tezav pri vrnitvi kolesa pakamo 2 minuti, nato preverimée nam terminal
pri novi izposoji da na voljo kolo, ki smo ga pravkvrnili. Ce je ravnokar vrnjeno kolo
pri novi izposoji zopet na voljo, smo kolo vrnilrgvilno, ¢e pa nam sistem ne ponudi
naSega kolesa, poskusimo ponovno vrniti kolo. Otahajih tezavah poktiemo Klicni

center.
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3.2.4. Naroénina v sistemu Villo bike:

Na voljo imamo letno, tedensko in dnevno &aino.
3.2.4.1. Letna naro¢nina:

V primeru vsakodnevne uporabe kolesa je letna ¢nama na storitev uporabnika
ekonoména in prakttna. S to vrsto natmine lahko prek osebne Villo kartice opravlja

vse storitve v sistemu.

Letna naronina znaSa 30 €. Po 30 minutah pa je potrebnéaplastrezni urni najem
kolesa po veljavhem ceniku. Znesek najema kolesméni uporabnikov tain Sele, ko

doseze pllo vsaj 10 € in minimalno 1 krat letno.

Preglednica 7: Cenik storitev sistema Villo
(vir: http://en.villo.be/Subscribe/Rates/Consule-thire-rates, 13.5.2010)

MOZNOSTI letna naroénina | dnevna tedenska
naroénina naroénina

Clanarina 30€ 15€ 7€

Prvih 30 minut brezpl&no brezplano brezpléno

1 ura 05€ 05€ 05¢€

1 ura 30 minut 1€ 1€ 1€

2uri 2€ 2€ 2€

Naracnina omogoa hiter in enostaven najem kolesa. Potrebno jeotegmniti kartico
preko terminala ali pa preko stojala (opremljenozjéralcem kartic — ta stojala so

obarvana rumeno in ozéeno z znakom “brezéni dostop”) in Ze smo v sistemu Vilo!

Ko je uporabnik v sistemu, lahko opravi poleg izgesin vrnitve kolesa tudi ostale
storitve, kot so: preveritev ¢ana, pregled vozenj, kreditno stanje, kar lahko/@rietudi

preko internetne strani Vilo sistema s svojim geslo

NajhitrejSi n&in prijave v Vilo sistem je s pond bartne kartice. Ta moznost je varna

in enostavna. Omoga pl&ilo naratnine preko spleta, kar uporabniku prinréas.
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3.2.4.2. Dnevna in tedenska narénina:

Ti dve moznosti sta hamenjeni predvsentagnim uporabnikom oziroma obiskovalcem
Bruslja (turisti,...). Tudi ta nakup je mozno oprauia terminalu sistema z b&m
kartico. Uporabljajo pa ju tudi ljudje, ki kejo preizkusiti sistem, preden kupijo letno

naranino.

3.2.5. Namen kolesarskega sistema:

Preprost néin prevoza, ki pripomore k reSevanju planeta:

Villo je n&tin uporabe prevoznega sredstva, ki je enostaverejprost za uporabo, hkrati
pa pripomore k z&gi okolja z zmanjSanjem emisij toplogrednega plidauporabo Villo
koles se zmanjSa uporaba avtomobila in postedemisij CQ.

Poleg uporabe koles pripomore tudi k uporabi drygimih prevoznih sredstev, saj so
nekatere postaje Villo nam&he blizu avtobusnih in ZelezniSkih postaj, kar goia
uporabniku, da lahko kombinira razia javna prevozna sredstva in s tem prispeva

kapljico v morje k reSevanju okoljskega vprasanja.

Sistem Villo je zasnovan za voZznje, ki trajajo 0l&f) minut in na ta nan omogaa hiter
dostop do Zelenega cilja. Prihraais in denar, saj ni ¥gotrebno iskati parkirnega mesta

in placevati za parkiranje motornega vozila.

Za konec predstavitve Villo koles Se moto tegaesist —bolje za okolje, bolje za

zdravje!
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3.3. VELIB - PARIZ

Velib je javni program izposoje koles v FrancijatartnejSe v Parizu. Projekt je &
delovati junija 2007 in se je zgledoval po projeiuLyona, kjer so sistem zagnali Ze leta
2005 in je ze zel prve uspehe. Oba sistema semnjatsiana pionirski program, ki je bil
izveden leta 1974 v La Rochelle.

Sprva je bilo v projekt Velib vkljgenih 10000 koles - 750 avtomatskih postaj. To Kievi
se je od takrat pov¢alo na 20000 koles, ki so dostopni na 1450-ih paista centru
Pariza. Na vsaki postaji je vsaj 15 koles. Takaa@goweza postaj zadostuje, da so narazen

maksimalno 300 metrov.
Velib je najveji sistem te vrste na svetu.

3.3.1. Postaja

Vsaka postaja sistema Velib je opremljena s terlbmaa avtomatsko izposojo koles in
stojali za vsaj 15 koles. Lokacije postaj so delte na mapi, ki jo lahko dobimo v

vsakem kiosku.

Slika 34: Postaja/terminal sistema Velib (vir:
http://www.geographypages.co.uk/velib.2,jr§.5.2010)
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Slika 35: Stojalo za pritrditev / zaklep kolesa
(vir: http://saltydogcycling.wordpress.com/2009Q2/paris-shared-bike-program-is-symbol-
of-social-unrest/velib-attach/ , 13.5.2010)

3.3.2. Kolo sistema Velib

Kolesa, ki se uporabljajo v sistemu Velib, je ialel podjetje Mercier iz Madzarske,
popravlja pa jih oglaSevalsko podjetje JCDecauskkbi za celoten sistem. Cena kolesa
v sistemu je priblizno 500 USe kolo zagotovi podjetje Merciete pa kolo zagotovi
druzba JCDecaux, pa stane kolo okoli 1300 USD. $olenajo tri prestave in tehtajo
22,5 kg. Znéilnost koles Velib je njihova LED ty ki je prizgana vegas izposoje, vsa
kolesa pa so opremljena tudi s koSarico.

Slika 36: Kolo sistema Velib (vir:_http://spokesiorz/article/velib-in-paris-documentary-
for-download 13.5.2010)

Kadar se uporabnik sistema pripelje na postaja, ijead vrnil kolo in so vsi boksi za
izposojo/vrnitev koles zapolnjeni, mu sistem om®igdodatnih 15 minut brezpiae
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izposoje, da lahko paié novo parkirno mesto, ki so v povie med seboj oddaljena
300 metrov.

3.3.3. Cena izposoje

Za uporabo sistema moramo skleniti r@ino, ki ham omogta neomejeno Stevilo
izposoj. Mozen je nakup, oziroma @la naranine za raztino dolga obdobja. Za 1 dan
stane narénina 1 evro, za 1 teden 5 evrov in za 1 leto 2®ewW casuclanstva lahko
koristimo neomejeno Stevilo brezphah izposoj za prve pol ure izposoge pa tacas
presezemo, se vsakih naslednjih 30 minut &ara po tarifi od 1 do 4 evrov. Vsakih
nadaljnjih 30 minut se cena najema p@avea 1 evro z hamenom, da bi bila kolesa

vseskozi v obtoku in bi jih lahko koristimvec ljudi.

Preglednica 8: Cenik storitev sistema Velib
(vir: http://en.wikipedia.org/wiki/Velib#Rates, 532010)

MOZNOSTI letha naroénina | dnevna tedenska
naroénina naroénina

Clanarina 29 € 1€ 5€

Prvih 30 minut brezpl&no brezplano brezpléno

1 ura 1€ 1€ 1€

1 ura 30 minut 3€ 3€ 3€

2uri 7€ 7€ 7€

5ur 31€ 31€ 31€

10 ur 71€ 71€ 71 €

20 ur 151 € 151 € 151 €

Za registracijo oziroma uporabo koles potrebujemsalitno kartico ali kartico maestro, ki
zahteva pin kodo. V kolikor ne vrnemo kolesa s krexdkartico oziroma debetno kartico
nas sistem bremeni za 150 evrov. Kreditna kraticaanimeti EMW¢ip. Temu pogoju

ustrezajo vse francoske kreditne kartice itiva evropskih kartic.
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3.3.4. Financiranje

Sistem se financira preko oglaSevalskega podj#fj®ecaux, v zameno pa se mesto Paris
odree veinskemu delezu prihodkov iz oglaSevanja prek ogialS&ih panojev na

ulicah. Omenjeno podjetje je dobilo projekt preakarertno ponudbo Clear Channel-a.

JCDecaux je plkal 85 milijonov evrov zagonskih stroskov in redrapaslil 285 ljudi.
Zaposleni skrbijo za nemoteno obratovanje sisteki@dno s servisom koles, ki so v
sistemu. Mesto prejema vse prihodke iz programaajemnino v visSini 3,1 milijona
evrov na leto. V zameno prejme JCDecaux nadzorl&2®8-imi oglaSevalskimi panoji.
Mesto pa ima pravico do brezpie uporabe priblizno polovice teh panojev, v kaligoe
v oglaSevanju za javni interes. Podoben modelljprii¢ uporabljen v Franciji leta 1998

in sicer v Adshel-u in Rennes-u.

Zaradi nepiakovano visoke stopnje vandalizma v primerjavi §eshom v Lyonu je
mestni svet odobril, da bodo tisti, ki bodo kol&kodovali, zanj odsSteli skoraj 370 evrov.

Vandalizem je namteletno povéal stroSke obratovanja za 1 500 000 milijonov evrov

3.3.5. Pregled / pomanijkljivosti sistema Velib

3.3.5.1. Kraje

V prvem letu delovanja je bilo ukradenih vsaj 30@des, kar je veliko we kot je bilo
sprva predvideno. Ukradena kolesa so se znaSlavcelthodni Evropi in Afriki. Do
avgusta 2009 so morali od cednih 20600 koles sistema Velo 16000 koles zamienjat
zaradi vandalizma. Od tega je bilo 8000 koles udn#td 100 koles pa so potegnili iz reke
Sene.
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3.3.5.2. Vandalizem

Slika 37: Primer vandalizma (vir:_http://rouleravewordpress.com/2009/06/10/le-velib-
en-piteux-etat/13.5.2010)

Uradniki JCDecaux so priznali, da so sprva podaatijerandalizem in krajo, dokler se
niso sodili z njim. Sociologi pripisujejo velik del vandalna uporu revnih mladih

priseljencev proti m&anom srednjega sloja, ki so glavni uporabniki siste

Nekatera kolesa, ki so parkirana na postajah Zss@p, so posSkodovana. Tako je postala
splosna praksa, da v kolikor je kolo poSkodovanatzao sedez kolesa za 180 stopinj,
tako da gleda nazaj in na tacmane zapravljam@asa z ugotavljanjem, katera kolesa so

potrebna popravila in katera ne.

3.3.5.3. Problemi s programsko opremo oz. s pkevanjem

Problemi nastajajo tudi s prep&vanjem oziroma premalo z&wanimi zneski izposoje
zaradi slabe sinhronizacije postaj med sabo. Takngd posameznimi postajami razlika
v ¢asu, ki ga kazejo, tudi do 30 minut, kar pripeljercip&no zargunane izposoje. Slaba
sinhronizacija je posledica delovanja postaj nalggndoperacijskega sistema Microsoft
Windows, ki se vékrat »sesuje«, zaradesar se ura zamakne. Zupan Pariza je zagotovil,

da bodo vse preptane zneske povrnili.
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3.3.6. Vzdrzevanije koles Velib

Eden izmed najvgih izzivov tako velikega sistema za izposojo kokes je v Parizu, je
prav gotovo njegovo vzdrZzevanije. dfteski del vzdrZzevanja sistema pa zahtevajo kolesa

sama.

Vodja mehanikov je rekel, da bi bila brez sprotmbpravil vsa kolesa v sistemu
pokvarjena v roku 10-ih dni.

Z namenom, da so kolesa vseskozi izpravna, so ved@IX organizirali mrezo
mehanikov, ki delujejo na razhih nivojih. Prva skupina so mehaniki na kolesiiygh
mehaniki z avtomobili, tretja skupina pa so mehangk barki, ki pluje po Seni. Vsaka
sluzba je prilagojena daienim potrebam na terenu.

3.3.6.1. Mehaniki na kolesih

Mehaniki na kolesih so zadolZeni za odpravo manpgigkodb in napak na kolesih, kar

pri samih izposojevalnicah.

Slika 38: Kolo mehanika s prikolico, kjer prevazzervne dele (vir:
http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib-mechas-by-bike.html, 13.5.2010)
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Slika 39: Kolo mehanike s torbo za hitra popraia:
http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib-mechias-by-bike.html, 13.5.2010)

Kar 80 % poSkodb na kolesih odpravijo mehaniki oée&ih, saj so manjSe poSkodbe
najbolj pogoste. Vsako postajo v sistemu &S povpréno dvakrat dnevno. V tej sluzbi
je tako zaposlenih najgeljudi. Predstavljajo polovico usluZzbencev v semvisnreZi

Velib, ki ima okoli 140 zaposlenih. Torej je mehieaw na kolesih okoli 70.

3.3.6.2. Mehaniki na Stirih kolesih

Poleg Ze omenjenih mehanikov na kolesih ima Velidi tmehanike z manjSimi
tovornjaki. Tovornjaki so opremljeni s prikolico zaevoz koles na lokacije z &en

povpraSevanjem.

Tovornjaki namenjeni temu delu so oZji kot &fjno, da lahko lazje pridejo do koles.
Njihova Sirina jim omogeéa voznjo po plonikih, poleg tega so tovornjaki tudi okolju
prijazni, saj jih poganja elektrika.
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Slika 40: Tovornjak prilagojen ozkim Slika 41: Tovornjak s prikolico za odvoz in
plocnikom (vir: prevoz koles (vir:
http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib- http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib-
mechanics-by-truck.html, 13.5.2010) mechanics-by-truck.html, 13.5.2010)

3.3.6.3. Mehaniki na ladji

Pokvarjena oziroma posSkodovana kolesa, ki jih méhaa mestu ne more popraviti, se
skladigijo v kletkah na robu reke Sene, kjer so varno rgerea, dokler jih ne pobere
potujaca mehanina delavnica, ki pluje po reki Seni.

M

Slika 42: Kletka za kolesa na robu reke Sene (vir:
http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib-mechas-by-boat.html13.5.2010)

Na ta né&in se mehaniki izognejo prometu na cestah in taldijo ¢im hitrejSe popravilo,
saj delo lahko na ta tia poteka brez prekinitev.
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Slika 43: Notranjost ladje, oziroma Slika 44: Ladja Velib na robu reke Sene
potovalne delavnice (vir: (vir:
http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib- http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velib
mechanics-by-boat.html 3.5.2010) -mechanics-by-boat.html 3.5.2010)

3.3.7. Logisti¢ne tezave upravljalcev in uporabnikov sistema

Pogosto se dogaja, da vsa mesta na avtomatskijippgt&olesa niso zapolnjena. V
kolikor na postaji ni nobenega kolesa, lahko tueme, koliko koles je na voljo na
sosednjih postajah. To nam pomaga ob iskanju myatelesa.

Zanimanje za kolesa je najyje med tednom in ob posebnih dogodkih v mestu. téeka
zaklepajo kolesa vasu veéjega povpraSevanja, kar je nedopustno, zato imsljgzbenci

sistema Velib pravico, da kiavnice v takem primeru prerezejo.

Vecje povpraSevanje po prostih kolesih jedalpno na postajah, ki so locirane na visjih
nadmorskih viSinah (na obrobju Pariza), poleg tpgae v dopoldanskerasu veliko
vecje povprasSevanje po kolesih na obrobju v smerireentesta in v popoldanskem
oziroma veéernemcasu v obratni smeri. Tako mora sistem Velib glederazltne dele
dneve zagotavljati dot@no Stevilo koles na ragzhih mestih v sistemu, zato morajo
usluzbenci Veliba tekom dneva vseskozi prestavikatesa iz enega konca mesta na
drugega, sc¢imer blazijo probleme v sistemu kot so: premaloekolna nekaterih
avtomatskih postajah in pravekoles na drugih (problem wanja koles oziroma
parkiranja koles).
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Slika 45: Prevoz koles Velib na druge lokacije oaia na popravilo
(vir: http://liliapilia.blogspot.com/2009/04/velimechanics-by-
truck.htm]| 13.5.2010)

Eden izmed predlogov za ureditev tega problema gpremembi cenika izposoje —
popusti na nekaterih postajah in smereh nadaljnpegavanja (vrnitev kolesa). Tako je
bil 14. junija 2008 uveden »bonus V+«, s katerinufaivnali povpraSevanje po kolesih na
prezasedenih postajah. To pomeni, da dobijo 15tdddérezplgnih minut tisti, ki si

kolo izposodijo na postajah brez oznake »bonus {0 predvsem postaje na obrobju
mesta in na viSje legid obmajih) in vrnejo kolo na postajah, ki so opremljene z

omenjenim znakom.

3.3.8. Sirjenje sistema Velib

Sistemu Velib se je zaradi velikega povpraSevanj&gesih razSiril izven cone 1 Ze v
letu 2008. Na 29-ih mestih na obrobju Pariza je ikistem Velib dodanih 4000 koles.
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3.4. BICING — BARCELONA

Bicing je ime »kolesarskega programa skupnosti rc@ani«, ki je bil ustanovljen marca
2007. Sistem uporablja enaka kolesa in programgkenao kot sistem koles za izposojo
v Stockholmu, imenovan »Mestno Kolo Stockholma«a@imenjena sistema sta zelo
podobna programu Velo v Toulousu, Vélo'v v LyonuMalib v Parizu, saj vsi Zelijo

nuditi ¢im boljSo uslugo uporabniku in se takd&ja drug od drugega.

Namen sistema koles je tudi v Barceloni podoberdhmdno opisanim sistemom.
Prevzeti Zelijo v&ino manjSih in srednjih potovanj v mestu in takoarjdati motorni
promet, prometne zastoje in hrup na okolju prijazain, hkrati pa prebivalcem oziroma

obiskovalcem Barcelone vrnttistejSe ulice.

3.4.1. Osnovni podatki o sistemu

Celoten sistem v Barceloni upravljata in vzdrzujetastni svet Barcelone in Clear

channel (ameriski medijski gigant).

V sistem je trenutno vkigenih ve& kot 400 postaj in We kot 6000 koles. Postaje so
razporejene po predelih mesta, kjer je teren raknirMed seboj so oddaljene priblizno
300 do 400 metrov. Lokacije postaj so premiSljepanier: blizina postaj sistema
izposoje koles in postaj javnega prometa). To omagda uporabniki javnega prometa
kombinirajo svoja potovanja z uporabo sistema Bjoirmestu Barcelona. Metro postaje
so opremljene z znaki, ki kazejo na najblizjo ppstBicing sistema. Tako kot v Ze
kar omog@da enosmerne voznje. Na vsaki od postaj je prostdriszdo 30 koles, ki si jih

lahko izposodimo.
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Slika 46: Simbolna slika postaj Bicing v Barcel§rir:
http://www.bicing.cat/modulos/modulos.php? TUSfSUSBGNQUNJIT04%3D&NA%3D%

3D&Nw%3D%30 13.5.2010)

3.4.2. Izposoja / Vrnitev kolesa

Za izposojo je potrebno potegniti kartico RFID (Reftequency identification =
Identifikacija prek radijskega signalégz ¢italnik na postaji, kjer si Zelimo izposoditi
kolo. Sistem nas identificira in odklene kolo odvimja, na katerega je priklenjen.
Stevilka kolesa, ki se je odklenilo, se izpiSe ki@ru postaje.
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Slika 47: Postaja sistema Bicing (vir:  Slika 48: Sistem za zaklep kolesa na postajo

http://en.wikipedia.org/wiki/Bicing (vir:

13.5.2010) http://dtn.earthworksrecycling.com/category/r
ecycling-picture-of-the-weekl 3.5.2010)

Postopek za vrnitev kolesa je preprost. Vse, kauojeebno storiti, je da parkiramo kolo
na prosto stojalo na postaji Bicing. Sistem bo matno zaznal, katero kolo je bilo
vrnjeno, ga priklenil na stojalo ter zakldjlizposojo. To pomeni, da pri vrnitvi kolesa ni
potrebno uporabiti kartice RFID, ker sistem avtdsrat zakljlwi izposojo, s prizgano
rdeto lu¢jo na stojalu, v katerega smo vrnili kolo. Kljubme skrbniki sistema
priporatajo, da vseskozi uporabljamo RFID Kkartico, kar raagotovi 100 % pravilen
postopek vkljgno s sporéilom, da je kolo vrnjeno. V nasprotnem primeru sgaja, da
indikacijska rdéa Iucka zasveti tudi ob napaem vr&anju kolesa.

3.4.3. Cena izposoje

Cena izposoje koles se spreminja in je odvisngasvnega intervala izposoje. Najprej
se moramo §laniti v sistem in pléati 30 €, kakor znaSa letna n&nma na storitev
Bicing. Z vpla&ano naronino lahko z&nemo koristiti kolesa. Za vsako voznjo velja, da je
prvih 30 minut uporaba brezgiaa, nato pa se vsakih naslednjih 30 minut cenadgaoxe
0,50 €. Ta cena veljge imamo kolo izposojeno do 2 uri, pri izposoji dajd dveh ur pa
se vsaka naslednja ura zama po tarifi 3 €. V kolikor pa kolo ni vrnjeno wku 24 ur,
mora uporabnik pkati 150 € kazni. Upravljalci sistema so si pridirfaavico, da se

uporabniku odvzamélanstvo,ce se izposoje daljSe od 2 ur ponavljajo, saj seki€im
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vecjem obtoku koles. Tudi ta sistem ni naravnan naidmmnosnost, ampak k drugim
pozitivnim lastnostim, na kar nakazuje cena izp@sp@a prvih 30-ih minut, ki je
brezpl&na.

Preglednica 9: Cena izposoje koles v sistemu Bicing
(vir: http://www.appropedia.org/Bicing, 13.5.2010)

MOZNOSTI letna naroénina | dnevna n. tedenska n.
Clanarina 30€ / /

Prvih 30 minut brezpl&no / /

1 ura 0,5€ / /

1 ura 30 minut 1€ / /

2 uri 15€ / /

3 ure 45€ / /

Vsaka naslednja ura 3€ / /

Ob presezeni izposoji 4 150 € / /

24 ur

3.4.4. Spremljevalna vozila sistema

Za prevoze koles iz postaje na postajo uporabijajavci sistema Bicing specializirana
dostavna vozila. Poleg prevoza koles zaradi poSkaxdtboma okvar se uporabljajo ta
vozila predvsem za prevoze koles z namenom izravswvila koles na posameznih
postajah v urnih konicah. Tudi tu se dogaja, davskoni¢cnih urah nekatere postaje
preobremenjene, kar pomeni, da zmanjka prostonq@agdranje oziroma vkanje koles

na postajo sistema Bicing.
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Slika 49: Vozilo za prevoz koles sistema (vir:
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Furgo_bicingcn.JPG 13.5.2010)

3.4.5. Naroénina

Da bi lahko uporabljali sistem, moramo postati s&gian uporabnik oziroma natak.
Registriramo se lahko na uradni internetni stréstesna ali pa z obiskom pisarne sistema.
Ko se nar¢imo na sistem nam v naslednjih desetih dneh naphBijejo kartico, s katero

lahko z&nemo koristiti kolesa.

Kartice za uporabo sistema je meoégodobiti samo na naslove v Kataloniji, kar
onemogda uporabo sistema za turiste. To je zahteval Mestet v posvetu z Ze
obstoj&imi podjetji za izposojo koles pod skupnim imenomci®urs, ker so se bali, da
bi z novim sistemom izgubili Se preostale strankeriste in je Mestni svet ugodil njihovi
prosnji. Sistem ima tudiasovno blokado med dvema izposojama kolesa, kiazt8S

minut. Ko vrnemo kolo, novega ne moremo vzeti vieglednjih 10 minut.

Z omejitvijo uporabe sistema za turiste se je udtkanflikt interesov, saj velja Bicing za
enega od n@nov javnega prevoza. To je zelo podobno kot bippwedali uporabo

Metroja za turiste. Tega v drugih Ze opisanih eskapsistemih ne poznajo.
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3.4.6. Kolo

Kolesa so narejena nadma ki prepréuje kraje koles in njihovih delov. Seveda pa mora

biti kolo prepoznano kot kolo sistema Bicing takaj,ga zagledamo.

Slika 50: Kolo sistema Bicing (vir:_http://en.wikigia.org/wiki/Bicing 13.5.2010)

3.4.7. Kraja in vandalizem

Kolesa v sistemu pogosto ukradejo ali pa jih posigd. Najve&krat jih najdejo z
odzaganim sistemom za vklenitev kolesa v stojalebg@rvana, ..Velikokrat je s kolesa

pobrana dodatna oprema koles kot so: zvonci, kasSari

3.4.8. Mesta, kjer so locirane postaje za izposojo koles

Prostori, kjer so locirane postaje za izposojo &«dae bili pred tem pogosto parkirna
mesta namenjena motornim vozilom, le majhen odstat®omatskih postaj je lociranih

na velikih povrSinah namenjenih peScem.

3.4.9. Financiranje sistema

Sistem je po v&ni financiran z dinkovitim sistemom parkiranja za motorna vozila. Ta
sistem parkiranja se nanaSa na notranji ®lonesta, na parkiranje lokalnih voznikov. Z
denarjem pobranim iz parkirnin se pokrije stroSiktesna kolesarske izposoje, ki znasajo

priblizno 2,3 milijona € letno. Ta znesek bododehaali Se naslednjih deset let.

Letna naronina za uporabnika sistema Bicing znaSa 30 €, &aremi, da je to najcenejsi

javni prevoz v mestu.
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3.4.10.Statistika uporabe koles v sistemu

Odlccitev, da po dveh urah izposoje kolesa, cena izposkgponentno naraste, je bila
pravilna. S tem so upravitelji dosegli, da je posano kolo povprEno izposojeno od 10
do 15 krat na dan s strani r&nlih uporabnikov. V& kot 90 odstotkov vozenj je krajSih
od 30 minut. Sistem je imel septembra 2007 900@daimikov, vendar pa je samo 30 %
teh, rednih uporabnikov sistema. Podatki iz feqeu@009 pa Ze govorijo o velikem
poveanju narénikov, saj jih je bilo takrat ze 186000, kar predda ze 10 %
prebivalstva Barcelone.

Do novembra 2007 je bilo opravljenih 2 750 000 oy, kar pomeni, da je bilo s kolesi
sistema Bicing narejenih priblizno 8 000 000 kildroe, iz cesar lahko sklepamo, da

sistem Bicing obutno manjSa negativne vplive na okolje.

3.4.11 Planirano Sirjenje sistema

Sistem je bil s strani prebivalcev pozitivho spreje se vseskozi Siri na mesta, kjer
sistema Se ni, hkrati pa se dodaja postaje tudkjgm je sistem Ze v teku. Pawge se

gostota postaj na obrjo in s tem zmanjSuje medsebojno razdaljo med faosta

Z okoli 400 postajami in 6000 kolesi pokriva sist@® % sredi& mesta. Izjema so le
deli, kjer so nagibi cest oziroma kolesarskih padkji od 4 % in pa bolj gtievnato
obmaje Montjuic in Tibidabo. Zanimanje za sistem sepavilo tudi pri okoliskih
mestih, zato Zze potekajo Studije o razSiritvi srena ta obmga.
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3.5. BIXI-MONTREAL

Bixi je javni sistem za izposojo koles v MontreaRrogram se je zal maja 2009 in
predstavlja enega izmed novejSih sistemov. Je quliano alternativno prevozno sredstvo

v mestu, saj je ¥asu delovanja dostopen 24 ur na dan, 7 dni na teden

Postaje postavijo v Zatku pomladi in zénejo delovati v zé&tku maja, odvisno od
vremena, nato sistem deluje do konca novembra. dPdaki sezoni se postaje zaradi
vremenskih vplivov odmontira, pospravi in umaknevaano, kjer se jih hrani do Zetka

pomladi. To je edini sistem, ki se §az zimo pospravi.

Slika 51: Postaja sistema BIXI — vidna je modulatnesake postaje in tako moznost montaze
kjerkoli v mestu brez dodatnih del. To om¢mybrezzina povezava sistema s centralo in
solarna tehnologija (vir:_http://www.worldchangircpm/local/canada/archives/009988.himl
13.5.2010)

3.5.1. Osnovni podatki o sistemu

Sistem je v zé&etku obsegal 3000 koles in 300 postaj za izpodojep razporejene po

centru Montreala. Vendar pa se je Ze ¥etku poletja, natameje junija 2009 obseg
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koles in postaj pov&l na 5000 koles in 400 postaj. Milijonta voznjeja zabelezena ze
26. oktobra 20009.

Bixi se Siri tudi izven Montreala po Kanadi in tudtujino. Od junija do septembra je bil
sistem kot pilotni projekt predstavljen v Ottawi @atineau, avgusta istega leta je mesto

podpisalo pogodbo za izvoz sistema Bixi v LondoBaston.

V februarju 2010 pa sta Melbourne in Minneapoligaglta, da bosta postavila projekt

izposoje koles, ki bo temeljil na sistemu Bixi.

3.5.2. Postaja Bixi

Postajo sistema Bixi sestavljajo glai terminal, kolesa in stojala za kolesa. dlla
terminal in stojala so vgrajeni v modularno platharki pridobiva energijo s ponim
sortnih kolektorjev. Platforma je osnova za vgradnjonagpajanje stojal in ptdnega
terminala. Modularnost omoga, da lahko postavimo postajo prékt povsod. Njena
postavitev, odstranitev in razSiritev so zelo hiPe zagotovilih upraviteljev potrebujejo
za ta opravila samo 30 minut. V tako kratkéasu je to mozno narediti, ker ni dodatnih
gradbenih del pri postavitvi postaj, prav tako pakb postajo Sirimo in manjSamo,
odvisno od potreb po kolesih. To pomeni, da seilétestojal s kolesi na posamezni

postaji lahko spreminja.

Preglednica 10: Prikaz postaje Bixi
(vir: http://montreal.bixi.com/rolling-with-bixi/eore-a-station, 13.5.2010)

Explore a station Razi€imo postajo Bixi
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Solar panels "

Pay station i

Pl&tilni termina in sodne

celice

Pay station

Touch screen
Credit card reader

Printer

Glavni deli pl&ilnega

terminala;

- Zaslon na dotik
- Citalec kreditnih
kartic

- Tiskalnik listkov

BIXI-key reader

Citalec BIXI klju¢a

Stojalo za kolo

Keypad

to enter your code

Steviknica in¢italec Bixi

klju¢a na stojalu za kolo
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3.5.2.1. Stojalo za kolo na postaji Bixi

Stojala za kolesa sluzijo za zaklep koles in njtnalrzalo. Stojala so razdeljena v
posamezne module v velikosti po Stiri stojala naduho So lahki za prenos, ker so
narejeni iz aluminija. Modularnost omagn da se ptalno postajo postavi na en modul s
poljubnim Stevilom stojal. VzdrZzevanje sistema jeakSnim nainom postavitve postaj

poenostavljeno. V primeru napake okvarjen del nasiktimo takoj, nato pa se ga
pregleda v delavnici, kar omog¢gy, da postaje kljub okvaram obratujejo neprekinjeno
Zaklepni mehanizem temelji na energetskiinkovitem pogonu, ki se uporablja v

medicini. Ta sistem so iznasli v podjetju Rob&sign.

3.5.2.2. Plagilni terminal na postaji Bixi

Uporabniki si lahko kolo izposodimo z namSkim kljucem, ki ga dobimo prek
internetnega natdla na sistem za daljSe obdobje ali s kodo, ki jmgbimo na sami
postaji za izposojo koles. Pri zadnji moznosti gredvsem za kratkoéoo nar@nino.
Uporabnik izvede izposojo na pllmem terminalu, vendar samo s kreditno karticg, sa
denarja terminal ne sprejem@e naletimo na podkodovano kolo, ima terminal gumb,

katerim podatke o takem kolesu posredujemo opguater
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3.5.2.3. Kolo sistema Bixi

59

Aluminijast okvir in krmilo iz enega kosa poskrhitda so vse napeljave skrite. S tem so

se poskusali kar najbolje zavarovati pred vandalimnvremenskimi vplivi in drugimi

poskodbami. Gume so napolnjene z duSikom in obdkevtako, da so odporne pred

vbodi.

Preglednica 11: Kolo sistema Bixi

(vir: http://montreal.bixi.com/rolling-with-bixi/tb-bixi-bike, 13.5.2010)

Take a look
at the bike

Oglejmo si kolo sistema BIXI.

Attractive
and practical
carrying rack

Atraktiven in uporaben

nosilec za prtljago.

spredn

—

i J Back active lighting,
| . on at all times

Zadnja aktivna lg, ki je prizgana ve

¢as voznje.

\"2

Easy-to-use
3 speeds

3 prestave, enostavne za uporabo.
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Internal front
and rear brakes

Sprednji del kolesa.

Tires made

Gume prirejene mestnim razmeram.

Comfortable seat
with standardized
positioning heights

Udoben sedez s standardno viSino.

Integrated

_ chain protector
protects rider’s
clothing

Vgrajen $itnik za verigo, ki skrbi, dg

si uporabnik ne poskoduje obleke.

A

Innovative
anti-theft system y )

Inovativni sistem proti kraji.

60
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3.5.3. Cena izposoje

Ce hatemo uporabljati sistem Bixi, se moramo na storitakciti. Ko to naredimo, lahko
koristimo neomejeno Stevilo izposoj. Dnevna rama na Bixi znaSa 5 dolarjev,
meseéna 28 dolarjev in letna 78 dolarjev. S tem, ko gmostali naroniki, imamo pri
vsaki voznji oziroma izposoji prvih 30 minut breapiih. Stevilo izposoj na dan ni
omejeno. 1zposoja, ki je daljSa od 30 minut, sexzara od 1,5 do 6 dolarjev za vsakih
nadaljnjih 30 minut prekotétve. S tem ukrepov se tezi, da bi bila kolesa ksesv

obtoku in bi sluzil&imve¢ ljudem.

Preglednica 12: Cenik storitev sistema Bixi
(vir: http://montreal.bixi.com/subscription-and-&enline, 13.5.2010)

MOZNOSTI letna naroénina | dnevna n. meséna n.
Clanarina 78% 5% 28'$
Prvih 30 minut izposoje brezpl&no brezplano brezplano
1 ura 159% 15% 15%

1 ura 30 minut 3% 3% 3%

2 uri 6% 6% 6%
Vsakih  naslednjih 30| 6% 6% 6%

minut

3.5.4. Izposoja kolesa

Tudi tu je postopek izposoje kolesa zelo enostaMenvoljo imamo izposojo s kreditno
kartico ali s kljgem sistema Bixi.
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Postopek izposoje je prikazan v nasledn;ji tabeli:

Preglednica 13: Gratfini prikaz poteka izposoje
(vir: http://montreal.bixi.com/rolling-with-bixi/he-it-works, 13.5.2010)

How to get

rolling with BIXI 2 Kako uporabljati BIXI?

Go to the Pojdimo do plailnega

pay station terminala.

Follow the

instructions Sledimo navodilom.

Take the code that Vzamemo kodo za  odkle
unlocks the bike kolesa.
—— Platamo z VISO ali z

or MasterCard

MasterCard-om.
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Choose a bike

Enter the code on
the keypad

Izberemo kolo.

Vnesemo kodo na Stewlici.

It's faster with

a subscriber
BiIXI-key.

Insert it directly into the
bike dock without going
to the pay station.

Wait for the green
light to go on,
remove the bike and
you’re on your way.

Hitreje si lahko izposodim
kolo, ¢ce smo naréniki z Bixi

kljucem.

Vstavimo ga v reZo namenijer,
kljucu na stojalu kolesa i
lahko kolo odpeljemo.

no

Patakamo na zeleno du Ko
zasveti, lahko kolo vzamemo

stojala.

First 30 minutes
are free on each trip!

Prvih 30 minut izposoje

brezpla&nih.




Jekovec ,J. 2010. Mestni kolesarski sistem

Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za grasisStvo, Prometna smer.

64

Return it...

~ : to whatever station
you like!

Ly Ko 5%, R
& D28 Lk

~Push the front wheel
firmly into an open
bike dock

Make sure that the
green light goes on
to ensure the bike
is securely locked
in place.

Vrnemo kolo v katerokoli

postajo.

Prvo kolo m@no potisnemo \

prazno stojalo.

Patakamo, da zasveti zelel
lu¢, kar pomeni, da je kol

vrnjeno pravilno.
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4. PRIMERJAVA SISTEMOV ZA AVTOMATSKO 1ZPOSOJO KOLES

Vsi opisani projekti so si v mnogih pogledih podob¥ naslednjem poglavju bom
predstavil razlike sistemov in se tako na koncyeladlcil za najprimernejSi sistem za

mesto Ljubljana.

4.1. Lokacija in velikost mest, kjer sistemi delujejo

Sistem za avtomatsko javno izposojo koles je odvise lokacije oziroma od vremena,
zato sem izbral najbolj zanimive primere sistemowidika vremenskih vplivov in

sisteme, ki so trenutno najbolj znani oziroma izgopni.

Nam najblizji sistem, predstavljen v diplomski mgilge na Dunaju - CityBike. Zaradi
geografske lege oziroma blizine gre za sistem, W@dajo najbolj podobne vremenske

razmere nasim v Ljubljani.

Sistema v Parizu in Bruslju imata priblizno enakemenske razmere. LeZita v
oceanskem podnebju, kar pomeni nekoliko zmernejgetjp in zime. Temperature se

poleti ne dvignejo tako visoko, pozimo pa se nesSjuutako nizko.

Sistemu iz Barcelone so vremenske razmere od vastetin najbolj pisane na kozo.
Barcelona ima sredozemsko podnebje; blage viazame z skoraj @i snega in topla,
vroca, suha poletja. Temperature pozimi se po navadipustijo pod zmrzé&, saj so
najnizje temperature okoli 5 °C. To pomeni, da ggd®lona idealna za avtomatski sistem

za izposojo koles in za kolesarjenje na splosno.

Kot zadnji sistem v opisu vremenskih razmer jeesistz Montreala — Bixi. Sistem deluje
v najtezjih vremenskih razmerah. Najnizje tempemtso v zimskih mesecih tudi do
- 15°C, v poletnih mesecih pa se dvignejo v po¥jprelo 26 °C. Koltina snega v

januarju, ko je tu zima na visku, je v powjtevet kot 0,5 metra, v drugih zimskih
mesecih (december, februar) pa ni skoréjmanj sneznih padavin — pade jih v powjuie

cez 40 cm. To pomeni, da je tu sistem kolesarskesize podvrzen najtezjim
vremenskim vplivom, vendar pa so se temu prilagaaldi snovalci programa Bixi, ki so

zasnovali montazni modularni sistem za izposojeol
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Zaradi vremenskih razmer v Montrealu je sistem Bixirimerjavi z drugimi edini, ki ne
deluje ¢ez celo leto, ampak samo 7 mesecev v letu. To @ kar bi bilo utopino
pricakovati, da bodo ljudje ob tako obilni kithi snega, ki so ju tu vajeni, vseskozi
uporabljali kolesa kot primarni tim. Vreme je razlog, da je sistem zaprt od decerdbra

maja.

Preglednica 14: Primerjalna tabela sistemov gledegeografske zr@nosti lokacije

CITYBIKE | VELIB VILLO BICING BIXI
Lokacija Dunaj Paris Bruselj Barcelona Montreal
vlazno vlazno
. ' oceansko oceansko | sredozemsk|
Podnebje celinsko _ _ | celinsko
) podnebje podnebje 0 podnebje _
podnebje podnebje

Delovanje
12 mesecev 12 mesecev /12 mesecev 12 mesecey 7 mesecev
programa ¢ez
I / leto leto / leto / leto leto
eto

Stevilo
prebivalcev 1,678,435 2,181,374 1,070,841 1,673,076 1,620,698

mesta

Pri dimenzioniranju celotnega projekta pa je najporhnejSi dejavnik prav Stevilo
pricakovanih uporabnikov sistema, kar pa je odvisnaysem od velikosti mesta v
katerem je sistem postavljen. Ljubljana je praJiel v primerjavi z drugimi opisanimi

sistemi.

Projekt, ki deluje v mestu z nag/gudmi je temu primerno najég — to je sistem Velib
(Pariz). V samem mestu Pariz Ziviceot 2 milijona ljudi, kar pomeni, da sistem deluje

mestu, kjer je veljudi kot v celotni Sloveniji.

Takoj za Parizom si po velikosti oziroma po SteMjludi sledijo trije sistemi. To so
sistemi iz Dunaja — CityBike, Barcelone- BicingMontreala — Bixi. V vseh teh mestih
je priblizno 1 600 000 ljudi.

NajmanjSi izmed opisanih sistemov je sistem iz Baus Villo. Po podatkih Zivi v

Bruslju »le« dober milijon ljudi.
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4.2. Velikost sistemov

NajstarejSi obravnavani projekt je z Dunaja. Tu z®eli z avtomatsko kolesarsko
izposojo junija 2003. V tendasu so sistem posodobili na podlagi izkuSenj, Kidfugi

sistemi nimajo. Vsi nadaljnji projekti so se zgledb prav po tem.

V letu 2007 sledita sistema Velib iz Pariza, kibg zagnan v juniju in pa Bicing iz

Barcelone, ki je zgel s svojimi kolesi v marcu istega leta.
Bixi in Villo pa stacisto nova projekta, saj delujeta Sele eno sezono.

Po Stevilu postaj in koles z naskokom predingastem Velib, ki ima v svojem »voznem
parku« kar 20 000 koles in 1450 postaj. SledijoBiaing s 400 postajami in 6000 kolesi
in pa Bixi s 400 postajami in 5000 kolesi. Natdyesistem iz Bruslja s 180 postajami in
2500 kolesi. NajmanjsSi po Stevilu koles in postappjstarejSi sistem z Dunaja, ki ima 62

postaj in 1300 koles.

Lahko bi rekli, da je zaradi izkuSenj najboljSi mkt prav Citybike, vendar so drugi
projekti prav tako dobri, v nekaterih primerih cédoljSi. Mogae je razlog v tem, da so
vzeli najboljSe lastnosti obst@dgga sistema in jih nadgradili, kjer se jim je zdelo
potrebno.

Preglednica 15: Primerjalna tabela sistemov gledevelikost sistema

CITYBIKE |VELIB VILLO BICING BIXI
Zacetek - . _ _
Junij 2003 Junij 2007 Maj 2009 Marec 2007/  Maj 2009
programa
Stevilo
_ 62 1450 180 400 400
postaj

Stevilo koles | 1300 20 000 2500 6000 5000
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4.3. Gostota postaj

Vsi sistemi Zelijo biticimbolj prijazni do uporabnika in s tetim uspesnejsi. Zelijo, da bi

se ljudje wimvecjem Stevilu odldali za voznjo s kolesom oziroma za njihov sistem.

Eden izmed nanov, da spodbudimo ljudi k uporabi sistemov jaawomatske izposoje
je gostota postaj na obija, ki ga posamezen sistem pokriva, kar skrajSaupotabnika
od cilja oziroma starta potovanja pa do najblizpstpje sistema za avtomatsko izposojo
koles.

To je najbolj uspelo naj¢gma sistemoma. Velib pokriva velik prostor z ogmim
Stevilom postaj, pa mu je kljub temu uspelo priipostaje drugo drugi. Postaje sistema
Velib so v povprégju narazen 300 metrov. Enaka razdalja med postggmsistemu Bixi

in Bicing, nekoliko manj gosto pa so postaje paseja preostalih sistemih. V Bruslju
450 metrov (Villo), na Dunaju pa si postaje sledija 500 do 800 metrov, kar je
pricakovano, saj imata ta dva sistema najmanj kolgeata,.

To Se ne pomeni, da sta zadnja sistema neprijazo@arabnikov, saj povptea razdalja
med postajami Se ne pove vsega. Veliko je odvistiostbateSko postavljenih postaj
oziroma od pravilne postavitve postaj v smislu,sdapostavljene tja, kjer se jih najbolj
potrebuje (javne ustanove, postaje javnega mesin@Egaeta). Seveda pa se moramo pri
postavitvi sistema javne avtomatske izposoje kopgasati kako »Siroko« bomo pokrivali
mesto: ali bomo pokrili samo center mesta ali baastavili projekt na wgem obmaju.

Preglednica 16: Primerjalna tabela sistemov gledepovpréno gostoto postaj v sistemu

CITYBIKE |VELIB VILLO BICING BIXI
Povprecna
. 500 - 800| 300 300 - 400
Razdalja med 450 metrov 300 metrov
o metrov metrov metrov
postajami
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4.4. Nacini izposoje / Naranine

Sistemi se razlikujejo tudi po &iau sodelovanju z uporabniki. Vsem je skupno, di si
mozno kolo izposoditi na postaji z dokazilondlanstvu oziroma natmini na sistem. Na
voljo so razléne kartice, s katerimi si lahko uporabniki izpogodiolo. To so razne

kreditne kartice in posebne kartice operaterjev.

Vecina operaterjev omog@a, da se natdmo na sistem za razho dolgo obdobje. Prav
vsi imajo na voljo letho natmino. Vsi, razen sistema v Barceloni — Bicing, pejo na

voljo tudi tedensko in dnevno n&rano.

Sistem Bicing omogta samo letno na#aino na sistem, kar je velik minus za uporabnike
sistema, saj je edini od omenjenih sistemov, kinoogaia, da bi sistem uporabljali
turisti. Uporabnik mora imeti stalno ali&sno bivalige v Spaniji, ker je edina moznost,
da se nar@ na storitev prijava preko interneta oziroma préqmostav sistema Bicing. Ob
narcilu na storitev, operater uporabniku na ddémaaslov poSlje vse potrebne

informacije in kartico, s katero si lahko izposkf#desa.

TakSen n&in vodenja sistema je po eni strani razumljiv. @perima vejo kontrolo nad
kolesi in njihovimi uporabniki, s tem pa je zmam&anoznost zlorabe koles, vandalizma

in kraj, ki je najveji problem vseh omenjenih sistemov.
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Preglednica 17: Primerjalna tabela sistemov gledeceno storitev

CITYBIKE |VELIB VILLO BICING BIXI
1 letna 1 letna 1 letna 1 letna
Mozne
_ 1 dnevna 1dnevna | 1dnevna |1 letna 1 dnevna
naroénine
7 dnevna 7 dnevna | 7 dnevna 7 dnevna
1€ 29 € 30 € 30€ 78%
Cena
- 2€ 1€ 15 / 5%
naroénine
1€ 5€ 7€ / 28%
Moznosti
najema
DA DA DA NE DA
kolesa za
turiste
Prvih 30/60
minut DA DA DA DA DA
izposoje (60 minut) (30 minut) | (30 minut) | (30 minut) (30 minut)
brezpla¢ne
Mestni svet | Podjetje za
) Regija Barcelone in| javno
Gewista .
| JCDecaux| Bruseljin | Clear avtomatsko
Operater urban media o o . .
' . (medijski | podjetje za | channel iZposojo
sistema (oglaSevalskg . _ . _
o gigant) oglasSevanije| (ameriski koles (Public
podjetje) L ,
JCDecaux | medijski bike system
gigant) company)

Cene narénin in izposoje so pri vseh operaterjih pribliznoake, odstopanja so le pri

sistemu iz Kanade in pri letni n&rani sistema iz Dunaja.

Letna naronina na sisteme Velib, Villo in Bicing je 30 € oaina 29 €, pri sistemu z

Dunaja znaSa 1 €, pri sistemu iz Montreala pa @8itbma priblizno 58 €.

Tedenska natmina znaSa v Parizu 5 €, v Bruslju 7 €, v Montredai $ (21 €) in

najceneje na Dunaju 1 €.
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Dnevna narénina znaSa na Dunaju 2 €, v Parizu 1 €, Brusljui€l\pMontrealu 5 $ (4 €),

v Barceloni pa, nimajo moznosti dnevne oziromariele nardnine.

Pri izposoji koles je vsem sistemom skupno, da umarabnik posameznega sistema (ko
se nar¢i na storitev) brezptame prve minute izposoje kolesa. Vsi operaterjiesimsiv
tezijo k temu, da bi bila kolesamve¢ v obtoku. S tem omogqgo, da si kolesa lahko
izposodi¢imved ljudi. Vsi operaterji v ta namen ponujajo brezplid prvih 30 minut
izposoje, na Dunaju celo 60 minut saj po st&tmdt podatkih veina potovanj s kolesom
traja okoli 20 minut. Ko uporabnik prekdraorezpl&ne minute se mu izposoja kolesa

zarauna po veljavnem ceniku posameznega operaterja.
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5. PRIMER AVTOMATSKEGA JAVNEGA SISTEMA IZPOSOSJE KOLES V
MESTU LJUBLJANA

Ljubljana je v primerjavi z mesti iz predstavljerphojektov precej manjSa. Po podatkih,
ki sem jih pridobil na internetni strani mestneCiole Ljubljana Zivi v mestu priblizno
276000 ljudi, kar je Stirikrat manj od najmanjSegeedstavljenega projekta. Najprej
moramo doleiti, kako velik del Ljubljane zajeti v prvi fazi. &jbolje bi bilo sistem

postaviti v centru mesta in ga nato razSiriti vé@miricnih krogih navzven.

Pred zdetkom n&rtovanja sistema je potrebno pégutokove ljudi, ki se gibljejo po
mestu oziroma kolesarske tokove. Predvidimo jihkdéaludi ob upoStevanju lokaci
javnih (poste, Sole, banke, trgovine,).in kulturnih ustanov ter mest, kjer se ljudje

mnozino zbirajo (PreSernov trg, park Tivoli, Sportnaséa,...).

V jutranjih urah je najménejSi tok peScev od zelezniSke postaje in glavrtebasne
postaje ter od posameznih postajaldestnega potniSkega prometa v smeri proti centru
mesta. Za popoldanske ure veljajo obratni tokoatip 7e potrebno zagotoviti nag&oles
prav na teh lokacijah in v centru mesta, ki je wegi meri cilj teh potovanj. Potrebno je
dolcciti tudi mesta, kjer je zaposlenih veliko ljudi, $®sebno tam, kjer ni zadosti
parkirnin mest za osebna motorna vozila. Tu bidid najverjetneje precej odiali za

kolesa v kombinaciji s sistemom »park and ride«.

Potrebno je vedeti tudi, katere ljudi bi radi pgidi k sistemu avtomatske kolesarske
izposoje. Najlazje je pritegniti ljudi, ki upora@jp javni prevoz do mesta in nato péaga
do cilja. S tem sistemom bi lahko kombinirali ka@genje z javnim prevozom za prihod

na delo oziroma v Solo.

Ker pa s tem sistemom tezimo k zmanjSanju uporala¢ommh vozil v mestu je
najpomembnejSe, da privabimo tiste ljudi, ki se gsto vozijo z avtomobili. Eden od
nainov, ki bi bil winkovit, je tako imenovani »park and ride« sisterir@ma, »park and
bike« sistem (kar pomeni parkiraj in se odpelji dekom). 1z tega sledi, da bi bilo
potrebno postaviti postaje ob vseh¢jle parkiri&iih, predvsem ob parkidé izven

centra mesta. S tem bi spodbudili voznike, da neskali parkiria v samem centru,

ampak bi parkirali na obrobju in nato s kolesonsjpeli na cil].
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5.1. DOLOCANJE POSTAJ AVTOMATSKEGA KOLESARSKEGA SISTEMA

Lokacije postaj je potrebno da@iti premiSljeno, saj je ustrezna lokacija Kinega
pomena pri uspesnosti sistema izposoje. Primernaesia, kjer se zadrzuje, &uge in
menja veliko ljudi. Posamezne postaje med sebgmmejo biti preveé razmaknjene, saj
morajo uporabniki, da se odl@ za uporabo teh koles, imeti postajo na udolpes»
razdalji«. Ze v prejSnjem poglavju sem pri primetjsistemov podal podatke o povpné
razdalji med posameznimi postajami, ki se gibljegp300 do 800 metrov. Pretiravati s
Stevilom postaj tudi ni dobro, saj je v tem primaistem predrag in kolesa niso dovolj

frekventno izposojena.

Odlccil sem se, da bom postaje avtomatske izposoje kiakgal s pomdjo kriterijev, ki

sem jih po tehtnem premisleku dalagylede na blizino:

1. postaj javnega potniSkega prometa (ZelezniSkabastw,...),

2. izobrazevalnih ustanov (osnovne Sole, srednje falteltete, glasbene Sole,...),

3. kulturnih ustanov in spomenikov (muzeji, galergéedaliga,... ),

4. obmaiij, kjer je zaposlenih veliko ljudi (stavbe &be Ljubljana, raztina
ministrstva,...),

5. parkiri&, kjer bi uvedli »park and bike« sistem - postgjarkiraj in odkolesari,

6. parkov oziroma mest, kjer se zbira veliko ljudi €8rnov trg, Kongresni trg,

Tivoli park,...).

Po dol@itvi vseh postaj sem izdelal gr&fii prikaz na zemljevidu Ljubljane, nato sem s
pomaijo zemljevida doléil priblizne razdalje med postajami. Dodal aliodveem Se
kaksno postajo, v kolikor je bilo to na nekem paglrgotrebno (prevelika ali premajhna
razdalja med postajami) z namenom, da sem dosa&gélolj optimalne razdalje med

postajami, ki naj bi bile glede na izkuSnje Ze apib primerov 400 do 500 metrov.
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5.1.1. Postaje kolesarskega sistema glede na postaj@idpotniSkega prometa

Najbolj obremenjena bo po mojem mnemostaja na glavni zelezniski in avtobusni
postaji, takoj zatem pa postaja na postajaliBavarski dvor. To sta dve mesti bode

izposoje koles, kjer bo povpraSevanje po kolesilzgasojo zelo veliko.

Poleg omenjenih bi predlagal postajo za izposojdi b postaji Gospodarskega

razstavi¥a.
Predlagane tike za izposojo tega sklopa:

- glavna ZeleznisSka / avtobusna postaja,
- postaja bavarski dvor in

- gospodarsko razstave

5.1.2. Postaje kolesarskega sistema glede na izobrazevalbmganove

V Ljubljani je najve€ zdruzenih fakultet na enem mestu za Bezigradoer,4q Fakulteta
za ekonomijo, Fakulteta za upravo, Fakulteta zalwoe vede in pa Pedagoska fakulteta,
zato bi bilo potrebno n&ardeljevi plos¢adi locirati eno izmed wgih postaj za

avtomatsko izposojo koles.

Drugi najveji center fakultet je na ASke&evi ulici oziroma v njeni okolici. Tu je
Filozofska fakulteta, Strojna fakulteta, Fakulteza kemijo, Fakulteta za tekstilni
inzeniring in Fakulteta za geologijo. Tu bi bilajpranernejSa postaja preéilozofsko

fakulteto ali pa pred Fakulteto za kemijo

Zadnja postaja v tem razdelku pa bi bila pospagd Fakulteto za elektrotehniko in
racunalnistvo. Tu je v neposredni blizini tudi Ministrstvo zaopmet, InSpektorat za javno
upravo, Elektro institut in Se nekajdjd poslovnih objektov, ki bi zagotovili frekventno

izposojo koles.
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V tem sklopu bi predlagal naslednjeke za izposojo:

- Kardeljeva plo&ad,
- postaja pred Filozofsko fakulteto,

- postaja pred Fakulteto za elektrotehniko kuraalnistvo.

5.1.3. Postaje kolesarskega sistema glede na lokacijo kuithih ustanov

Zaceli bi s postajo pred Ljubljanskimi Krizankami c@ina Mestnim muzejem nbrgu
francoske revolucije Lokacija je primerna tudi zato, ker je v neposidaliZzini Narodne
univerzitetne knjiznice in tako omo¢m dostop do ene najpomembnejSih knjiznic v

Sloveniji na »okolju prijazen« e - s kolesom.

Naslednja primerna lokacija je blizadoderne galerije, Narodne galerije, na krizig
PreSernove in Cankarjeve ulice, kjer je tudi parkoll in Se nekaj zanimivih k.

Pa drugi strani lahko ponudimo tudi novejSe obkkéure oziroma pomagamo z lazjim
dostopom novim centrom, ki ponujajo vse vrste zabd&den izmed takih centrov je
obnovljeni Kino Siska. Tu bi bilo zanimanje za kolesa veliko, saj bi bfiastaja v
njegovi neposredni blizini, zraven pa je tudi velétanovanjsko naselje, BolniSnica Petra

Drzaja in postaja LPP.

»SiSenska postaja« bi bila véeni fazi projekta na Celov3ki cesti od centra mestjbol]
oddaljena postaja. V prihodnosti, z nadaljnjim @gem in Sirjenjem bi se lahko postaje

postavile tudi SirSe.

Ko govorimo o centru urbane kulture, ne smemo mivietelkove ulice Postaja za
avtomatsko kolesarsko izposojo bi bila kot nakag saj je to najbolj priljubljena t&a za
mlade in zeljne alternativne glasbe. Tu deluje Bajazlcnih klubov in drusStev, ki
ponujajo glasbo, druzenje, predavanja, delavnicBykaj se nahaja tudi eden najboljSih
hostlov v Evropi — hostel Celica, ki je zasedenzslaelo leto. Turisti pa bi bili takega
sistema in postaje v neposredni blizini Se tolilalj lveseli, saj jim s tem ponudimo

takojSnjo mobilnost.
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V tem sklopu bi predlagal naslednj€ke za izposojo:

- Trg francoske revolucije,
- Moderna galerija,
- Kino SiSka in

- Metelkova ulica.

5.1.4. Postaje kolesarskega sistema glede na zaposlitverantre v Ljubljani

Eden od vgih delodajalcev je prav Mestna @&ba Ljubljana in razna ministrstva, ki

zaposlujejo veliko ljudi. Mnogi izmed njihovih pasinih prostorov pa so v samem centru
Ljubljane, zato je potrebno nekaj postaj namenii tjudem, ki so tu zaposleni, oziroma
ljudem, ki rabijo njihove usluge. S tem namenompledlagal postajo v starem delu
mesta, naMlestnem trgu. Naslednja postaja bi bila gorehodu Ajdovs€ina (pri stavbi

Metalke) in pa ena MikloSi éevem parku pred sodno pata.

Se vé& ljudi je zaposlenih v bolnidnicah, ki so v Ljubljaskoraj vse zdruZene na enem
mestu. V mislih imam Polikliniko, Klisini center, Onkolo3ki institut. Stevilo parkiige
kljub novi parkirni hiSi v neposredni blizini Klithega centra omejeno, zato bi bilo
pametno postaviti vsaj eno postajo za avtomatgkmsojo kolespred Klini énim
centrom, ob Zaloski cesti S tem bi olajSali prihod na delo vsem, ki se edater vozijo

z vlakom, oziroma z avtobusom. Se&yve tem bi omoggili laZji hitrejSi in cenejsi dostop

za vse ljudi, ki hodijo v te centre bodisi na oleisti preglede.
V tem sklopu bi predlagal naslednj€ke za izposojo:

- Mestni trg,
- prehod Ajdovsina,
- Kilini¢ni center in

- MikloSicev park.
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5.1.5. Postaje kolesarskega sistema glede na velika parl§éa v Ljubljani (tako

imenovani »park and bike«)

Na obrobju Ljubljane ni velikih parkirs ki bi omogd@ala sistem »park and ride« z
izjemo parkirisa na Dolgem mostu, ki pa je za postavitev postaj@naatskega
kolesarskega sistema v¢edni fazi predalé Je pa nekaj parkidsv SirSem centru mesta,
ki bi lahko omogoala »park and bike« oziroma »parkiraj in odkolesaistem. To bi s
sistemom avtomatske kolesarske izposoje dokaj awostizvedli. Postaje bi bilo

potrebno postaviti v blizino ali na samo povrSirawkriss.

Prvo primerno parkirige za ta sistem jparkiriS ¢e ob Ekonomski fakulteti. Postaja je
na tem obmgu ze predvidena v razdelku o izobrazevalnih ustahpsaj je tu veliko
fakultet, vendar pa bi lahko glede na Stevilo ljudem obmgju in ob pametni postavitvi
postaj uprawiili tudi drugo.

Naslednje veliko parkiri&, ki bi bilo primerno za izposojo koles je parkig obparku
Tivoli, kjer bi bila postaja obvezna, saj je n&jeeparkiri€e blizu centru Ljubljane. Ta
postaja bi lahko sluzila tudi potnikom, ki se pijp@ v center z javnim prevozom in nato
nadaljuje pot v kako drugo smer, saj je neposradnparkiri€u postaja LPP (Ljubljanski
potniski promet).

Primerna lokacija je tudi pparkiriS ¢u nasproti Toba¢ne tovarne v neposredni blizini
Fakultete za gradbeniStvo in geodezijo. Ta postajganimiva zgolj iz stali& »parkiraj
in odkolesari« sistema, ampak tudi zaradi blizieecinenjeni fakulteti, bivsi Tolai

tovarni in blizini nekaterih ministrstev.

Primerna postaja v tem razdelku bi bila postag Trgu republike, kjer je veliko
parkiri&e s podzemno parkirno hiSo, parlament, nakupovaheai€e Maksimarket,
sedez Ljubljanske banke in drugi generatorji pobpva
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V tem sklopu bi predlagal naslednj€ke za izposojo:

- ob Ekonomski fakulteti,
- park Tivoli,
-  Toba&na tovarnain

- Trg republike.

5.1.6. Postaje kolesarskega sistema glede na zbiraigljudi

V mislih imam predvsem razne parke, kjer se ljugjeogajo, sréujejo. V Ljubljani je
najvesji Tivolski park, za katerega pa so postaje Zedmbrv drugih razdelkih (postaja
Moderna galerija je v neposredni blizini parka 8o drugi strani postaja Park Tivoli, ob
postaji Tivoli LPP). Zelo popularni so tudi trgi ggubljani, predvsenPreSernov trg,
kjer se dnevno izmenja na stotine ljudi, kar jeozebmembno za izposojo Stevilo izposoj

na posamezni postaji, zato t@&ho predlagam za prvo postajo v tem razdelku.

Naslednjo postajo bi umestil v neposredno blidijubljanske trznice. V vsakem mestu
je trznica srce mesta in tudi v Ljubljani je takeeliko ljudi dnevno zahaja sem, kjer se
zadrzijo za kratekKas in nadaljujejo svojo pot, kar pa je ugodno atesin izposoje. Ta

tezi k krajSim izposojam in s tem omagdkolesaimvec ljudem.

V Zupanéievi jami je na novo urejen park z igrali za otroke. Uredii ga na biviem
diviem parkirigu. Je ravno prav oddaljeno od ZelezniSke postajeemastrani in
Ekonomske fakultete na drugi strani, da je tu lalke@sna postaja za izposojo koles. Ob
Zelezni cesti so poslovni prostori in velika staaojska soseska, ki bi koristila ta kolesa.
Med drugimi je tu markantna nova stavba R5, ki bed®i po svoji trikotni obliki. Po

Stevilu prebivalcev na tem obrja bi imela ta postaja veliko frekventnost izposoje
V tem sklopu bi predlagal naslednj&ke za izposojo:

- PreSernov trg,
- Ljubljanska trznica in

- Zuparti¢eva jama.
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5.1.7. Postaje, ki manjkajo za zagotovitev enakomerne gaste, glede na izdelan
grafiéni prikaz lokacij

Na podlagi omenjenih postaj, ki sem jih predvidelszstem avtomatske izposoje koles v
Ljubljani, sem izdelal zemljevid lokacij postaj, katerem je dobro vidna razdalja med
postajami sistema (spodnja slika in priloga grapkstaj na v§em formatu). Vidi se, kje
SO postaje locirane prevena gosto in kje bi bilo potrebno dodati kakSno tajos z
namenom doldéitve priporc@ljive povpre&ne razdalje med njimi. To je razdalja, ki jo

peSec razmeroma hitro in lahko prehodi.

Z zeleno barvo sem oztihpostaje, ki so Ze naStete v zgornjih poglavihgranzno pa
postaje, ki so Se potrebne. 1z¢rta postaj je razvidno, da je zge®ost v samem centru
mesta veéja, ker bo tu opravljenih najgezposoj. Pomembna je tudi velikost posameznih
posta, oziroma Stevilo stojal za kolesa na posanpeErstaji.
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Legenda:
Lokacije postaj glede na generatorje
potovanj
: Naknadno dodane lokacije postaj za
or) j¢ postay

zagotovitev primerne gostote

Slika 52: Shema postaj avtomatske izposoje kolesezto Ljubljana na podlagi orto foto
slike. (vir: avtor in_http://rkg.gov.si/GERK/viewgp, 13.5.2010)
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Postaje, ki smo jih v sistemu dodali za zagotovéeakomerne porazdelitve, so naslednje

(od juga proti severu na zemljevidu):

1. Postaja na krizi&1 Vidovdanske in llirske ulice.

Lokacija je pred dijaSkim in Studentskim domom nabdru in v neposredni
blizini hotela Park. S tem bi zapolnili luknjo m@dstajami pred Ljubljanskim
Klini¢nim centrom, postajo na Metelkovi ulici in na Pre®eem trgu. Zaradi

lokacije pa bi dosegli veliko frekveénost izposo;.

dom).

Ta postaja bi zblizala center in povezavo do pesparka Tivoli. Lokacija je v
blizini ljubljanskega Koloseja, banke Raiffeisentdla Lev. To je krizi&, kjer se
krizata najvéja ljubljanska vpadnica — CelovSka cesta in paampér obvozna
cesta — Tivolska cesta. Kljub temu, da je postajambu« centra mesta pa tu ni
velikih parkiri&, ki bi omog@ala »park and bike« sistem, kar omé@sosednja

postaja Tivoli.

3. Postaja na krizi&1 Celovske ceste in Trzne ulice.
Gre za postajo, ki prepolovi razdaljo med postajdivali in Kinom Siska. Ko
smo dodali to postajo, je razdalja med postajamiCetovski cesti slabih 400
metrov, kar je Ze zadovoljiva razdalja.

4. Postaja na krizt&1 TopnisSke ulice in Vojkove ceste.
Lokacija postaje je na omenjenem kr&is v neposredni blizini Fakultete za

socialno delo, Studentskega doma na Topniski utiorelikega stanovanjskega

naselja, ki se razprostira na vse strani ulice.
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5. Postaja na krizi& Dunajske ceste in Ptujske ulice.

82

Postaja je locirana nasproti Bezigrajskega stadipoéeg bencinske postaje ob

Dunajski cesti. Namen postaje je zmanjSevanje nbejise razdalje med

postajami, da ponudimo uporabnikom sistema visp nislug.

5.1.8. Vse postaje sistema v Ljubljani po opravljenih kordcijah

Po postavitvi postaj, ki so bile potrebne za dosegdovoljive povpréne oddaljenosti
med postajami in prestavitvi nekaterih postaj, &kibdle preblizu druga drugi, smo dobili
koncno Stevilo postaj in njihove lokacije.

Seznam postaj avtomatske kolesarske izposoje Jjanib

postaja pred glavno Zeleznisko,

postaja na Bavarskem dvoru,

postaja na Kardeljevi ploadi ,

postaja pred Filozofsko fakulteto,

postaja Moderna galerija,

© © N o gk~ wDdhPE

postaja pred Kinom Siska,

10. postaja na Metelkovi ulici,
11.postaja na Mestnem trgu,
12.postaja na prehodu Ajdosiga,
13. postaja pred Klirinim centrom,
14.postaja pred RTV poslovno stavbo,
15. postaja ob Ekonomski fakulteti,
16.postaja v parku Tivoli,
17.postaja pred tovarno Tobraa,
18.postaja v Zupati¢evi jami,

19. postaja na Trgu republike,
20.postaja na PreSernovem trgu,

21.postaja na ljubljanski trznici,

postaja pred Gospodarskim razstaem,

postaja pred Fakulteto za elektrotehniko kurelnistvo,
postaja na Trgu francoske revolucije ,
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22.postaja na krizi& Vidovdanske in llirske ulice,
23.postaja na krizi& Gosposvetske ceste in Tivolske ceste,
24.postaja na krizi& Celovske ceste in Trzne ulice,
25.postaja na krizi& Topniske ulice in Vojkove ceste in

26.postaja na krizi& Dunajske ceste in Ptujske ulice.

5.2. PRIMERJAVA IZBRANIH LOKACIJ POSTAJ Z LOKACIJAMI POS TAJ
PREDVIDENIMI S STRANI MESTA LJUBLJANA (CITYBIKE)

Citybike, oziroma Europlakat je v sodelovanju z tassLjubljana na predstavitvenem
materialu zapisal: »Dobro koncipiran sistem kolgedno deluje na ugled mesta. Pri tem
sistemu gre za energijsko in ekolosko najbsipkovit n&in premagovanja krajSih
razdalj.«

Njihov koncept je ponuditi prebivalcem mesta Ljalolg na razpolago preprosto mestno
kolo.

Poudarili so pozitivne vidike takega sistema:

- moznost pléila preko kreditnih kartic in mestne kartice, kan@ga:a izposojo tudi
turistom in

- nudenje servisnih storitev 365 dni na leto, Rdaidan.
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Slika 53: Prikaz lokacij postaj sistema City bikejubljani
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V spodnji tabeli sem za lazjo primerjavo podobndelacij postaj navedel postaje
predvidene v sistemu Citybike in postaje, ki sénpjedvidel v diplomski nalogi:

Preglednica 18: Podobnosti lokacije postaj medesigtma

Postaje izbrane v diplomski
nalogi

Postaje predvidene v
projektu Citybike —

mestno kolo

Postaja pred glavno zeleznisko

1 . Zeleznidka postaja
postajo
2 Postaja na Bavarskem dvoru Bavarski dvor
Postaja pred gospodarskim
3 ) Plava laguna
razstavisem
4 Postaja pred Filozofsko fakulteta Filozofska fitdda
5 Postaja pred Kinom 3idka Kino Sidka
Postaje, ki
6 Postaja na Metelkovi ulici Metelkova ulica .
sovpadajo
Postaja na Trgu republike
7 Parlament
(Parlament)
8 Postaja na PreSernovem trgu PreSernov trg
9 Postaja na ljubljanski trznici Krekov trg (blizu)
10 | Postaja pred Kligihim centrom Klinéni center
11 | Postaja v parku Tivoli Tivoli
Postaja na krizi&i CelovSke ceste
12 | _ . . Stara Cerkev
in Trzne ulice
13 | Postaja pred Tobao tovarno Kino i Postaje v
neposredn
14 | Postaja v Zup&itevi jami Linhartova ulica

blizini
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o ) _ Postaje predvidene v
Postaje izbrane v diplomski . o
. projektu Citybike —
nalogi
mestno kolo

15 | Postaja na Kardeljevi plkeadi Ambrozev trg

Postaja pred fakulteto za _
16 o » Rozmanova ulica
elektrotehniko in r&unalnistvo

Postaja na Trgu francoske

17 . Kino Komuna
revolucije

18 | Postaja Moderna galerija Zlata ladjica

19 | Postaja na Mestnem trgu Trg OF

20 | Postaja na prehodu Ajd@usa Sodige

Postaje na
21 Postaja pred RTV poslovno stavb@rubarjeva ulica razlicnih
22 | Postaja ob Ekonomski fakulteti lokacijah

Postaja na krizi&1 Vidovdanske

23 | .
in llirske ulice

” Postaja na krizi&1 Gosposvetske
ceste in Tivolske ceste

o5 Postaja na krizt&i Topniske ulice
in Vojkove ceste

06 Postaja na krizt&i Dunajske ceste

in Ptujske ulice

Iz zgornje tabele lahko razberemo, da sem v digkomalogi izbral 26 postaj, pri
Citybike-u pa so predvideli 21 postaj. TakSno $tepostaj je predvideno v Zetni fazi
projekta in se lahko poxa, ¢e bi bil projekt med ljudmi dobro sprejet. Sisteenlahko v

tem primeru razsiri na SirSe obtje.
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Lokacija prvih dvanajstih postaj je pri obeh sistiendenticna, saj gre wv@homa za zelo
znane toke v Ljubljani. Sledita Se dve postaji, kjer je &mija postaj zelo podobna in je

razlika v njuni postavitvi le kakih 100 metrov.

Ostale postaje pa se glede na lokacijo razlikujego so se v Citybike-u usmerili v center
mesta, jaz pa sem dodal Se nekaj postaj umakniesthogega centra mesta: ob Dunajski
cesti, ob velikem parkiré& Fakultete za ekonomijo ter na drugi strani me$tarzaski
cesti, poleg Fakultete za elektrotehniko iéur@alnistvo.

Omenil bi Se, da imajo tudi manjSe postaje v cemtreista v diplomski nalogi za
malenkost drugae lokacije kot jih predvideva sistem Citybike..

5.3. MIKROLOKACIJE POSAMEZNIH POSTAJ

Po zgledu predstavljenih projektov in po »«Navddiia projektiranje kolesarskih
povrSin« moramo biti glede mikrolokacij postaj zedazljivi. Tezimo k temu, da se
postaje ne postavljajo na mesta namenjena pesScenmazce je to res potrebno jih
postavimo tja, kjer so te povrSine dovolj veliketeédn omogsimo, da ostane peScem

dovolj prostora za neoviran prehod mimo postajjespeSec na prvem mestu.

Najbolj ugodno je umestiti postaje za izposojo kole parkirna mesta za motorni
promet, ker s tem ne odvzamemo prostora peScemalampvrSinam namenjenim
motornim vozilom. S tem sistemom Zelimo v prvi vestpodbuditi ljudi k uporabi koles

in javnega prometa, zato si lahko pritim$o odvzeti nekaj parkiréSv ta namen.

S sistemom javne kolesarske izposoje pa ponujateonativo, ki je skoraj brezpiaa,
lahko pa se jo za hitro in ugodno potovanje pagitkombinira tudi z javnim potniskim

prometom.

Na naslednjih slikah je prikazano nekaj primerovzmb postavitev postaj v Ljubljani.
Slike so izdelane s porjo graficnega programa, saj trenutno Se ni postavljenegatak
sistema v Ljubljani, vendar pa Mestnamia Ljubljana in Europlakat pripravljata projekt

avtomatske kolesarske izposoje.
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Slika 54: Primer kolesarske postaje na PreSernotrgm poleg Fraw@iSkanske cerkve
(vir: avtor)

Slika 55: Primer kolesarske postaje na Mestnem (wyu avtor)
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5.4. 1ZBIRA SISTEMA ZA AVTOMATSKO KOLESARSKO 1ZPOSOSJO V
LJUBLJANI

Med opisanimi sistemi se moramo og&toza najbolj primernega za Ljubljano. Podatkov
glede tehninega ozadja sistemov je na voljo zelo malo ozironis® dostopni zaradi

inovatorskih pristopov posameznih razvijalcev siste.

Vsi sistemi delujejo vsaj delno prek brezi@ga omrezja, kar pomeni, da za delovanje
sistema ni potrebno poloziti kablov, po katerih d#lovala komunikacija sistema z

uporabnikom in upravljalcem.

Skoraj vsem sistemom je skupno, da jih vzdrzujdjeancirajo in upravljajo velika
oglaSevalska podjetja. Na Dunaju je to Gewista Wrbtedia, v Parizu JCDecaux, v
Bruslju mestne oblasti skupaj z JCDecaux in v Bardgeameriski medijski gigant Clear

channel v kooperaciji z mestnimi oblastmi.

Izjema je Montreal, kjer za sistem skrbi Podjegejavno avtomatsko izposojo — Public
bike system company. Ta sistem je za razliko odetisedini, ki omog®a modularnost
postaj, kar pomeni, da lahko dodajamo oziroma adgifemo posamezne module stojal

(Stevilo koles) na postaji kot tudi posamezne pgesta

5.4.1. Obratovanje sistema tekom koledarskega leta

VpraSanje je tudi, kaj bi bilo za najbolj primeraatali€a obratovanja sistema tekom leta
— postaje, ki so na dalenem mestidez celo leto ali pa montazne postaje, ki jih labé&p
zimo odmontiramo in shranimo ter jih tako @#igho pred negativnimi vremenskimi

vplivi.

Glede na to, da imamo v Sloveniji sorazmerno hudee zbi bil sistem iz Montreala
(moduli) najbolj primeren za naSe podnebje, versastroski obratovanja veliko &je
Pojavijo se namgedodatni stroSki zaradi odstranitve in shranjevgmgataj, scimer so
povezani tudi stroSki za najem prostorov in ponoyustavitev postaj spomladi. S
podatki s katerimi razpolagam ne morem objektiviododiti ali so ti stroski veéji ali

man;jSi od Skode, ki nastan® je sistem postaj nanteh skozi celo leto.
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Na podlagi podatkov, ki sem jih zbral v razdelkpronerjavi sistemov, sem se odiloza
Dunajski sistemoziroma za sistem, ki ga uporablja Gewista urbadia) kjer je sistem

na voljo365 dni na leto

Dunajski sistem je nam najblizji, hkrati pa imagl@veliko izkuSenj na tem podija, saj

so eni prvih, ki se ukvarjajo z avtomatsko izpodaytes.

5.4.2. Nacin delovanja postaje

Postavitev avtomatskih kolesarskih postaj se zhat&ot vpraSanje pravilne odiidve
lokacij in fizicne postavitve. Najweproblemov lahko povzto delovanje sistemaie ne
deluje na tehnologiji brezaega omrezja. V nasprotnem primeru bi morali »ppakie
center mesta in bliznjo okolico, kjer so postajedwidene, da bi polozili kable, po katerih

bi delovala sinhronizacija sistema z bazo in upoikam.

Lahko pa obe tehnologiji zdruzimo. Na Dunaju soaoedili tako, da so sistem prikdji
na ze obstojge opttno omrezje, ki je v lasti operaterja mestnega ptanirinaj. Tam,

kjer tega omrezja ni, delujejo postaje prek br&zxga omrezja

V primeru, da ima Ljubljana ze zgrajeno neko oneegpptino, kabelsko,...), na
katerega bi lahko priklIgili nas sistem, kot so to storili na Dunaju, biabtbb najboljSa
reSitev za delovanje sistema, saj bi uporabili bst@eo tehnologijo. V kolikor pa
takega omrezja na obrja, kjer bi delovala izposoja koles Se ni ali pana voljo, bi
morali izbrati sistem, ki omoga brezzino povezavo sistema, da se izognemo velikim

strosSkov izgradnje novega omrezja.

5.4.3. Investicija in stroski delovanja izposoje

V tujini je praksa, da se sistem izdela v partvergt zainteresiranimi podjetji. Najverat
gre za podjetja, ki se ukvarjajo z oglaSevanjerkrijejo vetino stroskov, ki nastanejo ob

izdelavi projekta v zameno za oglaSevalske prostonestu.

V nekaterih primerih podjetje samo prevzame vsesks sistema (Velib), v drugih pa

gredo mestne oblasti v partnerstvo s takimi padjBtging, Villo).
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Za tek@e vzdrzevanje sistema je pristojna sluzba, ki skabivzdrzevanje koles, postaj in
sistema, kar se delno financira iz namo uporabnikov, pléla za izposojo koles, ...
Ostali denar potreben za vzdrzevanje se pridoblrugih virov (sponzorska sredstva in

podobno).

Najveiji problem, ki nastane po izkuSnjah iz tujine, ki stroski, ki nastanejo zaradi

vandalizma in kraj.

V kolikor bi se pri nas izkazalo, da ti stroski beebili previsoki, bi se sistem za tel®
delovanje lahko financiral sam (n&nine), vendar pa moramo biti realni in te stroSke

vkljuciti v planirano investicijo.

Za Ljubljano bi bilo najboljSe, da bi se odilb za sozitie oziroma partnerstvo med
Mestno olsino Ljubljana in véjim oglaSevalskim podjetjem, ki ima s takSnimi erst Ze

izkusnje.
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6. ZAKLJU CEK

Na z&etku diplome sem se dotaknil problematike kolesarstvesjih mestih in opozoril,
na kaj moramo biti pozorni, ko se vozimo po meskolesom, kjer so kolesarji poleg
peScev najranljivejSiclen v prometu. DruStvo za vzpodbujanje kolesarjemja
trajnostnega prometa s s svojo spletno stranjkateri so objavljene najbolj nevarne
kolesarske ttke v Ljubljani, opozarja na nevarnosti oziroma peotatiko kolesarske
mreze v Ljubljani. Problem je potrebno obravnavegiostno, z&nsi s kolesarsko
infrastrukturo v mestu. Poskrbeti je potrebno zalikakovostnejSe in varnejSe kolesarske
pasove, steze in poti. Problem je zelo obsezemy zatn se v diplomski nalogi
osredotdil zgolj na detek, ki bo pripomogel k reSevanju kolesarske prohilke v

Ljubljani — avtomatske kolesarske postaje, ki $ojwi vse bolj popularne.

Tudi v Ljubljani ¢edalje ve ljudi uporablja kolo kot prevozno sredstvo pri glvo
vsakodnevnih opravkih, zato je smiselno, da podigie tujine vkljwimo kolo v shemo
javnega prevoza. S tem bomo pripomogli k ohrania$ega planeta in z vsakodnevno
uporabo kolesa poskrbeli tudi za zdravje prebiwalgebljane. Ljudje se bodo pogosteje
odlocali za obisk centra mesta, ki ne bo zgolj agorsianja parkirnega prostora, ampak
tudi uzitek. S tem bo mesto Ljubljana Se priviejSe za prebivalce oziroma vsakodnevne

obiskovalce in turiste.

V diplomskem delu sem predstavil sisteme javne raatske izposoje koles v §jé
mestih v Evropi in po svetu. Na podlagi ugotovitam se odkil za dunajski sistem
avtomatske kolesarske izposoje, ker sem oceniljedaa Ljubljano najprimernejSi.
Operater ima veliko izkuSenj, saj je sistem edeneid najstarejSih in uspesno deluje Ze
od leta 2003. Po tem sistemu so se vsaj delomaaggdi vsi nadaljnji podobni sistemi,
kar pomeni, da je sistem dober. Dunajski sistemjde&65 dni na leto in 24 ur na dan in
menim, da bi bilo dobraie bi bilo tako tudi v Ljubljani. Sprva so se mi p@li dvomi
glede zimskega delovanja sistema, ker imamo v &ipvelativho snezene zime, vendar
pa so mi pri Citybike-u zagotovili, da to ni proiviaticno. Seveda je v terfasu malo
izposoj, ampak finaimo ni upravéeno, da bi kolesa v zimske&éasu shranjevali kot je
praksa v Montrealu.
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Lokacije postaj v Ljubljani sem daild glede na generatorje potovanj, ki sem jih rditde
v Sest skupin in za vsako doéilbnajprimernejSe lokacije postaj. Izbral sem 2&taq ki
so veinoma locirane v centru mesta. Od centra najbadjatigni sta postaja Kino Siska

na Celovski cesti in postaja parkigSsob Ekonomski fakulteti na Vojkovi cesti.

Postaje, ki sem jih dobdl, sem primerjal s postajami, ki jih je za mestuhljana
predvidelo podjetje Europlakat oziroma Citybiketesns. PriSel sem do zakijka, da so
lokacije postaj izbrane zelo podobno. Menim, daadiatega, ker je w@na primernih
lokacij precej ¢itnih — postaja PreSernov trg, ZelezniSka postajalruge. Nekatere
lokacije iz diplomske naloge se razlikujejo odategko predvidenih, saj sem nekaj postaj

postavil tudi izven centra Ljubljane, pri Citybikepa so se omejili zgolj na center mesta.

Tovrstni sistemi delujejo v milijonskih mestih, mahe vidim razloga, da sistem ne bi
zazivel tudi pri nas. Mesto kot je Ljubljana, je pelikosti in z majhnimi razdaljami
potovanj idealno za kolesarski promet, kar ondagala se bodo ljudje v &)em Stevilu

odlodali za kolo.

Poskrbimo za svoje zdravje in poskrbimo za zdralgenega mesta. Pustimo Ljubljani,

da »zadiha«, se osvobodi izpusnih plinov in sprejaevoje ulice kolesarje.
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Legenda:

Lokacije postaj glede na generatorje
potovanj

= Naknadno dodane lokacije postaj za
zagotovitev primerne gostote

1. postaja pred glavno zeleznigko,

2. postaja na Bavarskem dvoru,

3. postaja pred Gospodarskim razstaviscem,

4. postaja na Kardeljevi ploscadi ,

5. postaja pred Filozofsko fakulteto,

6. postaja pred Falailteto za elektrotehniko in racunalnistvo,
7. postaja na Treu francoske revolucije ,

8. postaja Moderna galerija,

9. postaja pred Kinom $iska,

10. postaja na Metelkovi ulici,

11. postaja na Mestnem trgu,

12. postaja na prehodu Ajdovicina,

13, postaja pred Klini¢nim centrom,

14. postaja pred RTV poslovno stavbo,

15. postaja ob Ekonomski fakulteti,

16. postaja v parku Tivoli,

17. postaja pred tovarno Tobacna,

18. postaja v Zupancicevi jami,

19. postaja na Trgu republike,

20. postaja na Presernovem trgu,

21. postaja na ljubljanski trznici,

22. postaja na kriziscu Vidovdanske in Ilirske ulice,

23. postaja na kriziscu Gosposvetske ceste in Tivolske ceste,
24. postaja na krizis¢u Celovske ceste in Trzne ulice,

25. postaja na krizis¢u Topniske ulice in Vojkove ceste in

26. postaja na krizis¢u Dunajske ceste in Ptujske ulice.

Avtor: Jurij Jekovec

Naért: Orto foto posnetek Ljubljane s shemo
postaj Mestnega kolesarskega sistema

Datum: Maj 2010
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