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Abstract

This thesis is on the methodology of solving local traffic problems and traffic regulation
concept of Stari trg pri LoZu. A methodology for eliminating hazardous sites is presented, the
criterion for the selection of actions and traffic calming actions. The thesis refers to the
specific location of the junction arrangements in Smelijevo naselje and to a new connecting
road for the neighborhood Ograde in Stari trg pri LoZu. It covers procedures from the
collection of traffic data by manual counting, of the road components and equipment. There is
fieldwork, where a real insight into the situation of traffic can be obtained. Includes analysis
of these data and leads to the final result, which is a set of technical and / or administrative
solutions in the rearrangement of the junction in order to be a safer form of traffic.
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Preglednica 1: DolZzina javnih cest v ob¢ini LoSka dolina
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1 UvOD

Promet se v Sloveniji iz leta v leto povecuje. Prometna ureditev bi morala slediti porastu
prometa. Prometna ureditev, ki je zadostovala Se pred desetletjem, danes ne zadostuje. Ker je
koli¢ina raznolikih vozil in voznikov vsako leto vecja, je tudi verjetnost, da smo udelezenec
prometne nezgode toliko vecja. Prometna varnost je tako postala osnova kakovostnega

prometnega sistema.

1.1 Namen naloge

V nalogi zelim prikazati postavitev metodologije reSevanja lokalnih prometnih problemov
oziroma postavitev metodologije za odpravljanje nevarnih mest v stanovanjskih soseskah.

Metodologija za odpravljanje nevarnih mest je precej kompleksen postopek, ki se sestoji iz
zbiranja podatkov in identifikacije nevarnih mest, analize prometne varnosti ter ukrepov za

odpravljanje nevarnih mest.

Vecina nevarnih mest je dostikrat resljiva Ze z enostavnimi ukrepi. Ko pa ti ukrepi ne
zadoscCajo vec, pa se obicajno odlo¢imo za ukrepe, ki poseZejo v konstrukcijo cestnega telesa
(rekonstrukcijo ceste). Kon€na izbira ukrepa oziroma ukrepov se presoja po dolocenih
kriterijih. Namen naloge je njihova podrobnejSa predstavitev in njihova presoja v reSevanju

lokalnih prometnih problemov.

Ukrepi za umirjanje prometa so zelo pogosto uporabljeni za odpravljanje nevarnih mest v
lokalnih skupnostih. Zato se v nalogi predstavi metodologija uvajanja ukrepov umirjanja

prometa.

Na realnem primeru zelim pokazati proces urejanja (reSevanja) nevarnega mesta na ob¢inski
cesti v stanovanjski soseski in nov dostop do druge stanovanjske soseske, do katere se sedaj

vrsi del prometa skozi prvo omenjeno sosesko.
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Kot resitve bom predstavil kratkorocne ter dolgorocne ukrepe, ki so lahko tehni¢ne ali
administrativne narave. Projektne resitve so zasnovane v skladu s Pravilnikom o projektiranju
cest ter Tehni¢nimi normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin. Kot

podlago za obstojece stanje bom uporabil ortofoto posnetke.
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2.  SPLOSNO

Obcina Loska dolina lezi v juzni Sloveniji v celoti na obmocju dinarskega sveta. Meji na
obcine Loski potok, Bloke, Cerknico, Pivko ter Ilirsko Bistrico, njen jugovzhodni del pa meji
neposredno na Hrvasko, zato jo §tejemo kot obmejno obc¢ino. Ob¢ina se razprostira na 166,8
km2 in je imela leta 2008 3920 prebivalcev. Gostota poseljenosti je 23,5 prebivalcev/km2.
Pretezni del obCine je neposeljen, poselitev je skoncentrirana v kraSkih poljih in podoljih,

¢emur se prilagajajo tudi prometne povezave.

Stari trg pri LoZzu je obcinsko, upravno, prometno in kulturno sredis¢e obcine. V celotni
oblini je najbolje opremljen: zdruzuje upravne, zdravstvene, trgovinsko-obrtne,
izobraZevalne, idr. funkcije. Poleg Loza je edini, ki ima uli¢ni sistem organizacije naselja. Loz

se §iri proti jugu in je domala Ze povezan s Starim trgom.

Po zadnjem popisu leta 2002 je v 21 naseljih zivelo 3640 prebivalcev v 1302 gospodinjstvih.
Povprecna velikost gospodinjstva je enaka kot v Republiki Sloveniji 2,8 ¢lana. Demografski
kazalci kazejo, da je Stevilo prebivalstva v skupnem S$tevilu od leta 1999 (ko je obéina v
danasnjih okvirth) do leta 2002 naraslo za 37 oziroma 280 do leta 2008 prebivalcev. Po
popisu leta 2002 je bilo v ob¢ini 1531 delovno aktivnih prebivalcev. Od tega je bilo 125 oseb
brezposelnih, kar predstavlja 8% vseh aktivnih prebivalcev. Zaposlenost je bila 92%. S
kmetovanjem se ukvarja le 1%, v samostojnih poklicih pa je delovno aktivnih 4% prebivalcev

obcine. Obcina je razvojno odvisna le od enega gospodarskega subjekta.

Cestno omrezje vecjega deleza regije in obcine je slabSe kakovosti, prevladujoce namenjeno
notranji mobilnosti, ki je zaradi dnevne migracije v okviru regije in v smeri Ljubljane
(zaposlitev, Solanje) zelo izrazita. Veliko obremenitev pa obstojeCemu cestnemu omreZju
predstavlja povec€an tranzitni promet v smeri Dolenjske in Hrvaske in izkori$€anju gozdov na
obmocju regije ter ob¢ine. Ovira sta tudi prometna odmaknjenost in redka poselitev, ki pa sta
lahko tudi prednost ob ustreznih domacih zaposlitvenih moZnostih in boljSi valorizaciji
obmejne lege.

Centralna naselja nimajo ustreznih celostnih urbanisti¢nih resitev. To sta predvsem Stari trg in

Loz.
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2.1 Prometna infrastruktura

Glavne cestne povezave potekajo po ravninskem delu in sicer po Babnem in LoSkem polju.
Na obmocju ob¢ine ni prikljucka na avtocesto. Najblizji priklju¢ek na avtocesto je v obcini
Cerknica-Unec. Lokalno cestno omrezje povezuje vse kraje in zaselke, asfaltiranih je 52 km
cest. Asfaltirani so vsi odseki razen odseka Jermendol — Dolenje Poljane.

Dolzine javnih cest v ob¢ini LoSka dolina po kategorijah so prikazane v naslednji preglednici:

Kategorija ceste Stevilo Dolzine (km)
R1 - regionalne ceste 1. reda |2 17,7

RT - regionalne turisticne 1 17

LC - lokalne ceste 8 35,2

LZ - lokalne zbirne ceste 3 2,7

LK - lokalne krajevne ceste 11 4,4

JP - javne poti 9 15,2
SKUPAJ 34 92,2

Preglednica 1: Dolzine javnih cest v ob¢ini Loska dolina

2.2 Temeljne smeri prometnega povezovanja

Osrednja razvojna os:
- Poteka ob regionalni cesti R1 213 na obmod¢ju naselja Loz in Stari trg. Ob njej se
omogoca
in vzpodbuja intenzivnejsi razvoj.
Temeljne prometne osi:
- Vv smeri jugovzhod-severozahod od meje s Hrvasko proti Staremu trgu in naprej
proti Cerknici regionalna cesta 1. reda R1-213
- vsmeri proti vzhodu do Loskega potoka —R3 746
Pomembno vlogo v ob¢ini ima tudi regionalna turisticna cesta od naselja Pudob proti

Snezniku RT-915.
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Predvsem v poletnih mesecih poteka skozi ob¢ino po lokalnih in gozdnih cestah dokaj
intenziven kolesarski promet. Kolesarsko omrezje na obmocju ob¢ine se naértuje so¢asno z
nacrtovanjem novih ali rekonstruiranjem obstojeCih cestnih povezav. V vseh naseljih je

potrebno zagotoviti povrsine za varno odvijanje pe$ prometa.
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3 OPREDELITEV PROBLEMA

Podroc¢je urejanja cestnega prometa ob¢ina Loska dolina ni posebej urejala. V glavnem gre za
cestno mrezo, ki je nastala v preteklosti in je sledila poselitvenim obmoc¢jem. Na ta nacin so
nastale lokalne ceste, ki so povezovale posamezna naselja. V posameznih naseljih je na
podoben nacin nastala mreza cest in ulic. Gre za razvoj cestnih povrsin in ulic, ki so nastajale
spontano, brez strokovnih podlag: To obstojeco cestno mrezo so v nadaljevanju, z manjSimi
popravki povzeli ureditveni naérti posameznega naselja. Pri tem so izjema samo posamezni

predeli, ki so nastali na podlagi ureditvenih nacrtov.

V 70 je prislo na obmo¢ju med naseljem Stari trg in Loz do izgradnje nove soseske -
Smelijevo naselje. Obstojeca soseska je povezala naselji Stari trg in Loz, tako po zgostitvi

poselitve kot tudi z novo cesto. Ta je zados$Cala za prometne ureditve tistega Casa.

V 80 letih je v blizini soseske Smelijevo naselje prislo do izgradnje nove soseske — Ograde.
Prometna ureditev nove soseske je predvidevala direktno prikljucitev na regionalno cesto R
213. Zaradi neurejenega lastniStva nad delom zeml;jiS¢ nikoli ni prislo do izgradnje te cestne
povezave. Zato se je promet odvijal skozi Smelijevo naselje, in po obstojeci ulici Braciceve
brigade. Zaradi dviga standarda prebivalstva in posledi¢no povecanja Stevila osebnih vozil in
s tem tudi prometa je priSlo do preobremenitev dovoznih poti. Najvecja ovira (ozko grlo) je
nastala v delu Smelijevega naselja kjer pride do zdruZitve javne ceste skozi naselje (229141) z
javno cesto (229161) na delu zgos¢ene pozidave.

Omenjeni cesti se na tem delu spajati pod kotom cca 30 stopinj. Na tem mestu prihaja do

problemov vkljuc¢evanja v promet, preglednosti nad potekom prometa in hitrostmi voZnje.

Zaradi opisanih razlogov je potrebno iskati reSitev, ki ureja obmocje dovoza do naselja
Ograde v dveh smereh:
- preureditev krizis¢a v Smelijevem naselju z namenom izboljSanja prometne
varnosti

- izgradnja nove cestne povezave za naselje Ograde
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4  METODOLOGIJA ZA ODPRAVLJANJE NEVARNIH MEST

Metodologija za odpravljanja nevarnih mest je precej kompleksen postopek. Sestoji se iz treh

glavnih korakov in njih podkorakov:

e Zbiranje podatkov in identifikacija nevarnih mest
o ldentifikacija nevarnih mest
o Zbiranje podatkov
e Analiza prometne varnosti
e Ukrepi za odpravljanje nevarnih mest
o Nacrtovanje ukrepov
o Vrednotenje predlaganih ukrepov
o lzvedba izbranih ukrepov

o Opazovanje in ocena izvedenih ukrepov

Vecina nevarnih mest je dostikrat reSljiva Ze z enostavnimi ukrepi, ki so ponavadi
administrativne narave, kot so razne omejitve, prepovedi, spremembe prometne
signalizacije,... Lahko vklju€ujejo tudi samo obnovo obrabnih voznih plasti in obnovo talnih
oznacb, ki dostikrat mnogo pripomorejo k boljSemu vodenju prometa. Ko pa ti ukrepi ne
zados¢ajo vec ali pa je s samo geometrijo ze na izhodi$¢u nekaj zelo narobe, takrat pa se
obicajno odlo¢imo za ukrepe, ki poseZzejo v konstrukcijo cestnega telesa (rekonstrukcija

ceste).

4.1 Zbiranje podatkov in identifikacija nevarnih mest

4.1.1 Ildentifikacija nevarnih mest

Na podlagi posredovanih podatkov o prometnih nezgodah s strani Ministrstva za notranje
zadeve se s pomocjo enostavnih oz. zahtevnejSih statisticnih metod dolo¢i lokacije

nadpovprec¢nih zgostitev evidentiranih prometnih nezgod.
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Nevarno mesto na cesti predstavlja kraj$i odsek (1<300 m), na katerem se pojavlja vecje
Stevilo prometnih nezgod. Kot primerjava sluzi povprecno Stevilo nezgod na drugih odsekih
iste kategorije v enakem cCasu. Za raziskave se najveCkrat uporablja statisticna "metoda
kriticne stopnje nezgod" (Rate Quality Control Method). Metoda ni primerna za analizo
situacij, kjer je delez nemotoriziranih udelezencev velik. Tu je potrebno upostevati sreCanja

razli¢nih udeleZzencev v prometu, zato je primernejSa metoda "kriticnega Stevila nezgod"

(KSTN).

4.1.2 Zbiranje podatkov

Na podlagi uspesno izvedene identifikacije nevarnih mest se pricne s pridobivanjem podatkov
potrebnih za izvedbo prometno-varnostnih analiz. Za dolocitev ustreznih ukrepov je potrebno
imeti izCrpne in to¢ne podatke. Vsaka zakonodaja ima svoj nabor podatkovnih zahtev glede
na lokalno tradicijo, potrebe in glede na vpliv razliénih uporabnikov. Razlike se kazejo v
obsegu, natan¢nosti ter obliki zbiranja podatkov. Za uspes$no izvedbo prometno-varnostnih
analiz se v Sloveniji najpogosteje uporablja podatke o:

e prometnih nesrecah, (PROVAGIS - DRSC, baza prometnih nezgod - Policija)

e horizontalnih in vertikalnih elementih ceste, (BCP - DRSC; Banka cestnih podatkov)

e prometni signalizaciji in opremi, (KATSIG - DRSC; kataster prometne signalizacije in

opreme cest)

e velikosti in strukturi prometa, (Promet - DRSC; podatki dostopni na internetu)

e ro¢nem Stetju prometa v konicah,

e druge vire podatkov (npr. mnenje pristojne policijske postaje, upravljavcev

in vzdrzevalcev ipd.).

DRSC posreduje vecino zgoraj navedenih podatkov z izjemo posnetka obstojeCega stanja in
skic prometnih nezgod, ki jih je potrebno pridobiti od posameznih policijskih uprav.
Predvsem slednje so odloc¢ilnega pomena za dolocitev prevladujocih tipov prometnih nezgod,
vendar je njihovo pridobivanje otezeno, zaradi varovanja osebnih podatkov. Obseg in vsebina

drugih virov podatkov, ki so potrebni za izvedbo prometno-varnostnih analiz, je odvisna od
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karakteristik posameznih nevarnih mest (nadzori konfliktnih situacij, lokalna mnenja, posebne
ankete, itd.).

4.2 Analiza prometne varnosti

Analiza prometne varnosti vklju¢uje nadaljnjo obdelavo podatkov z namenom popolnega
poznavanja obravnavanega kraja, narave nezgod in posledi¢no sistematicno razvijanje
ukrepov. Vecina preiskav nezgod vkljucuje dva vidika, ki sta povezana z analizo prometne
varnosti. Prvi vkljucuje identifikacijo dominantnih manevrov vozil in tipov nezgod, ki se
pojavljajo, drugi pa analizo na kraju nezgode s pregledom cestno-prometnih znacilnosti in
vedenj voznikov. Dopolnjuje se ga lahko z dodatnimi Studijami hitrosti, Stetja prometa,
manevrov zavijanja, konfliktnih dogodkov "skoraj nezgoda", itd.

Cilj analize prometne varnosti ni samo obravnava posameznih evidentiranih prometnih
nezgod, ki so se dogajale na dolo¢enem kraju, temvec tudi ugotoviti vzorec, po katerem so se
nezgode pojavljale/dogajale. Kljuéni korak predstavlja dolocitev prevladujocih tipov nezgod.
Za vegino tipov obstaja eden ali ve¢ ukrepov za njihovo prepreéitev. Ce prevladujodega tipa
nezgod ni, je doloCitev ucinkovitih ukrepov otezena. Za analizo se uporablja razli¢ne
analiti¢ne (statisticne) in graficne metode. Podatki imajo prostorske znacilnosti, zato ima
graficna analiza veliko prednosti pred statisticno. Predvsem pri razumevanju vzrokov
nastankov nezgod se z vizualno predstavo lahko ustvari realno sliko situacij nezgod. V
kolikor analiticna in grafi¢éna analiza ne zadostujeta za ugotovitev dejanskega stanja, se
uporablja ponovni terenski ogled mesta zgostitve nezgod. Ta je potreben, kadar se preverja

dolocene, Se ne reSene domneve, ki izhajajo iz izvedenih analiz in diagramov nezgod.

4.3 Ukrepi za odpravljanje nevarnih mest

4.3.1 Nacrtovanje ukrepov

Z ugotovitvijo okoli§¢in, povezanih z nastankom prometnih nezgod, je naslednja faza

opredelitev, izbira in dolo€itev najucinkovitej§ih ukrepov za izboljSanje ali eliminacijo
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konfliktnih situacij. Vsak ukrep pomeni doloCeno stopnjo izboljSave od manj do bolj
ucinkovitih (popolna eliminacija). Ukrepe lahko sistemsko delimo po mestu in ¢asu nastanka,

ter nacinu eliminacije. Glede na Cas trajanja so lahko zacasni ali trajni.

V prvi razred sodijo tisti, ki so posledica obCasnega ali periodi¢nega stanja na doloCenem
mestu (poledica, preusmeritev prometa, zaCasne zapore, itd.) ali posledica raznih drugih
vzrokov (nujnost takojSnjega ukrepanja, dodaten odkup zemljis¢a, pomanjkanje finan¢nih
sredstev itd.). V drugi razred uvr§¢amo ukrepe, ki naj bi popolnoma eliminirali mesta

zgostitev prometnih nezgod.

Obe vrsti ukrepov sta lahko tehni¢ni ali psiholoSki. Med tehni¢ne dejavnike sodijo
karakteristike ceste (geometrijski elementi, nagibi, preglednost, itd.). Druga skupina
predvideva ukrepe, ki vplivajo na voznika in so dodatek k obstojeCemu stanju (dodatna
obvestila, izboljSanje preglednosti, itd.). Glavni klju¢ za ustrezen izbor predstavlja uspesna
dolocitev prevladujo€ih tipov nezgod. Koncéni izbor je baziran na presoji in izkuSnjah

ukrepov, uporabljenih na lokacijah, kjer seje izbrana strategija izkazala za ucinkovito.

Kriteriji izbora ukrepov so:

e Tehni¢na izvedljivost - Ali ima ustrezen ukrep tehni¢ne moznosti za uspeh?

Tehni¢na izvedljivost ukrepa pomeni upoStevanje fizicnih in drugih omejitev, ki
uvajanje ukrepa omogocajo. Omejitve so lahko v geometrijskih elementih ceste na
obravnavani lokaciji, obcestju in okolici oziroma prostorskih omejitvah ter tudi drugih,
normativnih in regulatornih pogojih. Glede na rezultate uporabe predvidenega ukrepa
na drugih primerljivih lokacijah, kjer je bil tak ukrep Ze izveden, se lahko oceni, ali se
lahko za predlagani ukrep lahko pri¢akuje Zelene ucinke.

Pri analizi izvedljivosti se za vsako varianto ocenijo investicijski izdatki in obratovalni
stroSki ter stroSki investicijskega vzdrzevanja (ki ga bo treba izvajati v dolo¢enih
casovnih presledkih) za celotno obdobje analize. Treba se je prepricati, da so bili
planirani vsi investicijski izdatki, ki bodo omogocili, da bo ukrep izvedljiv in vsi

stroSki obratovanja za vsako od variant. Ocena investicijskih izdatkov ter terminskega
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plana izvedbe mora biti realna, zlasti pri projektih, ki so pomembni za lokalno
skupnost.
V lokalnih skupnostih gre predvsem za strokovno presojo moznosti izvedbe

posamezne variante, ki uposteva vpliv terenskih in drugih znacilnosti ter pravil stroke.

e Ekonomska ucinkovitost - Ali je izbrani ukrep stroSkovno opravicljiv oziroma ali

ustvarja koristi glede na njegove stroske?

Ekonomska ucinkovitost pomeni razmerje stroskov uvedbe ukrepa (zasnove, izbire in,
uvajanja - fizi¢ne izvedbe) glede na pricakovane koristi (neposredno ali posredno), kar
pomeni, ekonomsko upravicenost ukrepa. Koristi so lahko izraZzene v manjSem Stevilu
prometnih nesre¢ oziroma izbolj$ani prometni varnosti (materialna Skoda ter poskodbe
udelezenih oseb), manjsih emisijah in hrupu ter drugih nizjih stroskih uporabnikov.
Finanéni investicijski izdatki s stroSki investicijskega vzdrzevanja in obratovalnimi
stroski se ocenijo v fazi izdelave tehni¢ne analize.

Koristi so lahko tudi finan¢ni prihodki (pristojbine, voznine), ki pa jih lokalne
skupnosti skoraj nikoli nimajo.

Pri ekonomski analizi ukrepov je pomembno upostevati niz netrZnih elementov, kakor
so vrednost Casa, okoljski ucinki, ovrednotenje prometnih nesre¢, ki se jim zaradi
ukrepa oz. projekta izognemo.

Koristi zaradi ¢asovnega prihranka so pri transportih projektih najpomembnejSe
koristi. Nekatere evropske drZave so dolo€ile vrednosti ¢asa po posameznih razlogih in
naCinih prevoza, zlasti za potnike. Lahko pa se uporabijo vrednosti ¢asa iz podobnih
Studij. Vrednost Casa za tovor je na splosno zelo nizka. Vrednost Casa za zasebna
potovanja (vklju¢no z voznjo v sluzbo) predstavlja velik del koristi pri investicijah v
prometu (v razli¢nih drzavah se giblje v mejah od 10 do 42% od vrednosti delovnega
Casa).

Okoljski stroski so odvisni od stopnje izpostavljenosti onesnaZenju in potovalnih
razdalj. Stroski povezani z prometnimi nesreCami, ki se jim zaradi realizacije projekta
izognemo, se lahko ovrednotijo.

Pri prometnih projektih oz. ukrepih v lokalnih skupnostih se ve¢inoma ne izraCunava

ekonomska ucinkovitost oziroma so bolj pomembni drugi kriteriji.
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Zmogljivost - Ali si dolo¢eni ukrep lahko privos¢imo glede na pricakovana sredstva

in ¢e ne ali lahko uc¢inkovito uporabimo katero izmed cenejsih resitev?

Ne glede na izkazano ekonomsko ucinkovitost ukrepa lahko investicija presega
finan¢ne zmoznosti investitorja in onemogoc¢i izvedbo, zato se je potrebno odlocati
med cenejSimi reSitvami ali pa izvesti kratkoroc¢ne reSitve ter dolgorocno reSitev

¢asovno zamakniti.

V praksi se sreCujemo z kratkorocnimi in dolgorocnimi reSitvami posameznega
problema. V kolikor izbrana varianta zahteva vecji obseg potrebnih sredstev je
potrebno finanéno dinamiko zagotoviti skozi veCletne obcinske prorac¢une in jo

umestiti v ob¢inski Nacrt razvojih programov.

Sprejemljivost - Ali je izbrani ukrep cilj identificiranega problema oz. ali je

sprejemljiv v okolju/lokalni skupnosti?

Sprejemljivost reSitve se kaze v reakciji uporabnikov ter drugih udelezencev v
prometu na predviden ali izveden ukrep. Njihov odziv na resitev je lahko pozitiven,
lahko je v zacetku negativen ter se ez Cas pokaZe kot ustrezen ter ga uporabniki
sprejmejo kot ustreznega ali pa se ukrep skozi ¢as pokaze kot tak, da med uporabniki
ni zazivel ter se ga tako ali drugace korigira.

Ukrep je potrebno prilagoditi tudi vrsti uporabnikov, saj lahko reSitev za ene vrste
uporabnikov na neki lokaciji ni primerna za drugo vrsto uporabnikov na drugi ali celo

isti lokaciji.

V praksi nastopa najvecji problem takrat, ko je potrebno izbrano varianto prenesti na
teren — z njo seznaniti ljudi, katere reSitev zadeva. Pri tem lahko naletimo na sluc¢aj ko
s strokovnega staliS¢a dobra reSitev ne dobi podpore na »terenu«. Ljudje predvideni
reSitvi zaradi lastnih pricakovanj ali razumevanja problema tej reSitvi nasprotujejo. To
se izkazuje na nacin, da med SirSo javnost vnaSajo nemir oziroma zapletajo postopke,
ki so povezani z izvedbo resitve (npr. prodaja zemljiS¢, podajanje posameznih soglasij,

izvedba anket, ...... ).
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Verodostojnost nacrtovalcev ukrepa je zelo pomembna, predvsem pri tistih
uporabnikih, ki ukrepu nasprotujejo. Nasprotovanja so velikokrat iz povsem osebnih
(egoisticnih) razlogov, kot so odmiki ceste oziroma plo¢nika od njihovih parcel, ne
dovolijo posege v njihova zemljis¢a, med sosedski spori itd. Zelo malo je ukrepov,
kjer je Ze na zacetku dosezen dogovor. Zato je potrebno, ze v fazi nacrtovanja,

predvsem pa v fazi izvedbe, veliko dogovarjanja, potrpeZljivosti in vztrajnosti.

e Prakticnost - Ali je doloCen ukrep lahko ucinkovit tudi brez ¢ezmerno vlozenega

truda?

Prakti¢nost ukrepa pomeni, da je nacrtovalec ukrepa ustrezno zaznal problem in ga z
izbiro ukrepa in naravo njegovega delovanja, obicajno predvsem zaradi jasnosti,
razumljivost ter tudi preprostosti ukrepa z njegovo izvedbo ustrezno odpravil.

Prakti¢nost ukrepa se v praksi najveckrat meri z njegovo ucinkovitostjo vzdrzevanja v
nadaljnjih letih. Ce so izvedeni ukrepi enostavni za uporabo so praviloma enostavni

tudi za vzdrzevanje.

e Politi¢na in institucijska sprejemljivost - Ali imamo politicno in institucijsko

podporo za izvedbo izbranih ukrepov?

Uvajanje vseh, Se posebej pa zahtevnejSih, obseznejs$ih in tudi drazjih ukrepov je
potrebno izpeljati skozi doloCene pravne, formalne in druge postopke, od faze
identificiranja problema, zasnove reSitve do faze izvedbe, vklju¢no z zagotovitvijo
ustreznih pogojev, kot so financiranje, pridobivanje dokumentov, soglasij, zemljisc,
javne podpore, podpore zainteresiranih strank in podobnih pogojev. Odgovorne
inStitucije ter subjekti morajo seveda vsak na svojem podro¢ju opraviti svoje naloge in

zadolzitve.

V praksi se na lokalni — ob¢inski ravni pojavlja, da izbor optimalne variante, sam po
sebi nima odlo¢ujocega vpliva. Odlocitev o manjsih zadevah v praksi sprejema zZupan
direktno oziroma je posamezen ukrep zapisan v planu izvajanja nalog. Odlocitev o

ve¢jih projektih, ki imajo vpliv na obcinski proratun pa mora biti sprejeta s
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konsenzom obcinskega sveta. Za doseganje konsenza je potrebno sprejeti tudi
kompromise, ki izkazujejo financ¢ne posledice na drugih podrocjih ali projektih.

Za uspesno izvedbo ukrepa je zelo pomembno, da je sprejet tudi na nizji ravni, kot so
vaski odbori ali Cetrtne skupnosti, ne samo v obCinskem svetu. Sprejetje ukrepa v 0zji

okolici, kjer bo izveden ukrep, pomeni lazje reSevanje pri sami izvedbi ukrepa.

e Zakonitost - Ali so ukrepi zakoniti oz. ali bodo njihovi uporabniki krsili zakon z

njihovo uporabo?

V vseh fazah postopkov morajo biti spoStovani zakoni, predpisi, normativi,
specifikacij in ostali relevantni dokumenti. Pojavijo pa se lahko primeri, kjer so lahko
dolo¢eni dokumenti neskladni drug z drugim ali pa celo izklju€ujoci se. Odlocitve ali
izbire v takih primerih je potrebno ustrezno pojasniti oziroma argumentirati s
pripadajo¢im komentarjem ter pojasnili oziroma pridobiti ustrezna mnenja ali

navodila, kako ravnati v takih primerih.

Najslabsa mozna izbira je izvedba nekega ukrepa, ki je v nasprotju z zakoni oz.
podzakonskimi akti oziroma poteka na lastnini, ki ni v lasti lokalne skupnosti.
Posledice teh odlocitev in dejanj so povezane z odSkodninskimi zahtevki in praviloma
tudi tozbami, kar lahko na koncu pripelje tudi do vzpostavitve prvotnega stanja.

Zakonitost ukrepa je neposredno povezana tudi z upravnimi dovoljenji za samo
izvedbo, ki pa je Se posebej pomembna pri morebitnem kandidiranju obCine za
pridobitev nepovratnih sredstev za financiranje ukrepa iz republiSkega proracuna ali

evropskih sredstev.

e Kompatibilnost - Ali so ukrepi kompatibilni in zdruzljivi z ostalimi strategijami

prometne varnosti na isti ali drugi podobni lokaciji?

Izbiro ukrepa je potrebno sinhronizirati oziroma prilagoditi razmeram, lokalnim ali
SirS§im, na obmocju, kjer se ukrep uvaja. Smiselno je zagotoviti sistematicnost resitev,
kar pomeni skladje ukrepa z ukrepi in reSitvami v bliznji okolici ali glede na rang

urejanja neke ceste ali obmocja. Po moznosti je potrebno zagotoviti standarnost
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ukrepov, da se na nekem obmocju podobni ukrepi po moznosti pojavljajo v nekem

rastru in oziroma ali da si podobne resitve sledijo.

Pri izvedbi del, ki posegajo v cestno telo, je potrebno zagotoviti celoten sklop resitev,
ki se nanasajo tudi na ostale infrastrukturne vode (vodovod, kanalizacija, elektrika,
optika, javna razsvetljava, plin, ...). Nesmiselno je izvajati vsak ukrep oz. poseg samo
na eni vrsti infrastrukture saj se posledice posegov izkazujejo v stanju urejenosti na
povrsju terena (prekopi, ...). Izvedba teh reSitev je v praksi pogojena s potrebo
zagotovitve vi§jega obsega financnih sredstev kot pa je nujno potrebno samo za
izvedbo ene vrste posegov.

Kompatibilnost ukrepa na cestni infrastrukturi z ukrepi na ostali infrastrukturi
(obnovami ali  dograditvami  vodovoda, kanalizacije, javne razsvetljave,
Sirokopasovnega omrezja, elektro omrezja, prestavitvami zra¢nih vodov v zemljo,
....), ki neposredno posega v obmocje obdelave, je v zadnjem c¢asu Ze pogoj za

sprejetje ukrepa v 0Zji okolici.

Sirse gledano pa se kompatibilnost izkazuje z povezavo na medob¢inski ali regionalni
ravni. V teh primerih gre za bolj obSirne projekte, ki jih je potrebno izvesti na nacin,

da ustrezajo razli¢nim vrstam potreb oziroma razli¢nim skupinam.

e [z zgoraj naStetih kriterijev je ocitno, da izbor dolocenega ukrepa vkljucuje ve¢ kot
enostavno reSevanje problemov. Njihov razvoj zahteva razumevajo€o tehni¢no in
institucijsko zgradbo za zagotovitev glavnih principov in motivacij za njegovo

izvedbo.

Pri delu je potrebno izhajati iz strokovne reSitve posameznega problema vendar je do
konéne reSitve nujno potrebno upoStevati tudi vpliv in interes lokalnega okolja.

Kon¢na resitev je kompromis vecine vseh odloc¢ujocih kriterijev.
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4.3.2 Vrednotenje predlaganih ukrepov

Na podlagi zaklju¢kov analiz se pristopi k naértovanju enega ali ve¢ ukrepov za izboljSanje in
eliminacijo nevarnih mest, ki se uporabljajo individualno ali v kombinaciji. VVsak izmed njih
pomeni dolo¢eno stopnjo izboljsave od manj do bolj ucinkovite. Zato je potrebno izdelati
spisek moznih ukrepov po kriteriju ucinkovitosti in predvidenih finan¢nih sredstvih. Pri tem
se moramo zavedati, da je pomembno razlikovati izvor investicije; t.j. ali je investicija
financirana s privatnim ali z drzavnim kapitalom. V vecini drzav, in tako je tudi v Sloveniji, je
vlagatelj v infrastrukturo v vecini primerov drzava, zato so metode vrednotenja naslonjene na
analizo druzbenih koristi investicije. To vrednotenje najpogosteje vkljucuje:

e vrednotenje ekonomske ucinkovitosti investicije (Cost benefit analizo oziroma

primerjanje stroskov in Koristi investicije - NSV, ISD),
e vrednotenje vplivov na okolje,
e vrednotenje doseganja drugih ciljev investicije kot npr. boljSa dostopnost, enakomeren

gospodarski razvoj, prispevek k regionalnemu razvoju in podobno.

Prometno-ekonomsko ucinkovitost projekta ugotavljamo kot razliko med koristmi in stroski.
Ekonomsko dobo za vrednotenje predstavlja planska doba projekta.
V Sloveniji je zakonsko dolo¢eno, da velja za rekonstrukcije 10 letna in za novogradnje 20
letna planska doba. V fazi vrednotenja predlaganih ukrepov je pomembno, da je planska doba
enaka za vse predlagane ukrepe, ki jih Zelimo vrednotiti.
NajprimernejsSa in najenostavnejSa metoda za izraCun in primerjavo alternativ je metoda Neto
sedanje vrednosti. Slednja ugotavlja primernost razlicnih variant ukrepov s pomocjo neto
sedanje vrednosti (NSV) investicije pri 8% diskontni stopnji, ki je zakonsko dolofena za
izdelavo programov javnih naroc¢il investicijskega znafaja. Ekonomsko vrednotenje je
sestavljeno iz 5 korakov:

e identifikacija koristi in stroS§kov,

e denarno vrednotenje koristi in stroskov,

e diskontiranje koristi in stroskov na danasnji Cas,

e primerjava ukrepov,

e izbira ukrepa
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Kazalci, ki dolo¢ajo prometno-ekonomsko uc¢inkovitost so:
e viSina investicije,
e stroski (izvedbeni stroski, stroski vzdrzevanja in operativni stroski),

e Koristi (koristi uporabnikov, koristi pri vplivih na okolje in koristi prometne varnosti)

Pri kriteriju neto sedanje vrednosti gre za uporabo nacela sedanje vrednosti pri investicijskih
odlo¢itvah. Glede na dejstvo, da je za predlagane ukrepe predpisana planska doba, moramo
stroSke oziroma koristi, ki se pojavljajo skozi to obdobje diskontirati na danasSnjo vrednost.
Obicajno se izplacajo ukrepi oziroma projekti, pri katerih je neto sedanja vrednost pozitivna,.
To pomeni, da investitor z investicijo pridobi ve¢, kot je placal in to za neto sedanjo vrednost.
Obratno negativna neto sedanja vrednost nalozbe pomeni, da se vrednost premozenja
lastnikov s tak$no nalozbo zmanjsa, zato investitor ne investira v tak§no nalozbo. To je seveda
res, kadar upostevamo vse stroSke in koristi, ki naj bi jih investicija prinesla. Problem lahko
nastane, kadar imamo projekt, pri katerem nastajajo v glavnem stroski, oziroma so koristi
tezko dolocljive. Takrat je NSV lahko celo negativna, vendar v primeru, da se projekti

medsebojno izkljucujejo, vseeno izberemo tisti projekt z najmanjSo negativno vrednostjo.

Izracun:

B-C B,-C, B, -C,
+ + -ttt ———-
I+r  €+r° C+r

—

NSV =1,

I - izvedbeni stroski v letu 0,
B - koristi skozi leta,

C - stroski skozi leta,

n - planska doba,

r - diskontna stopnja - 8%.
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4.3.3 lzvedba izbranih ukrepov

Rezultat izvedene prometno-varnostne analize predstavlja konéni spisek zacasnih in trajnih
ukrepov, s katerim se eliminira nevarna mesta. Njihova izvedba je odvisna od predvidenih

proracunskih sredstev in prioritet.

4.3.4 Opazovanje in ocena izvedenih ukrepov

Opazovanje ucinkovitosti izvedenih ukrepov je nujno potrebno za ugotavljanje pozitivnih in
negativnih u¢inkov izboljSav z namenom tocnosti in sigurnosti napovedi njihove ucinkovitosti
pri naslednji uporabi. Pomembne so tudi ugotovitve, ali dolo¢eni ukrepi niso vodili k
povecanju Stevila nezgod zaradi drugih vzrokov. Dobljene rezultate uporabimo kot povratne
informacije pri planiranju in izvajanju ukrepov v prihodnosti. Zato moramo zagotoviti, da za
bazo podatkov oziroma povratne informacije uporabimo samo zanesljive rezultate studij. Z
vkljuevanjem nepravilnih rezultatov Studij se zmanjSuje zanesljivost ocene ucinkovitosti, ki

ima lahko za posledico nepravilne odlo¢itve v prihodnosti.

4.3.5 Opis metodoloskih izhodis¢

e Podatki 0 prometu so zbrani z roénim Stetjem prometa.

e Podatki o cesti so zbrani in obdelani iz topografskih podatkov za ceste DTKS5, iz
Geodetske uprave RS ter na osnovi ogleda terena in foto dokumentacije ob ogledu
terena.

e Podatki o prometni signalizaciji in opremi ceste so pridobljeni z ogledom in popisom

na terenu.
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4.4 Umirjanje prometa

Umirjanje prometa je eden izmed moznih ukrepov za odpravljanje nevarnih mest.

Osnovni cilji umirjanja prometa so:
 zmanjsati hitrosti,
* zmanjSati gostoto prometa,
* izboljsati kvaliteto bivalnega okolja,
* povecati Stevilo prostih povrsin,
* izboljsati prometno varnost,

» vplivati na strukturo prometa.

Osnovna cilja uvajanja ukrepov za umirjanje prometa sta izboljSanje ravni prometne varnosti
(Se posebej najsibkejsih udelezencev v cestnem prometu) in izboljSanje bivalnih pogojev

okoliskih prebivalcev.

Pritozbe zaradi prevelikih hitrosti voznikov na nekem odseku ponavadi sprozijo okoliski
prebivalci in drugi stalni uporabniki. Umirjanje prometa je poseg, ki po izvedbi bistveno
spremeni rezim uporabe ceste. Zavedati se moramo, da se kmalu po izvedbi ukrepov pojavijo
Stevilna negodovanja in pritozbe ravno s strani rednih uporabnikov, zato morajo biti ukrepi

strokovno in skrbno naértovani.

4.4.1 Kiriteriji pri uvajanju ukrepov umirjanja prometa

Uporabo ukrepov in naprav za umirjanje prometa smiselno opredeljuje 105. ¢len ZVCR Pred
pri¢etkom izbire naprav in ukrepov je potrebno upostevati dolocene kriterije:

¢ Funkcija ceste

e Hitrost voznje

e Prometni pogoji

e Dodatni kriteriji
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4.4.2 Principi uvajanja ukrepov umirjanja prometa

Osnovni principi uvajanja ukrepov za umirjanje prometa, ki naj bi imeli SirSo podporo
javnosti, naj vsebujejo naslednje sestavne dele:

1. pritegnitev javnosti - prebivalci in tisti, ki dnevno uporabljajo cesto, na kateri so
predvidni ukrepi za umirjanje, morajo ze v prvi fazi sodelovati; njihov prispevek je
zelo pomemben predvsem pri identifikaciji problemov in tudi pri odlocitvah o izboru
ukrepa,

2.identificiranje resni¢nega problema - veckrat je navidezno zaznan problem drugacen
od dejanskega,

3.ovrednotenje problema -vsi problemi nimajo enake teze, nekateri se pojavijo samo v
dolocenih delih dneva, drugi so stalni,

4.uporaba ucinkovitih ukrepov - tistih, ki ne potrebujejo stalnega nadzora in so
ucinkoviti sami po sebi (npr. krozno krizis¢e namesto klasi¢nega krizis¢a s STOP
znaki, grbine namesto znaka za omejitev hitrosti ... ),

5.minimiziranje prepovedi dostopov - v ve€ini primerov so prebivalci bolj naklonjeni
uvedbi ukrepov za umirjanje prometa, ¢e le ti ne zmanjSujejo preve¢ moznosti za
dostop do dolocenih predelov,

6.osredotocenje na motorni promet — 0stali nemotorizirani promet ne sme biti prizadet z
ukrepi za umirjanje,

7.uvajanje zaCasnih ukrepov Ce je le mogoce, naj se najprej predvidi manj drage
zacasne resitve, Sele kasneje, ¢e se ne izkazejo kot ucinkovite, pa druge drazje ukrepe,

8.monitoring - potrebno je spremljati u¢inkovitost posameznih ukrepov in jih na
osnovi tega tudi spreminjati ali dograjevati.

Pri naértovanju ukrepov je pomembno ali gre za reSevanje izoliranih problemov ali za
reSevanje SirSega obmocja.
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4.4.3 Proces uvajanja ukrepov umirjanja prometa

Proces uvajanja ukrepov za umirjanje prometa je sestavljen iz naslednjih stirih korakov:
1.pregled stanja - ali problem res potrebuje reSevanje z umirjanjem prometa, pregled
lokacije in dolocitev kriti¢nih detajlov, posvetovanje s prizadeto javnostjo,
2.ocena in dolocitev prednostnih nalog - dolocitev tehni¢nih znacilnosti ceste, pregled
podatkov o hitrostih vozil, nesre¢ah, prometnih obremenitvah,
3.prostorske moznosti - ali je predviden ukrep sploh mozno izvesti,

4.izvedba - projektna dokumentacija, fizi¢na izvedba.

V praksi poteka postopek na ob¢ini priblizno takole:
* zaznanje potrebe po umiritvi prometa,
* ugotovitev upravicenosti,
* oddelek za komunalne zadeve z odlo¢bo izvede sistemske, regulativne ukrepe in
uvedbo opozorilnih naprav (opti¢ne, zvocne zavore),
 za uvedbo ostalih vrst ukrepov je potrebno mnenje obc¢inskega sveta za preventivo in
VZg0jo Vv cestnem prometu,

* izdelava izvedbenega projekta.

Za dober rezultat celotnega projekta je potrebno pridobiti tudi mnenje prebivalcev ob
prometnici, na kateri se bodo izvajali ukrepi. Potrebno je izvesti anketo med prebivalci, v
kateri se pridobi mnenje o predlaganem projektu:

* nastejejo probleme, ki so zanje najbolj pomembni,

* podajo svoje mnenje o ukrepih, ki bi izboljsali obstojeco situacijo (nastejejo potrebne

izboljsave),

* podajo oceno predlaganih ukrepov in jih rangirajo.
Anketo se mora izvesti v fazi izdelave Studije oz. pred dokon¢nim izborom ukrepov na
posamezni lokaciji. Prebivalci morajo na splosno imeti veéji vpliv na odlocitve. Imeti morajo
moznost, da sami podajo vloge za preveritev moznosti za uvedbo ukrepov, da podajo mnenje

o projektu in da po izvedbi projekta komentirajo uspesSnost ukrepov.
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4.4.4 Sistemi za umirjanje prometa

Predvideni ukrepi za umirjanje prometa se lahko izvajajo:
* na cestnem omrezju,
* na samem voziscu,

* z oblikovanjem vozi$ca in obcestja

Ukrepe za umirjanje prometa se obiCajno izvaja v naseljih oziroma soseskah, kjer je na
podlagi statisticnih podatkov, ki jih vodi policija, ugotovljeno vecje Stevilo prekoracitev
dovoljenih hitrosti in je zaradi tega ugotovljena dejanska ali potencialna nevarnost ogrozanja
prometne varnosti udelezencev v prometu. Pri novogradnjah pa se izvajajo tam, kjer se
ugotovi, da obstaja potencialna moznost za razvijanje prevelike vozne hitrosti. Najpogosteje
se izvajajo v urbanih obmoc¢jih, v obmestnih centrih in vaseh ter v gosteje naseljenih
obmestnih soseskah, torej po vecini tam, kjer se meSata motorizirani in nemotorizirani

promet.

Najpogostejsi vzroki za izvedbo ukrepa so naslednji:
e predeli, kjer je veliko pescev - blizina Sole, nakupovalna sredi$¢a, kraji javnih
prireditev, rekreacijski centri, ...,
e predeli, kjer so peSci na in ob cesti stalno prisotni - prehodi za peSce,
o ulice sosesk, kjer cesta sluzi tako motornim vozilom kot javni prostor,
e odseki, kjer je okolje ceste pomembno zaradi drugih vzrokov

e turistiCne zanimivosti, objekti zgodovinskega pomena, ... .

Umirjanje prometa se najpogosteje izvede na tistih cestah, kjer so hitrosti motornih vozil
nevarne za pes in kolesarski promet. Najveckrat se ukrepi za umirjanje prometa uporabijo ob
rekonstrukciji oziroma ob modernizaciji cest in pri urejanju cest skozi naselja.

Zavedati se moramo, da je nivo umirjanja prometa odvisen tudi od kategorije ceste in
strukture prometa, ki ga posamezna cesta prevzema. Ukrepi za umirjanje prometa so najbolj
ucinkoviti na lokalnih in zbirnih cestah nizjega reda. Ob upoStevanju osnovnih tehni¢nih
zahtev se jih v doloCeni meri lahko izvaja tudi na mestnih vpadnicah, na primer v centru

mesta, kjer se zeli hitrost in koli¢ino prometa zmanjSati. Vendar se je potrebno zavedati, da
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ima tovrstni ukrep na vpadnici v mesto lahko za posledico preusmeritev prometa na sosednje
vzporedne ceste niZjega ranga, kar pa tudi ni zazeleno. Na avtocestah in hitrih cestah

umirjanje prometa ni dovoljeno.

4.4.4.1 Ukrepi za umirjanje prometa na cestnem omrezZju

S pravilnim oblikovanjem cestnega omrezja v stanovanjskih predelih lahko dosezemo, da
postane nezanimivo za tranzitni promet. Tako se lahko na primer cestna mreza spremeni v
mrezo obvozov in slepih ulic. Zapore se postavljajo tako, da nastajajo na podrocju dostopa k
Solam oziroma drugim ustanovam za$¢itena podrocja ali cone za peSce.

Ukrepi na cestnem omreZju morajo zagotoviti, da bo promet v stanovanjskih predelih potekal
nemoteno Se naprej, po drugi strani pa morajo prepreciti nepotrebni tranzitni promet. V ta
namen lahko uporabljamo prometne ureditve z enosmernimi ulicami, z diagonalnimi
zaporami in razli¢éne kombinacije teh reSitev.

e Diagonalna zapora je ovira, postavljena diagonalno preko krizi§¢a, in ne dopusca
voznje naravnost - VOozila morajo obvezno zaviti levo ali desno. MozZno je dopustiti
prehod za kolesarje in v posebnih primerih prevoz vozil na nujni voznji.

e Popolna zapora ceste preprecuje potek motornega prometa v obeh smereh, prehod je
omogocen le peScem - v bistvu gre za slepo ulico. Zapora je lahko kakr$nakoli ovira,
ki prepre€uje prevoznost osebnim vozilom.

e Zapore s slepimi ulicami morajo biti oblikovane tako, da preko njih lahko vozijo
kolesarji, vozila prve pomoci in vozila komunalne oziroma gasilske sluzbe. PoloZaj

vwe

ob primarnih prometnicah.
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4.4.4.2 Ukrepi in naprave za umirjanje prometa na vozisc¢u

Z ukrepi za umirjanje prometa se prometne povrsine predvsem v naseljih preoblikuje tako, da

bodo vozniki vozil zmanjSali hitrosti in vozili bolj previdno ali pa se v nekaterih primerih tudi

preusmerili na druge prometne povrsine. Tako se lahko zmanjSa Stevilo prometnih nesre¢ in

tudi izboljSa razmere v bivalnem okolju.

Ukrepi in naprave za umirjanje prometa, ki jih lahko uporabimo so:

Optic¢ne zavore so 40 cm Siroke, precno na smer voznje zarisane talne oznake in
potekajo preko cele Sirine vozis€a. S priblizevanjem se razmaki med precnimi
oznakami manjsajo, Neenakomernost razmakov med ¢rtami daje vozniku obcutek, da
vozi pri isti hitrosti vedno hitreje. Vedno se uporabljajo v kombinaciji z znakom za

omejitev hitrosti

Zvocne zavore so pre¢no na smer voznje izvedeni pari pasov iz materiala, ki ne
zmanjSuje koeficienta oprijemljivosti. Zvocne zavore z reliefnim odstopanjem od
vozisca ali s spremembo teksture zagotavljajo zvocne in vibracijske ucinke, ki prisilijo
voznika, da zazna potrebo po spremembi hitrosti voznje. Zvo¢ne zavore so sestavljene
iz para pasov Sirine 40 cm na razdalji 2 m. Namen zvocnih zavor je z zvo¢nimi in
vibracijskimi ucinki opozoriti in pripraviti voznika, da pravo€asno in enakomerno
zmanj$a hitrost do dovoljene. Neenakomernost razmakov med ¢rtami ter spremljajoci
zvocni in vibracijski u€inki dajejo vozniku obcutek, da vozi pri nezmanjSani hitrosti
vedno hitreje. Razdalja parov pasov ni enaka, temve¢ se spreminja v odvisnosti od
zaCetne in konc¢ne hitrosti, ki naj bi jo vozilo doseglo pred obmocjem omejene hitrosti.

Za zvocne zavore veljajo enaki parametri kot za opticne zavore (TSC 03.800).

Zvocne zavore niso primerne kot trajni ukrep za umirjanje prometa. Lahko jih
uporabimo kot prehoden ukrep pred dokonc¢no resitvijo. Velika negativna posledica
tega naCina umirjanja prometa je hrup, ki ga povzrocajo vozila, ko prevozijo te ovire.
To velja predvsem za tovorna vozila. Prav tako povzro€ajo tudi veliko oviro za
kolesarje. Zaradi vsega naStetega zvocne ovire niso idealen ukrep za umirjanje

prometa v urbanih okoljih
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Grbine so primerna reSitev za umirjanje prometa predvsem na cestah v stanovanjskih
naseljih, kjer je gostota prometa manj kot 100 vozil v urni prometni konici. Hitrostne
grbine omogocajo vozilom, da jih prevozijo s hitrostjo med 20 km/h in 30km/h brez
obCutnega nelagodja, premetavanja tovora in stresa. Zaradi neugodnih ucinkov na
voznika v vozilu pri preckanju grbin pri vi§jih hitrostih je to ena najucinkovitejSih
metod za umirjanje prometa.

Zaradi neestetskega videza in zaradi obilice tezav, ki jih povzrocajo, grbine niso
idealen ukrep umirjanja prometa in jih uporabljamo le takrat, ko ni mozno uporabljati
drugih ukrepov.

Razlikujemo montazne in gradbene grbine.

Plos¢adi imajo podoben ucinek kot grbine. Zmanjsujejo prevozno hitrost do 25 km/h.
Zaradi prevoznosti in zazelenega efekta je pomembna oblika in izvedba naklonske
brezine. Pomembno je tudi, da se po materialu (tlak) in po moznosti tudi po barvi
razlikuje od ostalega vozisca. Velikokrat se jo uporablja v kombinaciji s prehodom za

pesce in kolesarje

Sprememba vozne povrsine; Strukturirana obrabna plast s svojo spremembo tlaka,
povecanjem vibracij in hrupa povzro¢i vecjo pazljivost voznikov. Tak ukrep ima
Spremembo v teksturi lahko najenostavneje dosezemo z vtisnjenjem vzorcev v asfalt
ali beton. Drazja reSitev je sprememba strukture z uporabo drugih gradbenih

elementov, na primer tlakovcev razli¢nih vrst in barv.

ZoZenje vozis¢a; ZmanjSanje Sirine vozis¢a je eden pomembnejSih dejavnikov pri
umirjanju prometa, saj so za doseganje vecjih hitrosti potrebne SirSe ceste. Na zozenih
vozis¢ih ima voznik slabSi obcutek in postane bolj previden, zato vcasih tudi
podzavestno zmanjs$a hitrost. Elementi, ki prispevajo tako k navideznemu kot tudi

dejanskemu zozZenju vozisca, so naslednji:

« sredinski otoki,

* zozitev vozisca ob strani,
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* tockovno zozenje,
* oprema ceste skupaj z lu¢mi, drevesi, klopmi ...,
 obdelava roba vozisca (robnik namesto bankine),
* parkiri$ca ob straneh.
Vecino naStetih ukrepov je primerno uporabljati v naselju, princip umirjanja prometa na

cestah izven naselja ali na vstopu v naselje mora biti primerno prilagojen razmeram.

Sredinski otoki sami po sebi ne vplivajo na mo¢no zmanjSanje voznih hitrosti. Zaradi
boljSega ucinka jih je potrebno kombinirati s kakSnim drugim ukrepom za umirjanje
prometa. Dobre rezultate se lahko doseze z zamikanjem osi vozi$ca, z vgraditvijo dovolj

Sirokega sredinskega otoka pa se doseze tudi prestavitev cestne osi.

Sredinski otoki zelo uspe$no umirijo promet na vhodu v naselje in tako najavljajo
spremenjen prometni rezim. V naselju se ponavadi umirja promet v obeh smereh voznje
in so zato otoki oblikovani simetricno na vstopu oziroma izstopu. Lahko pa se umirja le
vstopajoci promet, zato so lahko tam otoki oblikovani nesimetri¢no.

V primeru, da so otoki $ir§i od 2,5 m, jih je primerno zasaditi z grmi¢evjem oziroma z
manjSimi drevesi, ki pa ne smejo zmanjSevati preglednosti. DolZino otoka se doloc¢i po
dejanskih potrebah in je ni smiselno vnaprej omejevati.

Otoki morajo biti osvetljeni, urejeno mora biti odvodnjavanje. Sredinske otoke je zelo

primerno kombinirati s prehodom za peSce

e Zamik smernega vozi$¢a; z zamikanjem osi vozisca uvedemo na vozis¢e manjse
horizontalne elemente, ki jih vozila lahko prevozijo z manjso hitrostjo. Tako fizi¢no
onemogoc¢imo doseganje vi§jih hitrosti in prisilimo voznike, da vozijo previdneje in
predvsem pocasneje. Podoben ucinek lahko dosezemo tudi s spreminjanjem

nadina oziroma postavitvijo parkirnih mest ob cesti

e KrozZna krizi§¢a prispevajo dva pomembna faktorja pri umirjanju prometa:
o zaradi zamika osi obcutno zmanj$ajo vozne hitrosti in povecajo pozornost

voznikov,

vvvvv
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vvvvv

vvvvv

element, ki s svojo znacilno obliko in po moznosti s hortikulturno urejenim otokom dajejo
specificen izgled prostora, kar tudi dodatno vpliva na obnaSanje voznikov in s tem
prispeva k boljSi prometni varnosti. Lahko se jih izvaja na cestah v naselju in izven

naselja. Pred izvedbo je nujno potrebno izvesti Studijo upraviCenosti, saj predstavlja

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

so velikokrat v celoti povozna
Pri uvedbi kroznih kriziS¢ je potrebno poleg uporabe vseh bistvenih projektnih elementov,
ki so podani v specifikaciji TSC 03.800, presoditi tudi smiselnost izvedbe kroZnega
o funkcionalni Kkriterij,
o prostorski kriterij,
o Kkriterij prepustnosti,
o prometno - tehni¢ni kriterij,
o kriterij prometne varnosti in

o ekonomski Kriterij.

vvvvv

razpoloZljivega prostora, ali bo resitev ustrezno prepuscala promet tudi na koncu planske
dobe, kaksne so okolis¢ine na obravnavanem mestu, ali je to prometno varna reSitev in ¢e

je sploh ekonomicna.

e Vertikalna signalizacija; Pravilnika prometni signalizaciji in prometni opremi na
javnih cestah (Ur.l. RS, st. 110/2006, 49/2008, 64/2008 (65/2008 popr.)) predpisuje

med drugim tudi prometno signalizacijo za:


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=2006110&stevilka=4674
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200849&stevilka=2113
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200864&stevilka=2802
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlurid=20082864
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o omejitev hitrosti (11-30), ki oznacuje cesto oziroma tisti njen del, na katerem
vozila ne smejo voziti z vecjo hitrostjo (v km/h) od hitrosti, ki je oznac¢ena na
znaku

o obmocje omejene hitrosti (111-29), ki oznacuje mesto v naselju, od koder se
zacenja obmocje, v katerem je hitrost omejena na hitrost, ozna¢eno na znaku

o obmoc¢je umirjenega prometa (111-33), ki oznacuje mesto v naselju, od koder
se zaCenja obmocje, v katerem imajo peSci prednost pred vozili in v katerem je
dovoljena igra otrok, vozniki pa morajo voziti posebno previdno in s hitrostjo

najve¢ 10 km/h

e horizontalna signalizacija, ki je prilagojena lokalnim razmeram

e Znaki spremenljive vsebine; omenjenih znakov je mogoce za umirjanje prometa
uporabiti tudi znake spremenljive vsebine. NajboljSe rezultate dajejo znaki s povratno

informacijo npr. "vi vozite xx km/h", "drvite", ali "upocasnite".

e Semafor; v zadnjem Casu se za zmanj$evanje hitrosti v mestnih obmocjih uveljavlja
tudi semafor, ki je povezan z detektorjem hitrosti. Ob preveliki hitrosti vozila se prizge

rdeca luc in voznik mora ustaviti vozilo.

Zelo primerno je, ¢e se umirjanje prometa za¢ne uvajati z zaasnimi, kratkoro¢nimi ukrepi, ki
se jih kasneje lahko nadgradi ali dogradi s trajnimi dolgoro¢nimi ukrepi. Kratkoro¢ni ukrepi
so lahko le signalizacija ter opticne in zvocne opozorilne naprave. Uvedba fizi¢nih
dolgoro¢nih ukrepov je potrebna, ¢e se pred tem kot uéinkovito niso izkazali vsi drugi ukrepi.

Vsi ukrepi morajo biti tudi primerno osvetljeni.

Javno mnenje v Sloveniji najbolj podpira izgradnjo krozis¢ kot kon¢no obliko umirjanja

prometa in grbin kot zacasno obliko, najmanj pa postavitev zvo¢nih zavor.
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Zavedati se moramo, da ni mogoce posameznega ucinkovitega ukrepa prenesti na neko drugo
lokacijo in pricakovati, da bo tam enako ucinkovito deloval, zato je potrebno raziskati vsak
primer posebej. Poleg gradbenih ukrepov imajo velik psiholoSki vpliv na zmanjSanje hitrosti

tudi zasaditve in ustrezna razsvetljava
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5.  UREDITEV KRIZISCA V SMELIJEVEM NASELJU

5.1 Uvod

vvvvv

obcinskih javnih cest 229141 in 229161 v Smelijevem naselju pri stanovanjski hisi st. 11.
Osnovni namen ureditve je izboljSanja prometne varnosti zaradi neustreznega prikljuCevanja
cest pod ostrim kotom, ki ne zagotavlja zadostne preglednosti pri vklju¢evanju prometa iz
smeri naselja proti regionalni cesti v krivini pri hisni §t. 11. Poleg omenjenega je zaradi slabe
preglednosti in v Casu snega ali padavin, ki povzroc¢ijo spolzko vozis¢e problemati¢en tudi
betonski oporni zid vrta iste stanovanjske enote, ki sega do roba cestnega telesa. Ker
prostorski plan predvideva razsiritev obstojece pozidave in s tem poveCanje promet iz smeri
naselja Ograd in Smelijevega naselja proti regionalni cesti v smeri podjetja Kovinoplastika

Loz, je potrebno pri zasnovi ureditve predvideti in upostevati povecanje prometa.

vvvvvvvvvv

evidenc¢no Stevilko obcinskih javnih cest 229141 in 229161 analizirano odvijanje prometa pod
obstojeCimi pogoji, in preverjeni prometno tehni¢ni elementi z vidika prometne varnosti.
Predlagani sta dve variantni resitvi (zacasna in kon¢na) ter za vsako varianto-reSitev ocenjeni
stroski ureditve.

Dokumentacija je izdelana na nivoju idejne zasnove. ReSitve temeljijo na trenutno veljavni

zakonodaji.

52 Cilj

vvvvv

vidika prometne varnosti.

5.3 Terenski ogled

Terenski ogled se je opravil v ugodnih vremenskih razmerah. Opazovalo se je odvijanje

------
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preverilo se je preglednost v vseh smereh, pregledalo vertikalno in horizontalno signalizacijo

ter foto-dokumentiralo obravnavano obmogje.

5.4 Posnetek in analiza obstojefega stanja

Slika 1: Pogled iz smeri naselja Slika 2: Desni ovinek v smeri proti
proti glavni cesti regionalni cesti - zozitev

Slika 3: Nezadostna §irina za sreCevanje Slika 4: Nepregledno priklju¢evanje pod
dveh vozil ostrim kotom
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Slika 5: Moznost bolj varnega prikljucka Slika 6: Moznost pravokotnega preglednega
prikljucka

Slika 7: Moznost pravokotnega prikljucka Slika 8: Nadaljevanje ceste proti Staremu
trgu

Pri opazovanju prometa na terenu se je ugotovilo, da ve¢ina voznikov, ki prihaja iz smeri
Starega trga in nadaljuje voznjo proti glavni cesti, uporablja spodnjo cesto z nezadostno
Sirino, ki ne dopus€a normalnega srecevanja dveh nasproti vozecih si osebnih vozil. Poleg
tega se na SirSo stanovanjsko cesto prikljucuje pod ostrim kotom, kar je zaradi nezadostne

preglednosti nevarno.

Koli¢ina prometa na obravnavani lokaciji, ki se jo je dobilo s prometnim Stetjem sicer ni
velika, vendar to Se ne pomeni, da niso moZzne nevarne situacije pri vkljucevanju vozil na

prednostno cesto. Zaradi manjSe koli¢ine prometa je potrebno upostevati, da so hitrost visje.
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Opazilo se je tudi pomanjkanje horizontalne signalizacije, kije prakti¢no ni, tako da se vozniki
ustavljajo po obcutku.

Nevarno situacijo predstavlja tudi oporni zid v desni krivini v smeri proti regionalni cesti, ki
zaradi svoje lege predstavlja zozitev vozisc¢a in zmanjSuje preglednost.

Zaradi prikljucevanja pod ostrim kotom, kjer je sicer preglednost zadostna, prestavlja

vvvvv
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5.5 Stetje prometa in analiza $tevnih podatkov

5.5.1 Stetje prometa

Podatke o prometnih obremenitvah se je pridobilo s Stetjem prometa, ki se ga je izvedelo v

sredo 4. junija 2008. Stelo se je 3 lokacije (prikazane v nadaljevanju), ki zagotavljajo podatke

za celostno reSevanja obravnavanega obmodja. Stetje je trajalo od 6:00 do 20:00. Razmere za

Stetje so bile dobre, saj je potekalo v dobri vidljivosti in primernem vremenu Iz navedenega

sledi, da so podatki pridobljeni kontrolirano in kvalitetno. Celoten postopek Stetja je obsegal

naslednje faze;

priprava popisnih obrazov za belezenje prometa z naslednjo strukturo; osebni avto,
avtobus, tovorno vozilo, tovorno vozilo s prikolico;

priprava navodil za Stevce glede potrebne opreme, izvajanja Stetja in zagotavljanja
varnosti;

Solanje Stevcev je namenjeno spoznavanju osnovnih pravil Stetja prometa,
razpoznavanju posameznih kategorij vozil in pravil varnega obnaSanja pri izvajanju
Stetja;

izvedba Stetja z beleZzenjem vozil v Stevni obrazec glede na 15 minutni interval po

smereh in strukturi vozil.

Slika 9 : Ortofoto posnetek dela Smelijevega naselja
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5.5.2

Analiza $tevnih podatkov

m vnos Stevnih podatkov:

Stevni podatki so vneseni v radunalniski program za obdelavo $tevnih podatkov o prometu.

vvvvv

vvvvv

Urne obremenitve - Stevni podatki za urne intervale za vse tipe vozil in za posamezne
smeri.

Analiza zavijalcev - Izpis $tevila in odstotkov zavijalcev po prikljuckih in smereh.
Histogram nihanja prometa po smereh - Izris nihanja prometa po posameznih smereh.
Histogram nihanja prometa po prikljuckih - 1zris nihanja prometa po posameznih
prikljuckih.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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5.5.3 Rezultati Stetja

L]

vvvvv
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Grafikon 3: Histogram nihanja prometa v Pl

Maximalna urna obremenitev od 14:00 do 15:00 - 132 vozil
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5.6 Prometna preveritev

Glede na obseg prometa, ki se ga je pridobilo s Stetiem in rezultate analize prometnih

podatkov, prometna preveritev glede vkljucevanja in izklju¢evanja vozil ni potrebna.

5.7 Predlagani reSitvi

Obstojece stanje:

Obstojeci prikljucki niso ustrezno urejeni, saj ne omogocajo varnega vkljucevanja na
prednostno cesto, obmocje samih dovoznih cest pa omogoca previsoke hitrosti in
priklju¢evanja pod neustreznim kotom. Prikljuevanje dvosmernega »poSevnega« prikljucka
na prednostno cesto ni pod ustreznim kotom in ne omogoca zadostne preglednosti za vozila

na prikljucku.

5.7.1 Kratkoro¢na reSitev

vvvvv

gradbenimi posegi in sicer s preureditvijo dvosmernega »poSevnega« prikljucka v
enosmernega (smer izvoza se ukine), preostali priporoceni minimalni ukrepi pa zajemajo
kanaliziranje vozil s talno signalizacijo (zaporne povrSine, lo¢ilne in STOP crte), ter risanje
prehodov za peSce v minimalni §irini. Potrebna je tudi ustrezna vertikalna signalizacija, kije

prikazana v situaciji.

Kratkoro¢na reSitev ima popolnoma enake znacilnosti kot dolgoro¢na, le da se namesto
gradbenih ukrepov, ki so potrebni, da se promet pravilno kanalizira (robniki oz. otoki)
predvidi kanaliziranje s pomoc¢jo talne signalizacije, kar pomeni, da se zariSe »zaporne«

ploskve.
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Na novo vzpostavljeni enosmerni cesti je primerno zarisati enostransko robno ¢rto, tako, da se

obstojece vozisce Sirine 3,80 metra zozi na 3,50 metra.

1 - ocena stroskov:

- Pred dela: 600 EUR
- Zemeljska dela: / ..... EUR
- Vozis¢ne konstrukcije: / ..... EUR
- Odvodnjavanje: / ..... EUR
- Gradbena in obrtniska dela: / ..... EUR
- Prometna oprema: 1.500 EUR
Skupaj: 2.100 EUR

5.7.2 Dolgoro¢na resitev

V drugi fazi pa se predlaga kanaliziranje prometa z rusitvijo dela asfaltnih povr$in in ureditev
pravokotnega priklju¢evanja znotraj obmocja dovoznih cest. Enosmerni promet iz prve faze
se ohrani, prav tako vsa vertikalna signalizacija (s prestavitvijo na ustrezno mesto). Predlaga
se tudi ureditev javne razsvetljave ob zbirni lokalni cesti (prednostni).

Glede na obstojece stanje in glede na trenutno odvijanje prometa predlagam naslednje:
e V/zpostavitev enosmernega prometa v smeri proti Staremu trgu

vvvvv

e Preusmeritev priklju¢evanja prometa iz smeri Starega trga v krizis¢e KI

vvvvv

vvvvv

e Zaris ustrezne horizontalne signalizacije - STOP ¢rte in prehod za pesce
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2 - ocena stroskov:

- Pred dela: 5.000 EUR (priprava gradbis¢a, rusitev asfaltnih
povrsin)
- Zemeljska dela: 1.500 EUR
- Voziséne konstrukcije: 5.000 EUR
- Odvodnjavanje: 1.000 EUR
- Gradbena in obrtniska dela: 0 EUR
- Prometna oprema: 800 EUR
- Javnarazsvetljava UR): 10.000 EUR
Skupaj (brez JR): 13.300 EUR
Skupaj (z ureditvijo JR): 23.300 EUR

5.8 Zakljucek

V primeru sprejete predlagane reSitve tako kratkorocne kot kasneje dolgoro¢ne z uvedbo
zozenega profila in enosmernega prometa na spodnji cesti bi preusmerili prikljuc¢evanje

Vv v

prometa s smer Stari trg v krizis¢e KI, kar bi bistveno pripomoglo k ugodnejSemu poteku
predvsem zaradi dejstva, da je izvedeno pod pravim kotom in ima mnogo boljSo preglednost.

Hkrati z uvedbo enosmernega prometa preprecimo v primeru sreCevanja dveh vozil na cesti s

vvvvv

Ponovno opozarjam na nevarno situacijo na lokaciji objekta s hisno $t. 11, kjer oporni zid v
krivini v smeri proti regionalni cesti zaradi svoje lege predstavlja zoZitev vozi$€a in zmanjSuje

preglednost. Kot trajno in ustrezno resitev predlagam prestavitev zidu.

Celotno rekonstrukcijo se da izvesti s sorazmernimi majhnimi posegi. Tudi predlagana
kratkoro¢na reSitev bi lahko kar za nekaj let ustrezno reSevala obravnavano prometno

problematiko.
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5.9 Slikovni prikaz

Slika 13: Prikaz reSitve v Smelijevem naselju
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6 1ZGRADNJA NOVE CESTNE POVEZAVE ZA NASELJE OGRADE

6.1 Uvod

V 80 letih je v blizini soseske Smelijevo naselje prislo do izgradnje nove soseske — Ograde v
Starem trgu. Prometna ureditev nove soseske je predvidevala direktno prikljucitev na
regionalno cesto R 213. Zaradi neurejenega lastniStva nad delom zemljiS¢ nikoli ni prislo do
izgradnje te cestne povezave. Zato se promet odvija skozi Smelijevo naselje in po Ze prej
obstojeci ulici Braciceve brigade v Starem trgu. Zaradi dviga standarda prebivalstva in

posledi¢no povecanja Stevila osebnih vozil se je promet Se povecal.

PriSlo je do preobremenitve cest v Smelijevem naselju in do nevarnega mesta (ozko grlo) v

vvvvv

Starim trgom z javno cesto (229161), ki povezuje sosesko Ograde.

6.2 Cilj

Cilj naloge je izdelava idejne zasnove prometne ureditve dela Starega trga z novo cestno
povezavo soseske Ograde z regionalno cesto R 213, zaradi zagotovitve prometne varnosti in

prometne dostopnosti.

6.3 Terenski ogled

Terenski ogled se je opravil v ugodnih vremenskih razmerah. Opazovalo se je odvijanje
prometa na odseku, ki povezuje sosesko Ograde s Smelijevem naseljem, manevre posameznih
vozil, preverilo se je preglednost v vseh smereh, pregledalo vertikalno in horizontalno

signalizacijo ter foto-dokumentiralo obravnavano obmocje.
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6.4 Posnetek in analiza obstojefega stanja

Soseska — Ograde v Starem trgu je nastala v 80 letih. Prometna ureditev nove soseske je
predvidevala direktno prikljucitev na regionalno cesto R 213. Zaradi neurejenega lastniStva nad
delom zemljiS¢ nikoli ni prislo do izgradnje te cestne povezave. Zato se promet odvija skozi
Smelijevo naselje in po Ze prej obstojeci ulici Bradiceve brigade v Starem trgu. Zaradi dviga

standarda prebivalstva in posledi¢no povecanja Stevila osebnih vozil se je promet Se povecal.

Obcinski prostorski nacrt predvideva Siritev soseske Ograde in zato se bo promet $e povecal.
Prvotno nalrtovana dostopna cesta je bila izgrajena samo deloma. Neizveden je del, ki se
prikljuCuje na regionalno cesto R 213. Izvedbi je nasprotoval samo en lastnik zemlji$€a, ki ni
hotel da bi nova dostopna cesta potekala ¢ez njegov vrt.

Obcinski prostorski nacrt iz leta 1986, ki je Se sedaj veljaven, je neizgrajen del ceste, izvzel iz
prostorskega plana. Soseska Ograde se je zaradi neizvedene dostopne ceste navezala na Ze prej
obstojece uli¢ne ceste v soseski Smeljevo naselje in uli¢no cesto Braci¢eve brigade v Starem

trgu. Te ceste niso bile naértovane, da se bo po njih odvijal tudi promet z nove soseske Ograde.

Sirina teh cest je nezadostna. Sedanje stanje ne zagotavlja prometne varnosti in prometne

dostopnosti.

Slika 14: Prikaz sedanjega poteka prometa skozi Smelijevo naselje
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Slika 15: Obstoje¢i desni priklju¢ek na Slika  16:  Prikljucek s  prikazom
regionalno cesto R213 lokacije bencinskega servisa

Slika 17: Pogled na obstojeci prikljucek ter Slika 18: Potek obstojece ceste, ki prihaja iz
mesto priklju¢itve nove korigirane trase naselja Ograde

Slika 19: Zakljuc¢ek obstojeée ceste iz Slika 20: Mesto navezave — pogled v
naselja Ograde obratni smeri



Sterle, J. 2010.VMetodologija reSevanja lokalnih prometnih problgmov ... Starega trga pri Lozu. 46
Dipl.nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, VSS gradbenistvo po dipl.vi§

Slika 21: Prikaz odprtega prostora, Ki Slika 22: Pogled na odprt prostor z
omogoca izvedbo nove cestne povezave nasprotne strani
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6.5 Stetje prometa in analiza $tevnih podatkov

6.5.1 Stetje prometa

Podatke o prometnih obremenitvah se je pridobilo s Stetjem prometa, ki se ga je izvedelo v
sredo 4. junija 2008. Stetje je trajalo od 6:00 do 20:00. Razmere za $tetje so bile dobre, saj je
potekalo v dobri vidljivosti in primernem vremenu Iz navedenega sledi, da so podatki
pridobljeni kontrolirano in kvalitetno. Celoten postopek $tetja je obsegal naslednje faze;
e priprava popisnih obrazov za beleZenje prometa z naslednjo strukturo; osebni avto,
avtobus, tovorno vozilo, tovorno vozilo s prikolico;
e priprava navodil za Stevce glede potrebne opreme, izvajanja Stetja in zagotavljanja
varnosti,
e Solanje Stevcev je namenjeno spoznavanju osnovnih pravil Stetja prometa,
razpoznavanju posameznih kategorij vozil in pravil varnega obnasanja pri izvajanju
Stetja;
e izvedba Stetja z belezenjem vozil v Stevni obrazec glede na 15 minutni interval po

smereh in strukturi vozil.

Slika 23: Prikaz mesta na katerem se je izvajalo Stetje prometa
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6.5.2 Analiza Stevnih podatkov

m vnos Stevnih podatkov:

Stevni podatki so vneseni v radunalniski program za obdelavo $tevnih podatkov o prometu.

Predhodno se v programu definira vse potrebne informacije glede dovoljenih smeri vozenj;

m analize Stevnih podatkov, ki jih potrebujemo za obravnavo so naslednje;

Urne obremenitve - Stevni podatki za urne intervale za vse tipe vozil in za posamezne
smeri.

Analiza zavijalcev - Izpis $tevila in odstotkov zavijalcev po prikljuckih in smereh.
Histogram nihanja prometa po smereh - lIzris nihanja prometa po posameznih smereh.
Histogram nihanja prometa po prikljuckih - 1zris nihanja prometa po posameznih
prikljuckih.

Histogram nihanja prometa v krizi§¢u/preseku - 1zris nihanja prometa po posameznih

Diagram prometnih obremenitev - Izris prometnih obremenitev za krizisce.

Maksimalna urna obremenitev po elementih - Izratun maksimalnega urnega prometa v

vvvvv

vvvvv
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6.5.3 Rezultati Stetja
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6.6 Prometna preveritev

Glede na obseg prometa, ki se ga je pridobilo s Stetjem in rezultate analize prometnih

podatkov, prometna preveritev vozil ni potrebna.

6.7 Predlagana resitev

Ker prometna ureditev, ki je predvidevala direktno povezavo na regionalno cesto ni bila
izvedena, v tem ¢asu pa je priSlo do zapolnitve urbanega prostora z novo pozidavo je potrebno
deloma spremeniti potek trase. Nova trasa bi prav tako omogocala direktno povezavo na
regionalno cesto R 213.

Za ta namen je potrebno izvesti korekcijo, ki bi imela za posledico izognitev sedanji pozidavi

(zasedenosti prostora s stanovanjskim hisami).

Pa.

Slika 25: Prvotno predviden potek povezovalne ceste z prikazom zgostitve pozidave
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Obcina Loska dolina je v zadnjih letih pridobila zemljis¢a, ki omogocajo izgradnjo dostopne
prej spornemu zemljiS¢u vendar, z ohranitvijo prvotne lokacije prikljucka na regionalno cesto R
213 in navezave na ze zgrajen del dostopne ceste.

Soseska Ograde bi dobila ustrezno dostopno cesto, brez katere soseska v preteklosti ne bi smela
biti izgrajena. Promet se vse od nastanka soseske odvija skozi Smelijevo naselje in po Bracicevi
ulici, ki sta zaradi tega prometno preobremenjeni, saj nista bili nacrtovani za tak promet.
Pozidava v obeh ulicah in na njihovih prikljuc¢kih pa ne dopusca ustrezne ureditve brez velikih
posegov in rusen;.

Ulica Gradisce v Starem trgu, ki poteka od kamnitega mostu na regionalni cesti R3 746 v centru

Starega trga proti Smelijevem naselju, vzporedno z regionalno cesto R1 213 in se konéa ravno

Slika 26: Predlog poteka korigirane trase povezovalne ceste

Sam potek povezovalne ceste odpira vprasanje ureditve kriziS€a v stiku z regionalno cesto R

213. V tem obmoc¢ju prihaja do zgostitve cestnih povezav; potek regionalne ceste, prikljuc¢ek
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dela naselja in farne cerkve, izvoz iz obstojeCega bencinskega servisa ter nova povezovalna

cesta.

Pri upostevanju vseh okoli§¢in se ponujati dve resitvi:
- izvedba Stirikrakega krizis¢a
- izvedba krozisca.
Dodaten razlog, ki bi opraviceval krozisce je tudi umiritev hitrosti pred vstopom v naselje Stari

trg, na regionalni cesti R213 iz smeri naselja Loz pri Starem trgu.

vvvvv

podrobneje obravnavan. 1z istega razloga tudi niso bile opravljene analize prometa na regionalni

cesti.

Obcina Loska dolina mora sprejeti nov Ob¢inski prostorski naért. V njem bi bilo potrebno

predvideti novo traso dostopne ceste, ki je predpogoj za njeno izvedbo.



Sterle, J. 2010. Metodologija reSevanja lokalnih prometnih problemov ... Starega trga pri Lozu. 53
Dipl.nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbeniitvo, VSS gradbenistvo po dipl.vi§

7. ZAKLJUCEK

Prometna varnost na slovenskih cestah je resen problem, ki ga je potrebno resevati na vec
ravneh, tudi v lokalnih skupnostih in na ravni vaske ali Cetrtne skupnosti. Pri reSevanju
lokalnih prometnih problemov je ravno tako potrebno upostevati kriterije za izbor ukrepov za

reSevanje prometnih problemov.

Potrebno je izhajati iz strokovne resitve posameznega problema, vendar je do konéne resitve
nujno potrebno upostevati vpliv in interes lokalnega okolja. Kon¢na resitev je kompromis
vecine vseh odlocujocih kriterijev. Ekonomska ucinkovitost, ki je na drzavnem nivoju eden
glavnih kriterijev, je na lokalnem nivoju eden manj pomembnih kriterijev. Projekti na
lokalnem nivoju so vecini primerov finan¢no manjsi, kot projekti na drzavnem nivoju.

Zmogljivost lokalne skupnosti in sprejemljivost ukrepa pa sta med odloCujo¢imi kriteriji.

Idejne zasnove prometne ureditve dela Starega trga pri Lozu predvsem na osnovi kriterijev
lo¢imo na kratkoro¢ne in dolgoro¢ne prometne resitve. Koncni cilj pa mora biti dolgoro¢na
reSitev, tako na lokalni, drzavni ali globalni ravni. Zgolj reSevanje posameznih kriticnih mest
ne privede vedno do dolgoro¢nih reSitev, saj se nevarna mesta samo prestavijo na drugo
bliznje obmocje. To kaze na potrebo po nadzoru izvedenih ukrepov in njihove uspeSnosti ter

morebitnega ponovnega pojava.

Prometna varnost ni zagotovljena zgolj z ukrepi tehni¢ne narave, predvsem zato, ker ni vedno
cesta kriva za nezgodo, ampak je potrebno pozornost posvetiti tudi izobraZevanju in
ozavesSCanju uporabnikov cest. To se predvsem nanasa na njihovo upoStevanje prometnih
predpisov, varno voznjo, bolj strpno, defenzivno voznjo, na redno vzdrzevanje vozil, da so
uporabna v cestnem prometu, itd. Ker je ozaveSCanje uporabnikov cest dolgotrajen proces,
prometni problemi, nevarna mesta, predvsem pa hitrost vozil pa so nasa vsakdanjost, je

potrebno hitreje izvajati ukrepe za odpravo nevarnih mest in umirjanje prometa.



Sterle, J. 2010. Metodologija reSevanja lokalnih prometnih problemov ... Starega trga pri Lozu. 54
Dipl.nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbeniitvo, VSS gradbenistvo po dipl.vi§

VIRI

David, L. Metodologija Razvoja ukrepov za sanacijo nevarnih mest na drzavnih cestah v
Republiki Sloveniji.
http://www.appia.si/index.php?option=com_content&task=view&id=34&Itemid=67
(15.8.2010)

David, L., 2000. Metodologija raziskovanja in naértovanja ukrepov za izboljSanje prometne
varnosti. Diplomska naloga. Ljubljana, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeni$tvo in

geodezijo, Oddelek za gradbenistvo, Prometna smer: 115f.

Jerina, A. (2004). Priro¢nik za izdelavo analize stroSkov in koristi investicijskih projektov,

Sluzba vlade RS za strukturno politiko in regionalni razvoj, Ljubljana, str. 70-82

Juvanc, A., Rijavec, R., 2005. Projektiranje cest: Geometrijski in tehnicni elementi cest.
Ljubljana, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeniStvo in geodezijo, Prometnotehni¢ni

inStitut: 101 str.

Juvanc, A., Rijavec, R., 2005. Temeljni pogoji za dolo¢anje cestnih elementov. Ljubljana,
Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeniStvo in geodezijo, Prometnotehni¢ni inStitut: 52

str.

Kastelic T., Breska Z., Certanc, N., Fajfar, D., Hu¢, T., Juvanc, A., Lipar, P., Logar, L,
Maher, T., Mladenovi¢, M., Pav¢i¢, T., Peklaj, A., Sajovic, J., Zeielj, M., Zura, M. 1991.
Tehni¢ni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrSin, nova izdaja.

Ljubljana, Fakulteta za gradbeniStvo in geodezijo, Prometnotehniski inStitut:

Lipar, P. 2007. Umirimo promet, Ministrstvo za promet, Direkcija Republike Slovenije za

ceste, Ljubljana, str. 8-37

Ortofoto posnetki. Podatki posredovani iz arhiva ob¢ine Loska dolina.


http://www.appia.si/index.php?option=com_content&task=view&id=34&Itemid=67
http://www.appia.si/index.php?option=com_content&task=view&id=34&Itemid=67

Sterle, J. 2010. Metodologija reSevanja lokalnih prometnih problemov ... Starega trga pri Lozu. 55
Dipl.nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbeniitvo, VSS gradbenistvo po dipl.vi§

vvvvv

»érnih tock«. Diplomska naloga-VSS, Ljubljana, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za

gradbeni$tvo in geodezijo, Oddelek za gradbenistvo, Prometna smer: 32f.

Pravilnik o projektiranju cest. Ur.L.RS §t. 91/2005: 9303 str.

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. Ur.l.RS 46/2000,
110/2006, 49/2008, 64/2008 (65/2008 popr.)

Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje 2007-2011 (skupaj
za vecjo varnost) (ReNPVCP). Ur.L.RS st. 2/2007 9.1.2007

Svet za preventivo in varnost v prometu. http://www.spv-rs.si (15.8.2010)

Tehni¢ni odbor za pripravo tehni¢nih specifikacij za javne ceste TO 02, 2000. TSC
03.800:2000 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa. Ljubljana, Direkcija Republike
Slovenije za ceste: 29 str.

Tehni¢ni odbor za pripravo tehni¢nih specifikacij za javne ceste TO - 03, 2002. TSC

vvvvv

vvvvv

186 str.

Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest Ur.l.RS §t. 49/1997 z dne 8.8.1997


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=2006110&stevilka=4674
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200849&stevilka=2113
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200864&stevilka=2802
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlurid=20082864
http://www.spv-rs.si/

	grv0398_Sterle_1.pdf
	diplomska naloga Rekonstrukcija Muzeja Železniki.pdf



