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Izvlecek

Razvoj novih tehnologij na podro¢ju telematike spodbuja nove moznosti komuniciranja in

zbiranja informacij o prometu ter razvoj ITS (inteligentnih transportnih sistemov in storitev),

ki zagotavljajo varnejSa potovanja, vecjo izkoris¢enost kapacitete obstojeCe prometne mreze,
zmanjSanje onesnazenosti, poleg tega pa voznikom omogocajo tudi izbiro optimalne poti do
izbranega cilja. Da pa bi vsi ti sistemi, ki so vedno bolj kompleksni in sofisticirani lahko

delovali usklajeno in bi pri tem hkrati upostevali tudi vedno vecje medsebojne odvisnosti v

prometu ter ugodili razlicnim interesnim skupinam ITS je potrebno izdelati sistemsko zasnovo

ITS (ITS arhitekturo). Uvodoma je obravnavan razvoj ITS arhitekture v svetu, od zacetkov do

danasnjih dni. Predstavljeni so procesi ITS arhitekture, njen aktualni razvoj v Sloveniji ter

kaksen je postopek izdelave arhitekture na splosno. Opisan je postopek od dolo€itve potreb
uporabnikov, to so storitve katere naj bi jih sistem ITS zagotovil uporabnikom, pa vse do
izdelave funkcionalne in fizi¢ne arhitekture. Govora je tudi o metodi izdelave ITS arhitekture
in potrebnih specificnih definicijah, ki jih potrebujemo preden se izdelave lotimo.

Predstavljeni so vodilni uporabnike — » terminatorji «, ki jih sistem pozna, uporabniske

potrebe med katerimi lahko izdelovalci arhitekture izbirajo ter funkcijska podrocja in

funkcije, ki jih sestavljajo. Prikazan je tudi postopek izdelave ITS arhitekture na prakticnem
primeru. Na koncu je predstavljena Se metoda trajnostnega upravljanja prometa, ki je del

Nizozemske nacionalne arhitekture in z njo drugacen pristop do izdelave ITS arhitekture.
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Abstract

Development of new technologies on a field of telematics stimulates new options of

communication, collecting information about traffic and development of ITS (intelligent

transportation systems), which assure safer trips, better use of existent traffic system, reduces
pollution and beside this enable drivers to choose optimal route towards the chosen
destination. To make all this systems, which are more and more complex and sophisticated to
work harmonically, at the same time consider reciprocal dependence in traffic and comply
different interest groups of ITS, it is necessary to build system design of ITS (ITS
architecture). In the preface it is talk about progress of ITS architecture in the world, from
beginning until present days. There is talk about processes of ITS architecture, her current
progress in Slovenia and what is the process of making architecture in general. There is
described the process from determine the user needs, which are services that should ITS
system provide for users, and all the way to form functional and physical architecture. It is
talk about method of constructing ITS Architecture and all the specific definitions that we
need, before we start. Terminators inside the system, user needs among which "the architects"
can choose and functional areas with functions which compose them are presented. It is also
shown the procedure on practical example. At the end it is presented Sustainable Traffic
Management as part of the Dutch National Traffic Management architecture and with it

different approach for creating ITS architecture.
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1 UvVOD

1.1 Splosno

Vsi smo udelezenci v prometu. Vsak dan. Vedno ve€ nas je in vedno ve¢ tudi potujemo. To
od nas zahteva sodoben nacin zivljenja, ki nas sili da se v promet podamo veckrat dnevno. Pri
tem ni pomembno ali gremo pes, s kolesom ali motorjem, z avtomobilom, avtobusom ali
vlakom, mogoce celo z letalom ali ladjo. V vsakem primeru smo del prometa in kot taksni
potrebujemo svoj prostor v njem. Zaradi tega se promet nenehno povecuje in tako prihaja do
vedno vecjih prometnih obremenitev. Na mnogih odsekih prometne mreZe prihaja pogosto do
zastojev in velikih Cakalnih Casov udelezencev v prometu. V preteklosti smo zato zaradi
povecanih prometnih tokov zgradili infrastrukturo z vec¢jo kapaciteto ali pa smo razsirili ze
obstojee prometne povezave. Vendar pa tega ni mogoce poceti v nedogled, saj nam

prostorski in ekonomski razlogi ter neugodni vplivi na okolje tega ne dopuscajo.

Vsi pa bi radi prisli na cilj hitro in udobno ter predvsem varno, zato je potrebno poiskati druge
reSitve. V Stevilnih drzavah po vsem svetu poskuSajo problem prevelikih prometnih
obremenitev resiti z razvojem in uvedbo sistemov za nadzor in vodenje prometa, ki omogoca
vecjo izkoris¢enost cestne mreze, hkrati zmanjSujejo zastoje in povecujejo prepustnost ter s
tem vplivajo na prometno varnost. Razvoj novih tehnologij na podrocju telematike spodbuja
nove moznosti komuniciranja in zbiranja informacij o prometu ter razvoj ITS (inteligentnih
transportnih sistemov in storitev), ki zagotavljajo varnejSa potovanja, vecjo izkoriscenost
kapacitete obstojeCe prometne mreze, zmanjSanje onesnazenosti, poleg tega pa voznikom
omogocajo tudi izbiro optimalne poti do izbranega cilja. Da pa bi vsi ti sistemi, ki so vedno
bolj kompleksni in sofisticirani lahko delovali usklajeno in bi pri tem hkrati upostevali tudi
vedno vecje medsebojne odvisnosti v prometu ter ugodili razli¢nim interesnim skupinam ITS
je potrebno izdelati sistemsko zasnovo ITS (ITS arhitekturo). Ta predstavlja enotno zasnovo
za planiranje, nacrtovanje in integracijo inteligentnih transportnih sistemov in storitev, ki so
Ze raz§irjeni in v uporabi ze danes, tako na nivoju danasnjih pobud kakor tudi planov za jutri

(strategij).
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1.2 Namen in cilji naloge

Namen diplomske naloge je predstaviti teorijo ITS Arhitekture in njene osnovne komponente
ter na osnovi teorije izdelati prakti¢ni primer, za katerega je upoStevano dejansko stanje in
razmere v naravi. Za primer je bilo izbrano mesto Celje, oziroma zaradi kompleksnosti
sistema, ¢e celotno mesto obravnavamo kot en sam sistem, le njegovo ozje mestno sredisce.
Cilj naloge ni bil izdelati detajlne arhitekture za celotno mesto, kjer bodo upostevani vsi
uporabniki, vse uporabniske potrebe ter funkcije, ki le-te izpolnjujejo. O tem bo ve¢ govora Se
v naslednjih poglavjih. Namen je le predstaviti poenostavljen model, da bi si bralec lazje
predstavljal kaj vse lahko z ITS arhitekturo dosezemo. Zato se je bilo potrebno omejiti samo
na cestni promet, ki je v sredis¢u Celja v vecini ter funkcionira samostojno in lo¢eno od
ostalih vrst prometa, npr. ZelezniSkega. Na podro¢ju cestnega prometnega sistema je danes
tudi najve¢ teZav in je zato primaren problem, ki ga reSujemo s pomocjo ITS arhitekture.
Naslednja omejitev je bilo Stevilo uporabniskih potreb, katere so bile upoStevane pri
obravnavanem primeru, da je le-ta Se bil obvladljiv za avtorja in razumljiv bralcu
diplomskega dela, kajti s veCanjem Stevila uporabniSkih potreb reSitev problema narasca
potencialno. Za skrbno izbrane uporabniske potrebe, ki so bile obravnavane se je izdelala
funkcionalna in fizi¢na arhitektura, ki nam predstavlja koncen, splosno uporaben izdelek.

Na koncu je predstavljena Se metoda trajnostnega upravljanja prometa, ki jo uporabljajo na
Nizozemskem kot del Nizozemske nacionalne arhitekture. S predstavitvijo te metode je
prikazan ¢isto drugacen pristop do izdelave prakticnega primera, kot je bil uporabljen v
obravnavanem primeru. Namen tega je bil opozoriti, da je moznih ve¢ razli¢nih pristopov k
reSevanju prometnih tezav. Upam da bo predstavitev prednosti nizozemske metode uspela in

vas prepricala, zakaj je boljSa od ostalih metod.

1.3 Pregled vsebine

Naloga ima poleg uvoda Se pet poglavij. Drugo poglavje obravnava razvoj ITS Arhitekture v
svetu, od zacetkov do danasnjih dni. Predstavljeni so procesi ITS Arhitekture, njen aktualni
razvoj v Sloveniji ter kakSen je postopek izdelave arhitekture na splosno, naj gre za
nacionalno arhitekturo, mednarodno, za posamezna obmocja, mesta ali samo za specificne

primere. Opisan je postopek od dolocitve potreb uporabnikov, to so storitve katere naj bi jih
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sistem ITS zagotovil uporabnikom, pa vse do izdelave funkcionalne in fizi¢ne arhitekture. V
tretjem poglavju je govora o metodi izdelave ITS arhitekture in potrebnih specificnih
definicijah, ki jih potrebujemo preden se izdelave lotimo. Tu so opisane posamezne
komponente ITS arhitekture, njihove definicije in opisi. Predstavljeno je, kaj so in katere
vodilne uporabnike — » terminatorje « sistem pozna. Katere so uporabniske potrebe med
katerimi lahko izdelovalci arhitekture izbirajo ter katera funkcijska podro¢ja poznamo in
katere funkcije jih sestavljajo. V cetrtem poglavju je prikazan postopek izdelave ITS
arhitekture na prakti¢nem primeru. Namenjen je boljsi predstavi bralca, kako lahko teorijo
ITS arhitekture uporabimo v praksi in kaj vse je z njo mozno dose¢i. Metoda trajnostnega
upravljanja prometa, katera je del Nizozemske nacionalne arhitekture je predstavljena v petem
poglavju in z njo drugacen pristop do izdelave prakti¢nega primera ITS arhitekture. Temu
sledi Se zakljucek, kjer je narejen povzetek diplomske naloge in opisano v kaks$ni meri so bili

cilji in namen naloge dosezeni.
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2 ITS ARHITEKTURA

V nadaljevanju bom na kratko predstavil, kaj to¢no ITS arhitektura sploh je, kaksni so bili
njeni zacetki in kako se je s ¢asom razvijala ter napredovala. Poleg tega bom opisal, kateri

procesi jo tvorijo in kje vse po svetu je pravzaprav prisotna.

2.1 Kaj je ITS arhitektura?

ITS je kratica za Inteligentne Transportne Sisteme in storitve. Arhitektura je umetnost in
znanost o nacrtovanju c¢lovekovih gradenj na razlicnih ravneh, od urbanizma, krajinske
arhitekture prek stavbarstva, do oblikovanja pohiStva in industrijskega oblikovanja. V

novejSem ¢asu pa se uporablja tudi za potrebe gradnje sistemov in storitev.

Kaj je ITS arhitektura oziroma kaj inteligentni transportni sistemi sploh so? Inteligentni
transportni sistemi so obSirne zbirke informacij, katere se zbirajo iz razli¢nih virov preko
brezzicnih in obiCajnih omrezjih s pomocjo najrazlicnejSih oblik komunikacije med
posameznimi sistemi. Poleg tega vsebujejo tudi razno razne elektronske tehnologije ter
razlicne vrste nadzora in sisteme vodenja. Kadar so ti sistemi uporabljeni kot del
infrastrukture transportnega sistema ter v samih vozilih, te tehnologije pomagajo nadzirati in
upravljati prometni tok, zmanjSujejo zastoje, predlagajo alternativne poti potnikom,

povecujejo produktivnost, reSujejo zivljenja ter nam prihranijo ¢as in denar.

Ker pa je pojem ITS Arhitekture zelo obsezen in ga je tezko natan¢no in podrobno opisati, si
bo bralec tega diplomskega dela celotno zadevo morda lazje predstavljal, ko si bo prebral

sledeca dejstva in informacije o ITS arhitekturi v nekaj kratkih odstavkih.

ITS - dejstva:

e Inteligentni transportni sistemi so integracija informacij in tehnologij komuniciranja s
prometno infrastrukturo, vozili in uporabniki.
e S posredovanjem vitalnih informacij, ITS omogoca boljsi ucinek transportnih

sistemov, ve€ varnosti in manj$i vpliv na okolje.
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e Sele ko bodo nekoé& potniki, vozila in prometna infrastruktura prosto izmenjevali
informacije bodo kapacitete prometnih mreze polno izkoriscene.

e ITS si prizadeva za sistem kjer lahko ceste in vozila komunicirajo med seboj, kjer je
komunikacija varna, zanesljiva in udobna, kjer podjetja vedo kje in v kakSnem stanju
so njihove posiljke, kjer so vozniki na urbanih podroc¢jih avtomatsko usmerjeni na
prosta parkirna mesta...

e Na kratko, svet v katerem so ljudje in blago povezani z vsemi potrebnimi

informacijami.
ITS — varnost:

Ve¢ kot 40.000 ljudi umre na evropskih cestah vsako leto'. Prometne nesrede stanejo
evropsko ekonomijo okoli 200 milijonov evrov letno”. Medtem ko so sistemi v vozilih mo&no
izbolj$ali moznost prezivetja v nesrecah je sedaj potrebno ve€ pozornosti posvetiti sistemom,
kateri lahko dejansko preprecijo, da bi se nesrece sploh dogajale. ITS sistemi imajo potencial,
da reSujejo zivljenja in zmanjSujejo zastoje, kateri so posledica prometnih nesre¢. V
prihodnosti naj bi sistemi zaznavali nevarnosti na cestah Se preden bodo le-te vidne in
opozarjali o njih voznike, zadrzali vozila na varni medsebojni razdalji, obvescali voznike o
lokalnih pogojih z neprekinjenim komuniciranjem in izmenjavanjem informacij med vozili in

infrastrukturo.
ITS — uéinkovitost:

Zastoji na cestah letno stanejo Evropsko unijo 1% njenega bruto druzbenega proizvoda, kar
zna$a priblizno 100 milijard evrov’. Danes je v EU priblizno 300 milijonov voznikov,
medtem ko se je v preteklih 30-ih letih razdalja prepotovana po cestah potrojila* in se bo v
prihodnosti Se povecevala. Kljub obseznemu financiranju in uporabi velikih povrsin, ki jih
ceste potrebujejo, postaja gradnja novih cest nezadostna, zato se vlade, upravljavci
infrastrukture in lokalne oblasti vse bolj obracajo k reSitvam ITS, da bi zmanjSale zastoje.
Nadzor nad S$tevilom vozil, ki se vkljuujejo na avtoceste, zaznavanje zastojev in nesrec,
sistemi znakov s spremenljivo vsebino so le nekateri od sistemov, ki se Ze uporabljajo v

Evropi.
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ITS — okolje:

30% celoletne porabe energije v Evropski uniji odpade na transport’. Kljub povegevanju
letalskega prometa, se velika vecina te energije porabi s cestnim prometom. ITS sistemi,
kateri lahko izbolj$ajo ucinkovitost transporta potnikov in blaga ter zmanjSujejo zastoje, bodo
nedvomno imeli pozitiven vpliv na okolje in ucinkovito izrabo prostora. V prihodnosti bo tudi
mozno, da bo ITS priskrbel prometne in topografske informacije sistemom za upravljanje v

vozilu. To bo omogocilo voznikom in vozilom ucinkovitejSo in varénej$o voznjo.
ITS — varnost:

Dogodki iz bliznje preteklosti so pokazali, da so transportni sistemi ogrozeni s strani
terorizma kot cilj napada ali pa kot sredstvo za napad na druge cilje. Zato se je povecala
potreba po zasciti potnikov, transportnih sredstev in transportnih delavcev. Vendar je to
potrebno primerno uravnoteziti s potrebo po uéinkovitem transportu. ITS so klju¢ do tega
ravnovesja. Nekateri obstojeci sistemi ze lahko avtomatsko zaznajo sumljivo vedenje na
javnih prevoznih sredstvih ter pospesijo odziv na groznje. Glavni izziv ki ostaja, je uskladiti

potrebo po varstvu zasebnih podatkov posameznikov z zahtevo po javni varnosti.

1 Commission Communication on European Road Safety Action Programme — “Saving 20,000 Lives On Our Roads”, COM(2003)311 final,
22/02/2006;

2 Communication from the Commission on the Intelligent Car Initiative — “Raising Awareness of ICT for Smarter, Safer and Cleaner
Vehicles”, COM(2006)59 final, 15 February 2006

3 Communication from the Commission: “Keep Europe moving — Sustainable mobility for our continent.” (Mid-term review of the European
Commission’s 2001 Transport White Paper), COM(2006)314 final, 22 June 2006;

4 Communication from the Commission on the Intelligent Car Initiative — “Raising Awareness of ICT for Smarter, Safer and Cleaner
Vehicles.* COM(2006)59 final, 15 February 2006

5 Communication from the Commission: “Keep Europe moving — Sustainable mobility for our continent.” (Mid-term review of the European

Commission’s 2001 Transport White Paper), COM(2006)3 14 final, 22 June 2006)
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2.2 Zgodovina in razvoj ITS arhitekture

Razvoj tehnologij za vodenje in nadzor prometa je v Evropi in ZDA prisoten Ze dve desetlet;i.
Na tem podrocju je Ze na samem zacetku sodelovalo ve¢ interesnih skupin tako iz podrocja
prometne politike in prometnega inzenirstva kot iz industrije, ki je podpirala in Se dandanes
podpira inteligentne sisteme v prometu. Vse te skupine in organizacije, pa so delovale
neusklajeno in individualno izbirale sisteme za posredovanje podatkov o prometu. Ta
neusklajenost je zahtevala poenotenje dela in razvoja na tem podrocju. TakSen pristop se je
sprva pojavil v ZDA leta 1991, ko so ustanovili neprofitno organizacijo Intelligent

Transportation Society of America.

Vzporedno s tem se je tudi v Evropi razvijalo delo ITS in je z nastankom Evropske Unije
pridobilo obseznejse delovanje z namenom standardizacije nacina zbiranja, posredovanja in
prikazovanja informacij o stanju prometa. Evropska Unija je na podro¢ju ITS-a veliko
naredila.

S posebnimi programi in projekti, v katere se vkljucujejo ¢lanice in ostale drzave, vzpodbuja
razvoj na tem podro¢ju. Tako je nastala organizacija ERTICO, katera zdruZzuje mnogo
partnerjev na tem podrocju in tako tvori sistem ITS Evropa. Vanj so vklju¢ena vodilna
podjetja na podrocju razvoja, kot npr. Opel, Allianz, BMW, Delphi, Honda, IBM, Nokia,
Bosch, Siemens, Toyota, Volkswagen, Volvo, Panasonic, Orange, Vodafone, itd... Med ¢lani
je tudi vecina evropskih drzav, najpogosteje preko svojih ministrstev za promet pa tudi drugih
organov in organizacij, ki so kakorkoli povezane s transportom. Njihovo skupno geslo se
glasi: »Our vision is one in which people and goods are connected with information in order

to keep Europe moving.« Najbrz prevod ni potreben.

Ceprav sta obe omenjeni organizaciji, ITS America in ERTICO - ITS Europa za nas
najpomembnejsi, saj v veliki meri ¢rpamo znanja prav iz njiju in se z njima tudi povezujemo
ter usklajujemo, pa nikakor ne smem pozabiti organizacije ITS Japan, ki zakljucuje sklop treh
najvecjih svetovnih organizacij na podrocju ITS Arhitekture. Ustanovljena je bila leta 1995, le
nekaj let za ameriSko organizacijo in je le leto dni kasneje ze izdelala prvo verzijo nacionalne
ITS Arhitekture na Japonskem. Vendar njeni zacetki segajo v leto 1973, ko so razvili prvi

sistem za vodenje in nadzor prometa, kar jih vsekakor uvr§¢a na prvo mesto v svetu.
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2.3 Proces razvoja in gradnje ITS arhitekture

Izdelava ITS arhitekture je kompleksen in dolgotrajen proces, ki poteka vecstopenjsko po
korakih. Osnova je dolocitev ustreznih potreb uporabnikov. Gre za podatke uporabnikov o
storitvah, za katere Zelijo, da jih sistem ITS zagotovi (funkcionalne zahteve, vzdrzevanje,
varnost, zanesljivost). Nato se izdela model, ki simulira resni¢ne situacije in scenarije glede

na uporabo funkcionalnosti, ki jo bo arhitektura zagotavljala.

Prvi korak dejanske izgradnje arhitekture je izdelava kontekstnega sistema, s katerim
dolo¢imo, kako bo zunanji svet povezan s sistemom. Povezave so dolocene s specifikacijo
terminatorjev, ki opisujejo, kaksne podatke bo sistem pricakoval od zunaj in kaj mora narediti
s podatki, ki jih bo dobil iz drugih sistemov. Terminatorji so predstavljeni s kontekstnim
diagramom. Opis terminatorjev in kontekstni diagram sta skupaj s potrebami uporabnikov
uporabljena za razvoj funkcionalne arhitekture.

Ta opisuje funkcionalnost, potrebno za zadovoljitev potreb uporabnikov in povezavo z
zunanjim svetom preko terminatorjev. Hkrati definira podatke, ki jih sistem uporablja, kot

vhodne in izhodne podatke ter podatke, ki se nahajajo znotraj sistema.

Nato se izdela fizi¢na arhitektura. Ta funkcije iz funkcionalne arhitekture grupira v
podsisteme. Za vsako fizi¢no lokacijo v sistemu mora obstajati podsistem. Uporabi se do Sest
generi¢nih fizicnih lokacij (npr. centrala, obcestni sistem, vozilo, osebna naprava, tovorna
naprava in kiosk). Podsistemi se lahko delijo na module. Za vsak podsistem in/ali modul se

opiSejo specifikacije na podlagi opisa funkcij, ki jih vkljucujejo.

Komunikacijska arhitektura izhaja iz fizicne in dolo¢a komunikacijske potrebe sistema. Kot
rezultat dobimo zahtevano komunikacijsko infrastrukturo in definicijo vmesnikov, za katere

so potrebni standardi.

Tudi organizacijska arhitektura izvira iz fizicne. Gre za alokacijo podsistemov organizacijam,

v kateri lasti bodo oziroma, ki jih bodo uporabljale in upravljale.
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Iz fizicne in komunikacijske arhitekture izvirata tudi razvojna Studija ter Studija stroSkov in
koristi. Prva pokaze, kako razviti sistem, ki izhaja iz arhitekture. Potrebna je specifikacija
casovnih okvirov in prilagoditve obstojecih sistemov. Druga pokaze predvidene stroSke in

koristi, ki nastanejo z uvedbo sistema.

Analiza tveganja temelji na fizicni, komunikacijski in organizacijski arhitekturi ter na razvojni
Studiji ter Studiji stroskov in koristi. Opredeljena so vsa tveganja, ki izvirajo iz prej nastetega.
Ponavadi so tveganja kategorizirana glede na moc¢ in vpliv. Za tveganja z najve¢jo mocjo in

vplivom je potrebno opredeliti omilitvene ukrepe za zmanjsanje vpliva.

24 Aktualni razvoj ITS arhitekture v svetu in pri nas

Republika Slovenija je z vstopom v Evropsko unijo postala tudi del njene skupne
infrastrukture. Transport in transportna infrastruktura je ena izmed prioritet evropskega
povezovanja in danes skozi R Slovenijo potekata dva pomembna evropska prometna koridorja
V.in X.

Prometna infrastruktura se dograjuje in izgradnja se bo nadaljevala tudi v prihodnjih letih. V
naslednjih letih pa se bo treba pripraviti na upravljanje prometa s sodobno komunikacijsko —
informacijsko tehnologijo. Evropska unija je zato pricela z ustreznimi akcijami za nacrtovanje

in izvedbo ITS, ki predstavlja skupek potrebnih sistemov za vse, ki so del prometa.

Zato v zadnjih letih v RS intenzivno potekajo aktivnosti, ki vodijo k izgradnji nacionalne ITS
arhitekture. Sistemska zasnova ali drugace arhitektura inteligentnih transportnih sistemov
(ITS) postaja nujna in kljuéna za razvoj in uvajanje vse kompleksnejSih ITS sistemov

namenjenih sodobnim transportnim resitvam.

Nacionalna ITS arhitektura predstavlja enotno zasnovo za planiranje, naCrtovanje, uvajanje in
integracijo inteligentnih transportnih sistemov (ITS). Predstavlja referen¢ni okvir, ki kaze
kako se mora obnasati skupnost oziroma interesna skupina, ki je udeleZena v tovrstnih
sistemih v Sloveniji: udeleZenci v prometnem inZenirstvu, sistemski inZenirji, razvijalci

sistema, specialisti za tehnologijo, svetovalci, itd...
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Prvi in hkrati tudi eden od glavnih ciljev nacionalne ITS arhitekture je definiranje
uporabniSkih potreb (zahtev), ki jih imajo udeleZenci ITS-ov na lokalnem nivoju v Sloveniji
in definiranje potreb (zahtev) kot del Evropske unije, ki tovrstne ITS arhitekture po
posameznih drzavah ze ima. Temu primerno se je sistematicno pristopilo k ugotavljanju teh
potreb oziroma zahtev tudi v Sloveniji. Kar se tiCe nacionalne sistemske zasnove ITS, je
bistvenega pomena prispevek organizacij, ki so ze danes udeleZzene v tem okolju, ne glede na
tip prometnega sistema: cestni, zelezniski, pomorski promet in letalski promet. Te slovenske
organizacije se imenujejo vodilni uporabniki in med njimi je bila opravljena raziskava o
zeljah (potrebah) pri uporabi ITS v Sloveniji.

(Rijavec 2006)

Izhodis¢e za anketo so predstavljale predvsem tuje izkuSnje oziroma pristopi. Tovrstno
sodelovanje je imelo dvojni cilj: popisati in analizirati sisteme, ki so Ze v uporabi (vklju¢no s
tistimi ITS arhitekturami, ki so sicer bile Ze doloCene in so Ze v rabi, a jih je treba upostevati
kot pomo¢ pri opredelitvi nacionalne ITS arhitekture) ter si zagotoviti podporo, tako s strani
strokovnjakov, kot s strani tistih, katerim je ta arhitektura namenjena, pri oblikovanju
seznama Zelja oziroma potreb uporabnikov ITS v Sloveniji. Vodilni uporabniki so bili in bodo
Se predmet raziskave, saj preko vpraSalnikov oziroma anket lahko posredujejo tudi snov in
informacije, ki bodo prisle prav pri opredelitvi dejanskega stanja arhitekture na podroc¢ju ITS

tudi v bodoce, pri nadgradnji ITS arhitekture.

ITS arhitektura, izhajajo¢ iz prepoznanih potreb uporabnikov, definira, sklop potrebnih
funkcij (storitev), terminatorjev (povezava z zunanjim svetom) in podatkovnih skladisc.
Definira funkcionalne relacije in jih s fizi¢no arhitekturo poveze v organizirano celoto.
Definicija ITS arhitekture vsebuje torej dolocitev akterjev (deleznikov) in strategij za celoten
proces zbiranja, kontrole in upravljanja z informacijami v skladu z zahtevami drzave na
podro¢ju "Telematike v prometu". Seveda "drzava" ne more sama predstavljati interesne
skupine ITS, zato je bilo avgusta 2006 ustanovljeno Slovensko drustvo za inteligentne
transportne sisteme, ki je  strokovno drustvo, katerega osnovni namen je razvoj in

uveljavljanje inteligentnih transportnih sistemov na obmocju Republike Slovenije.

Nacionalna ITS arhitektura ni predpisujoca in vkljucuje Ze obstojece sisteme; ne daje nobenih

obvezujocih indikacij glede izbire resitev in ne glede izbranih tehnologij ampak nudi:
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e temeljne sposobnosti, ki morajo biti nujno vklju¢ene v fazo nacrtovanja in/ali v fazo
realizacije z namenom zagotoviti samemu ITS (sistemom ali storitvam), da zadoS¢ajo
temeljnim znacilnostim predvidenim za ITS v Sloveniji,

o opis funkcionalnih in logi¢nih posebnosti za nacionalno strukturo za izmenjavo
informacij med razlicnimi prometnimi sistemi (prometni sredstvi) in udelezenimi
uporabniki, ter opis vmesnikov, ki bi omogocali sistemu vkljuéitev v mrezo, v
nekaterih primerih z uporabo Ze obstojecih tehnologij,

e vodilne smernice in skupno terminologijo za definiranje sistemov in storitev v
slovenskem jeziku,

e ponudbo indikacij glede uporabnikov in temeljnih znacilnosti, njihovega pomena in
prioritet v Sloveniji,

e vodia k standardom in zahtevam (pogojem), katere morajo sistemi in storitve v

Sloveniji upostevati.

Cilji nacionalne ITS arhitekture so:

e Glavni cilj je definiranje potreb, ki jih imamo na drzavnem nivoju v Sloveniji in
kaksne potrebe imamo kot del Evropske unije.

e Povezanost z evropsko ITS arhitekturo oziroma ITS arhitekturami sosednjih drzav,
npr. Italije, ki tako arhitekturo ze ima.

o Strateski cilj: nacionalna ITS arhitektura je predpogoj, ¢e se odlo¢imo za dolgoro¢no
nacrtovanje ITS oziroma za nadaljnje faze: evaluacija, razvojne Studije, Cost/Benefit
analize in analize tveganja.

e Takticni cilj: sistemske ITS tehni¢ne specifikacije.

Razvoj novih tehnologij na podro¢ju telematike (RTT — Road Transport Telematics) spodbuja
nove moznosti komuniciranja in zbiranja informacij o prometu ter razvoj ITS, ki zagotavljajo
varnej$a potovanja, vecjo izkoriScenost kapacitete obstojeCe prometne mreze, zmanj$anje
onesnazenosti, poleg tega pa voznikom omogocajo tudi izbiro najbolj optimalne poti do

izbranega cilja.

Tako tudi Slovenija, kot ¢lanica EU, uvaja ITS, vendar ne brez tezav oziroma sledecih

problemov, predvsem v cestnem prometu. Prometni sistemi in "nase delo" postajajo vse bolj
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kompleksni, veca se Stevilo udeleZzencev glede na interesno skupino v prometu, vedno vec je
medsebojne odvisnosti. Prihaja do zahtev po interoperabilnosti, razli¢ni udelezenci interesnih
skupin ima vedno vecja pricakovanja, ki so ponavadi razlicna in predvsem ekonomskega
znacaja. Zaradi razlicnih interesov prihaja do podvajanja istih sistemov. RazreSevanju teh
problemov se je Slovenija odlocila pripraviti nacionalno ITS arhitekturo oziroma sistemsko
zasnovo ITS. Temu primerno je bilo potrebno pregledati aktualen razvoj tovrstnih sistemov
pri nas in v tujini oziroma, kakSne so tuje izkuSnje oziroma pristopi k reSevanju teh

problemov.

Na mednarodni ravni je bilo potrebno analizirati podro¢je IT sistemov in storitev, s
poudarkom na EU. Posebna pozornost je bila namenjena predvsem iniciativam sektorja v
zvezi z razvojem evropske referen¢ne ITS arhitekture. Evropska logika zeli prav preko ITS
racionalno izkoristiti obstojeCo prometno infrastrukturo, to je predvsem brez ali z minimalnim
vlozkom v novogradnje. ITS lahko odpravi dolocene zgodovinske ovire med razli¢nimi
sektorji, takojS$ni prenos in dostop informacij namre¢ omili probleme, ki izhajajo iz primera
intermodalnega prevoza blaga in tudi potnikov. V preteklosti ni bilo tehnologije, ki pa je
danes celo tako dosegljiva, da je v€asih problem zaradi prevelike izbire in pestrosti: digitalna
mobilna telekomunikacija, mobilno omrezje za prenos glasu in podatkov, osebne
telekomunikacije preko satelita, spletna mreza, sistemi za lociranje in avtomatsko
identifikacijo prometnih sredstev in blaga: AVLS (Automatic Vehicle Location Systems),
AVI (Automatic Vehicle Identification) ter AEI (Automatic Equipment Identification),
elektronska izmenjava dokumentov (EDI - Electronic Data Interchange), banke podatkov,

geografski informacijski sistemi GIS (Geographic Information Systems), itd.

Inteligentne transportne sisteme in storitve (ITS), ki ze delujejo ali pa jih razvijajo v razli¢nih
evropskih drzavah oziroma pri nas, lahko razdelimo v deset vec¢jih skupin, glede na SirSa
podrocja delovanja sistemov (evropski projekti KAREN, FRAME-NET in FRAME-S, 1999-
2004). V sklopu posamezne vecje skupine so podsistemi in storitve razdeljene v podskupine -

sklope.
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Glavne skupine ITS so:

1. Splosno (ang. General): predstavlja podporo procesu izvajanja ITS arhitekture;

2. Podpora upravljanju (ang. Infrastructure Planning and Maintenance): predstavlja
planiranje prometa in upravljanje s prometno infrastrukturo;

3. Upostevanje zakonov in predpisov (ang. Law Enforcement): predstavlja dejavnosti v
zvezi z nadzorom nad krSitvami;

4. Finan¢ne transakcije (ang. Financial Transactions);

5. Interventno ukrepanje (ang. Emergency Services): interventne sluzbe, sistemi nujne
pomoci;

6. Potovalne informacije (ang. Travel Information and Guidance): posredovanje
prometnih informacij in stanja prometnih poti;

7. Upravljanje prometa (ang. Traffic, Incidents and Demand Management): nadzor in
vodenje prometa;

8. Sistemi v vozilu (ang. Intelligent Vehicle Systems): inteligentni sistemi v vozilu,
pametna vozila;

9. Upravljanje tovora in voznega parka (ang. Freight and Fleet Management);

10. Javni prevoz (ang. Public Transport Management): upravljanje javnega potniskega

prometa, prevoz potnikov.

Skupine predstavljajo tudi sklope uporabniSkih potreb, ki so podrobneje predstavljene v

naslednjem poglavju diplomskega dela.

Na tem mestu je potrebno omeniti in nasteti Se mednarodne projekte, ki so sorodni Slovenski
ITS arhitekturi in iz katerih je le ta Crpala izkuSnje in se iz njih ucila. To so KAREN
(Keystone Architecture Required for European Networks), FRAME-NET (referen¢ni okvir
evropske ITS arhitekture), ARTIST (italijanska ITS arhitektura), ACTIF (francoska ITS
arhitektura), "Team Project" na Ceskem ter ameriska ITS arhitektura. Osnova in vodilo pa je
bil vedno projekt FRAME, tako da je idejna zasnova slovenske funkcionalne ITS arhitekture

popolnoma kompatibilna z evropsko referenc¢no ITS arhitekturo.
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3 OSNOVE IN METODOLOGIJA

3.1 SploSno
Algoritem pristopa k procesu izdelave posameznega vidika ITS Arhitekture je prikazan na

naslednji sliki.

Zacetek

Izberi zahtevano
podskupino uporabniskih (g

potreb

v

Identificiraj glavna

y
i den:iﬁciraj $| (pod)funkcijska podrocja
CE ER TR T Za vsako funkcijo potrdi
(z uporabo sledilne > TR
lase) > uporabniske potrebe
> Potrdi izbor funkcij <
T \
Izberi s strani izbranih Za vsako funkcijo izberi
funkcij potrebna Izberi dodatne funkcije zahtevan pretok
podatkovna skladis¢a podatkov terminatorja
|; — zato izberi potrebne
4 terminatorje
Izberi s strani izbranih
funkcij in podatkovnih Preveri konsistentnost
skladis¢ ustrezne > in manjkajode < Zagotovi podatke, da
podatkovne tokove funkcije proizvede kontekstni
L diaaram
( Funkcionalna arhitektura \:
J
l v I————————————— ——
Konec Moduli
Prenesi funkcije in Prenesi funkcije in
shranjevanja podatkov I: shranjevanja podatkov v |
v podsistem (lokacije) | module znotraj l |
v | H Identificiraj tok |
Identificiraj tok 1 funkcijskih podatkov ]
funkcijskih podatkov | Razdeli tok fizicnih podatkov med moduli - prenesi v ]
med podsistemi in tok v konsistenten tok fizicnih tok fizi¢nih podatkov |
podatkov terminatorjev _I_I.> podatkov po potrebi
med podsistemi in I I
terminatorji — prenesi v I— — - e e _I
tok fiziénih podatkov y
. _ ( Fizi¢na arhitektura ]‘

> <
L »podsitemi, moduli« J

Slika 3.1: Algoritem pristopa k procesu izdelave posameznega vidika ITS Arhitekture
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Vendar preden se za¢ne z dejansko gradnjo sistema je potrebno imeti ogromno specificnih
definicij oziroma sestavnih delov s katerimi sistem sestavljamo. Zato se je potrebno najprej
srecati s tem poglavjem ITS arhitekture. Potrebno se je bilo soociti z definicijami posameznih
vodilnih uporabnikov — »terminatorjev«, uporabniskih potreb, funkcij, itd... ki so bile vec¢ ali
manj ze dane v okviru napotkov evropskega projekta KAREN/FRAME, v angleskem jeziku.
Te definicije je bilo potrebno pregledati, prirediti in prevesti v slovenski jezik, tako da
ustrezajo slovenskim potrebam. Pri prevajanju in prirejanju slovenskim razmeram sem se
opiral tudi na projekt »TEAM Project« iz Ceske, kjer sem si med svojim $tudijem v Pragi
pridobival dragocene izku$nje pri avtorjih tega projekta. Rezultati so prikazani v besedilu ki
sledi ter v prilogah in vsebujejo prevode definicij glede na KAREN klasifikacijo in so osnova

za izdelavo arhitekture.

3.2 Vodilni uporabniki — » Terminatorji«

Terminator predstavlja povezavo med ITS Arhitekturo in zunanjim svetom ter definira kaj
arhitektura pricakuje od zunanjega sveta, da lahko to naredi, katere podatke mora posredovati
arhitekturi in katere podatke mu mora posredovati arhitektura. Terminator je lahko neka
oseba, sistem ali pa fizi¢na entiteta, od katere se lahko dobi podatke (npr. vremenski podatki
ali pa stanje ceste). Tako osebe kot tudi sistemi so lahko ¢lani organizacij ali pa javne oblasti,
ki prispevajo na tak ali drugacen nacin k oskrbi ponudbe ITS. Lahko jim reCemo tudi ITS
delezniki. V nadaljevanju je predstavljen opis samih terminatorjev. Treba se je zavedati, da v
opisih termin "Sistem" (napisan z veliko zacetnico) vkljucuje realizacijo ITS arhitekture v
obliki sistema oziroma poljubnega podsistema.

Terminatorji so potrebni pri nacrtovanju meja Sistema, se pravi za razumevanje kaj stoji
"znotraj" in kaj "zunaj" Sistema. Vse kar Sistem potrebuje za oskrbovanje z zahtevanimi
oziroma potrebnimi ITS storitvami je "znotraj" Sistema (n.pr., senzorji in ostale cestne
naprave, ki smo jih v nadaljevanju imenovali Sistem cestno telo). V vsakem primeru, ko se
govori o Vozilu, so vkljucene 'znotraj" Sistema samo tiste naprave, ki so potrebne za
realizacijo ITS. To pomeni, da so sistemi kot so npr. tempomat (Automatic Cruise Control):
upravljanje z motorjem, kontrola vleke, kontrola zavor, klimatska naprava in zracne blazine
(ponavadi vkljucene v serijsko opremo velikega Stevila vozil) "zunaj" Sistema. (vir: dokument

projekta FRAME, D3.1 Main Document).
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Dolocene terminatorje, ki so opisani in predstavljeni v kontekstnih diagramih v nadaljevanju,
lahko najdemo tako v diagramih, ki opisujejo funkcijsko arhitekturo, kot v tistih, ki opisujejo

fizi¢no arhitekturo.

Povezave so doloCene s specifikacijo terminatorjev, ki opisujejo, kakSne podatke bo sistem
pricakoval od zunaj in kaj mora narediti s podatki, ki jih bo dobil iz drugih sistemov.
Terminatorji so predstavljeni s kontekstnim diagramom. Opis terminatorjev in kontekstni
diagram sta skupaj s potrebami uporabnikov uporabljena za razvoj funkcionalne arhitekture.
Dolocitev terminatorjev je bil torej moj prvi korak. Ti so predstavljeni v besedilu ki sledi,

glede na KAREN Kklasifikacijo.

1 Okolje

Ta terminator naj bi predstavljal operativno okolje v katerem ITS sluzbe povezane s cestami
sodelujejo in delujejo. Sestavljen bi naj bil iz vremenskih ucinkov kot so sneg, dez, megla,
ucinkov onesnazevanja kot so prah, dim ter elektromagnetnih ucinkov, ki so posledica
Cloveskega delovanja. Navedeni terminator je fizicna naprava od koder se pridobivajo
podatki. V tem primeru bi se naj podatki pridobivali preko nadzora primerne funkcionalnosti
znotraj sistema. Podatki pridobljeni na ta nacin naj bi omogocili potnikom obveScenost o
neugodnih razmerah. Nadzor naj bi prav tako omogocal oblastem in operaterjem sistema, da
izberejo primerno strategijo upravljanja, s ¢imer bi lahko zmanjSali neugodne ucinke na

uporabo cestne mreze.

2 Transportna oprema

Ta terminator naj bi predstavljal opremo, v kateri bi lahko prevazali tovor z dolo¢eno stopnjo
varnosti. Te naprave niso cestna vozila ali deli cestnih vozil vendar morajo biti prilagojene
transportu z njimi. Osnovni primer opreme, ki zastopa ta terminator je tovorni kontejner. V
tem primeru bo takSen kontejner imel vgrajeno "pametno" napravo s katero bo sistem lahko

komuniciral ter izmenjaval podatke o potovanju tovora.
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3 Posiljatelj/Naslovnik

Ta terminator naj bi predstavljal clovesko ali fizicno bistvo ki ga tovor (blago) potrebuje za

prevoz iz enega mesta do drugega. Ko je prevoz enkrat dogovorjen, se tovor (blago) lahko

obravnava kot posiljka. Definirani so naslednji podterminator;ji:

Naslovnik

Posameznik ali pogosteje organizacija ki izrazi zahtevo po tovoru. Naro¢nik lahko po
obdobju pogajanj s podjetjem za prevoz tovora uredi pogodbo za tovorne storitve. Po
uspesni dostavi posiljke naro¢nik placa podjetju.

.

Spediter

Spediter organizira odpremo in prispetje blaga svojih komitentov, pravnih ali fizi¢nih
oseb, ki so lahko izvozniki, uvozniki, drugi Spediterji, ladjarji, agenti, s pomocjo
prevoznikov.

Posiljatelj, agent

Posiljatelj oziroma dobavitelj blaga ter imetnik podrobnosti ki se nanaSajo nanj. Naj bi
sodeloval z sistemom tako da bi bilo blago mozno pripraviti za transport in ga prejeti.
Je lahko tudi zastopnik, posrednik, pomo¢nik, pravna ali fizi¢na oseba, ki se ukvarja s
posli zastopanja, posredovanja in pomoci v prometu; oseba, ki se ukvarja s agencijsko
dejavnostjo v imenu in na ra¢un nalogodajalca.

Agent posrednik

Agent posrednik se ukvarja izkljuéno s posli posredovanja. Oblike posredovanja
agenta posrednika lahko klasificiramo kot posredovanje pri sklepanju pogodb o
izkoristku predvsem tovornih vozil, posredovanje pri kupoprodajnih poslih in

vzdrzevanju flote vozil ter posredovanje pri iskanju voznikov.

cc
Posiljatelj/Naslovnik

cc.c cc.ff cc.fs cc.p
Naslovnik Spediter Posiljatelj, agent Agent posrednik

Slika 3.2: Posiljatelj/Naslovnik, udelezenci - podterminatorji
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4 Voznik

Ta terminator naj bi predstavljal ¢loveka ali fizi¢no silo, ki naj bi nadzorovala registrirana
vozila na cestni mrezi in jo potnik ali tovor (blago) potrebuje za prevoz iz enega mesta do

drugega. Ko je prevoz enkrat dogovorjen, se tovor (blago) lahko obravnava kot posiljka..

d
Voznik
[ I I I 1
d.hfvd d.pr de d.ptd d.fud
Voznik vozila za Voznik osebnega _ Voznik Voznik javnega Voznik tovornega
prevoz nevarnega vozila |nterven_tnega prevoza vozila
tovora vozila

Slika 3.3: Voznik, udelezenci — podterminatorji

Definirani so naslednji podterminatorji:

¢ Voznik interventnega vozila

Je oseba, ki upravlja vozilo, ki pripada eni od sluzb nujne pomoci. Tip vozila je
definiran v opisu udelezenca, ki vozi vozilo nujne pomoci.

¢ Voznik tovornega vozila

Je oseba, ki upravlja vozilo zasnovano in registrirano za namen prevoza kakr§negakoli
tovora. Tip vozila je definiran v opisu udelezenca, ki vozi tovorno vozilo.

e Voznik vozila za nevarne tovore

Je oseba, ki upravlja vozilo za prevoz nevarnih snovi (tovorov). Tip vozila je definiran
v opisu udelezenca, ki vozi vozilo za prevoz nevarnih tovorov.

o Voznik osebnega vozila

Je oseba, ki upravlja osebni avtomobil ali lahko kombinirano vozilo. Tip vozila je
definiran v opisu udelezenca ki vozi zasebno vozilo.

¢ Voznik javnega prevoza

Je oseba ki vozi vozilo registrirano za prevoz potnikov, ki placajo za prevoz. Tip

vozila je definiran v opisu udelezenca, ki vozi vozilo javnega prevoza.
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5 Sistemi za zaScito, reSevanje in pomo¢ (sluzba za nujno pomoc¢)

Ta terminator naj bi predstavljal sisteme, ki so zasnovani za nujne sluzbe in jih le te tudi
uporabljajo kot del svojih postopkov. V tem kontekstu izraz "nujne sluzbe," vsebuje
organizacije kot so gasilci, policija, reSevalci ter pomo¢ na cesti. Sistem nujne pomoci naj bi
bil sposoben koordinirati aktivnosti posameznih sluzb. Razporejal in nadzoroval naj bi
aktivnosti in delovanje vozil ter osebja posameznih sluzb, kadar le te intervenirajo, to je
nudijo pomo¢ v primeru nesre¢. Sistem nujne pomoci naj bi prejemal informacije od sistema
o nesrecah, ki jih je le ta zaznal. V zameno pa naj bi sistem nujne pomoci posiljal porocila o
napredku glede ukrepanja v primeru nesre¢ zaradi prilagajanja prometnih in potovalnih
strategij. Sistem naj bi prav tako priskrbel podrobnosti o nujnih situacijah, ki so mu bile
direktno sporocene in, ki vplivajo na cestni promet, kot na primer klic na pomo¢ preko

naprave v vozilu.

6 Zunanji ponudnik storitev

Ta terminator naj bi predstavljal dva tipa aktivnih udelezencev, ki sodelujeta s sistemom.
Odgovorna naj bi bila za zagotavljanje dveh razli¢nih tipov informacij. Prvi tip aktivnega
udeleZenca naj bi obsegal oskrbovalce z informacijami ki jih uporablja sistem. Vseboval naj

bi informacije pridobljene na zahtevo sistema.

esp
Zunanji ponudnik storitev
|
[ I I I 1
esp.g esp.bsp esp.b esp.mmtip gs?églr?i
Oskrbovalec z Oskrbovalec Radiodifuzijska Oskrbovalec z P
o L o : L oskrbovalec z
geografskimi rezervacijskih organizacija (TV, informacijami informaciiami
informacijami storitev radio) (multimodalnost) (turizerJn)
I I I I
Ofsgﬁ%(ea?or esp.vra esp.ttip esp.fsra
na?srtovanih Rent-a-car Posrednik Najemodajalec
redit agencija informacij o skladis¢
prireditev prometu in
potovanjih

Slika 3.4: Zunanji ponudnik storitev, udeleZenci - podterminator;ji
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Definirani so naslednji podterminatorji:

Radiodifuzijska organizacija (TV, radio)

Oskrbovalec potnikov z informacijami o prometu in potovanjih. Oddajni mehanizem
naj bi imel moznost sporocanja preko radia v zZivo (s prekinitvijo drugih programov)
ali preko drugih sredstev kot so Internet ter brezzi¢ne tehnologije. Informacije naj bi
bile javno dostopne v obliki javne storitve ali preko sponzorstva.

Oskrbovalec rezervacijskih storitev

Oskrbovalec z informacijami o storitvah povezanih z nastanitvijo, prostim ¢asom in
Sportom..

Najemodajalec skladis¢

Organizacija od katere naj bi bilo moZzno najeti tovorne skladis¢ne povrSine za
posamezne tovorne enote. Najem naj bi izvedel operater tovora med procesom
usklajevanja ve¢ naCinovnega transporta ali med zagotavljanjem transportne storitve
posiljatelju, v primeru da ni na voljo skladi§¢nih povrS$in na cilju.

Oskrbovalec z geografskimi informacijami

Oskrbovalec z digitaliziranimi mapami, ki naj bi bile v uporabi v vozilih in kjer se
vsaka informacija ali izhodni podatek prikazuje prek karte.

Splo$ni oskrbovalec z informacijami (turizem)

Oskrbovalec z informacijami o storitvah kot so garaze, trgovine, banke, postni uradi,
interesna obmocja, turisti¢ni kraji, mestni nacrti, itd...

Oskrbovalec z informacijami (multimodalnost)

Oskrbovalec z informacijami o potovanjih za ne cestni nacin transporta (Zelezniski,
vodni in zracni), vkljuéno s podrobnostmi o multimodalnih zmogljivostih za
izmenjavo.

Organizator naértovanih prireditev

Organizator zunanjih dogodkov, ki bi lahko imeli vpliv na potovalne razmere na
cestni mreZi, kot na primer nogometne tekme, parade, itd...

Posrednik informacij o prometu in potovanjih

Oskrbovalec narocenih storitev preko katerih potniki lahko pridobijo informacije o

prometu in potovanjih.
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e Rent-a-car agencija

Organizacija od katere naj bi bilo mozno najeti vozilo za del potovanja. Definicija
vozila naj bi obsegala avto, kocijo (za zabave), kolo, taxi, letalo, vlak ali ¢oln, vendar

naj ne bi bila omejena samo s tem.

7 Pladilni sistem

Ta terminator naj bi predstavljal organizacije ki procesirajo vse elektronske prenose denarja
na zahtevo sistema. Te organizacije naj bi opravljale prenose denarja od uporabnika sistema
(potnika) do dobavitelja storitve. Taksni prenosi naj bi se opravljali kadar bo potnik placeval
za usluge kot recimo cestnine ali parkirnine. Ti transferji naj bi se prav tako opravljali, ¢e bi

istocasno potnik placeval Se druge storitve, kot recimo nastanitev.

8 Oskrbovalec z geografskimi informacijami

Ta terminator naj bi predstavljal zunanji vir (opremo oziroma naprave), ki oskrbujejo sistem z
geoinformacijami (polozaju v prostoru). Le te naj bi bile zagotovljene brez prekinitve ter brez
posebne zahteve s strani katerekoli od funkecij, ki jih sprejemajo znotraj sistema. Funkcije naj
bi uporabile te informacije za dolocitev pozicije vozil in potnikov znotraj cestne mreze, ki jo
upravlja sistem. Informacije o geolokaciji so uporabne kadar je na primer potrebna lokacija
vozila v javnem prometu zaradi potreb dolofanja in casovnih usklajevanj prioritete v

krizis¢ih, ki jih vodi sistem.

9 Subjekti nadzora nad krsitelji predpisov

Ta terminator naj bi predstavljal oblasti, ki sprejemajo potrebne ukrepe za dosego upravljanja
cestnega prometa v skladu z zakonskimi akti in predpisi. Ce sistem ugotovi kakr$nekoli
krsitve, naj bi terminator zagotovil zadostno koli¢ino podatkov oblastem za potrebe
identifikacije ter zacetnega pregona krsiteljev. Podatki, ki jih priskrbi sistem naj bi obsegali
minimalne informacije, kot na primer vizualna slika, identifikacija vozila, lokacija, ¢as, datum

in vrsta krsitve.
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10 Multimodalni sistem

Ta terminator naj bi predstavljal povezave s sistemi, ki upravljajo s prevozi potnikov in tovora

v drugacni obliki kot tisti, ki upravljajo cestni prevoz.

mms
Multimodalni sistem

mms.mmms mms.mmc mms.omfs
Sistem upravljanja Multimodalni Ostali tovorni
multimodalnega prehod (krizis¢e) prometni sistemi
prevoza

Slika 3.5: Multimodalni sistem, udeleZenci - podterminatorji

Definirani so naslednji podterminatorji:

Multimodalni prehod (krizisée)

Multimodalno krizis¢e naj bi zagotovilo vnose prometnih sistemov, ki ne temeljijo na
cestah vendar se fizi¢no prepletajo s cestnimi krizi§¢i. Ti vnosi naj bi omogocili
sistemu da naredi strategije nadzora prometa katere lahko omogocijo zafasno
prioriteto necestnemu prometu. Primeri udelezencev, ki so vkljuceni v ta terminator so
zelezniski sistemi, mostovi preko rek, itd... Sistem naj bi bil sposoben poslati podatke
z zahtevo, da fizi¢ni vmesniki ostanejo odprti za cestni promet, da omogocijo prehod
vozilom nujne pomo¢i ali vozilom za prevoz nevarnega tovora. To lahko povzroci
motnjo ostalim nacinom prevoza, npr. vlak se bo moral ustaviti ter pocakati, da se
krizanje s cesto odpre.

Sistem upravljanja multimodalnega prevoza

Multimodalni sistem upravljanja naj bi priskrbel povezavo do ostalih ne cestnih
informacij ali kontrolnih sistemov, ki naj bi izmenjavali informacije s sistemom.
Dostop do teh sistemov naj bi se uporabil za nacrtovanje potovanj ali za izmenjavo
informacij o incidentih, ki so se zgodili. Za te dogodke naj bi bilo mozno, da bi lahko

bili v mrezi nadzorovani s strani sistema ali povezanih multimodalnih sistemov.
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e Ostali tovorni prometni sistemi

Drug nacin tovornega sistema naj bi priskrbel povezavo do sistemov kateri so
odgovorni za posiljanje tovora z uporabo drugih nadinov transporta kot je cestni
transport, npr. vodni, zracni in zelezniski. Ti sistemi naj bi izmenjavali podatke s
sistemom tako, da bi omogocili sinhronizacijo med uporabo razlicnih na¢inov in da bi
maksimirali u¢inkovitost tovornega transporta, npr. zmanjsali zamude pri spremembi

nacina transporta.

11 Vzdrzevanje

Ta terminator naj bi predstavljal clovesko silo ali sistem, ki je del organizacije, ki je sposobna
izgraditi oziroma vzdrzevati cestno mrezo ter vzdrzevati opremo, ki je del sistema. Mozno bo,
da terminator izmenjuje podatke s sistemom dvosmerno. Prvi¢, z zagotavljanjem informacij
sistemu o ¢asu, mestu in trajanju nacrtovanih cestnih del. Obratno pa bo terminator sprejemal
zahteve od sistema za izvedbo doloc¢enih vzdrzevalnih del. Vzdrzevalna dela bodo vsebovala
vsakr$na zahtevana popravila na obcestnih senzorjih in napravah, ki so del sistema ter opremi
javnega transporta. Prav tako naj bi bilo mozno, da terminator o trenutnem stanju in zakljucku

vzdrzevalnih del poroca sistemu.

12 Operater

Ta terminator naj bi vseboval raznovrsten sklop ¢loveske sile, ki lahko opravlja privilegirano
vzajemno delovanje s sistemom (ima dolo¢ene pravice), ter na ta nacin prispeva k nacinu na
kateri deluje. Za to sodelovanje naj bi bilo mozno, da vsebuje nacrtovanje, nadziranje,
izvajanje ter vrednotenje operacij v sistemu. Obseg cloveske sile vkljuCene v ta terminator je
viden v spodnjem diagramu. Za nekatere ali vse naj bi bilo mozno, da jih kombiniramo v
manjSe Stevilo sil za doloCene izvrSitve sistema. Tako na primer naj bi bilo mozno, da se na
zahtevo za upravljavce tovora in upravljavce voznega parka uporabi ista CloveSka sila za

doloc¢eno izvrsitev.
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Slika 3.6: Operater, udeleZenci — podterminatorji

Definirani so naslednji podterminatorji:

Operater v izrednih dogodkih

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi upravlja aktivnosti, ki jih izvedejo nujne sluzbe kot odgovor na
izredne dogodke. Obseg aktivnosti naj bi bil omejen na upravljanje vozil, ki pripadajo
nujnim sluzbam ter pripravo in sprejem informacij o izrednih dogodkih. Sistem lahko
komunicira z ve¢ kot eno osebo, ki je operater v izrednih dogodkih. Vsaka oseba lahko
pripada isti nujni sluzbi ali pa razlicnim sluzbam.

Operater voznega parka

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi upravlja vozni park tovornih vozil, katera so registrirana za
voznjo po cestni mrezi. Za osebo, ki je operater voznega parka naj bi bilo prav tako
mozno, da prevzame vlogo operaterja tovora. Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno
osebo katera je operater voznega parka oziroma operater tovora. Vsaka oseba lahko
pripada isti organizaciji, ki upravlja vozni park in/ali tovor ali pa razlicnim
organizacijam.

Operater tovora

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi upravlja transport tovora. Za osebo, ki je operater tovora naj bi
bilo prav tako mozno, da prevzame vlogo operaterja voznega parka. Sistem lahko
komunicira z ve¢ kot eno osebo katera je operater tovora oziroma operater voznega
parka. Vsaka oseba lahko pripada isti organizaciji ki upravlja tovor in/ali vozni park

ali pa razlicnim organizacijam.
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e Operater parkiris¢

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s nadzira uporabo parkirnih prostorov. Sistem lahko komunicira z ve¢ kot
eno osebo katera je operater parkiri$¢. Vsaka oseba lahko pripada isti organizaciji, ki
upravlja ali je lastnik parkiriS¢ oziroma garaznih his.

e Operater ] avnega prevoza

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi opravlja pripravo sluzb javnega prometa. Sistem lahko
komunicira z ve¢ kot eno osebo katera je operater javnega prevoza. Vsaka oseba lahko
pripada isti organizaciji javnega transporta ali pa razliénim organizacijam.

e Operater cestne mreze

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi upravlja s prometom. Ta udelezenec vsebuje tako operaterja
prometa, ki je uporabnik sistema, kot tudi operaterja sistema, kateri je njegov skrbnik.
Operater prometa bo uporabljal sistem za upravljanje prometa, medtem ko bo operater
sistema nadzoroval na kakSen nacin sistem upravlja prometne in statisticne podatke, ki
jih uporablja. Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo katera je operater cestne
mreze. Vsaka oseba lahko pripada isti organizaciji ali pa razliénim organizacijam in je
lahko odgovorna za razli¢ne dele cestne mreZze.

e Operater potovalnih informacij

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniSkih
vmesnikov), s katerimi zagotavlja azurnost in posredovanje potovalne informacije.
Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo, ki je operater potovalnih informacij.
Vsaka oseba lahko pripada isti organizaciji ali pa razli¢nim organizacijam.
o Cestninar

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniSkih
vmesnikov), s katerimi nadzira ali pa pobira cestnino. To so lahko cestnine za uporabo
kakrsnekoli kombinacije delov cestne mreZe in/ali mostov ter predorov. Sistem lahko
komunicira z ve¢ kot eno osebo, ki je pobiralec cestnine. Vsaka oseba lahko pripada
isti organizaciji ali pa razli¢nim organizacijam in je lahko odgovorna za upravljanje

pobiranja cestnine na razli¢nih delih cestne mreze.
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13 Stanje cestiSc¢a

Ta terminator naj bi predstavljal povrSinske materiale na cestah katerih stanje nadzoruje
sistem. Vsi zbrani podatki naj bi omogocili sistemu, da se odlo¢i katera vzdrzevalna dela so
potrebna, da povrSina ne predstavlja potencialne nevarnosti vozilom, peScem, kot tudi
invalidom na vozickih ter slepim in slabovidnim. Ugotavljati bo mozno razli¢no stanje cestne

povrsine kot je na primer poledica, voda na cesti, kolesnice in tako dalje.

14 Sistemi povezani s cestami

Ta terminator naj bi predstavljal povezavo do ostalih primerov razli¢nih sistemov, ki so bili
narejeni z uporabo evropske ITS Framework arhitekture. Tipi¢no ti sistemi naj bi se nahajali v
Centrih za nadzor in vodenje prometa ali Prometno-informacijskih centrih kateri sluzijo
drugim geografskim podro¢jem ali pa so del drugih organizacij ki sluzijo istemu podrocju. Ta
terminator naj bi omogocil izmenjavo prometnih in potovalnih informacije, kot tudi podatkov
o prometnih tokovih ter strategijah za upravljanje prometa z ostalimi sistemi. Mozna naj bi
bila izmenjava podatkov med posameznimi sistemi na zahtevo ali pa bi potekala samodejno

ob predvidenem ¢asu.

15 Potnik

Predstavlja vsakega posameznika, ki uporablja (ali zeli uporabiti) storitev prevoza, ki mu jo
nudi Sistem. Storitev mora biti na razpolago preko Javnega prevoza, osebnega motornega
vozila, kolesa, ali peS. Poleg tega lahko potniki uporabljajo tudi druge nacine prevoza preko
vmesnikov, ki jih nudijo drugi terminatorji. UdeleZenci naj bi sodelovali s sistemom da
pridobijo potovalne informacije in naértujejo potovanje. Ce nato zaénejo potovanje, lahko
postanejo voznik, potnik ali peSec, odvisno od nacina transporta med zacetkom in ciljem

potovanja.
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Slika 3.7: Potnik, udeleZenci — podterminatorji

Definirani so torej naslednji podterminatorji:
o Kolesar
Je oseba, ki trenutno uporablja pripomocke sistema za obvladovanje prometa na
nacin, ki pomaga kolesarjem potovati po cestni mrezi. Sistem lahko komunicira z ve¢
kot eno osebo hkrati, ki je kolesar.

e Uporabnik skupnega prevoza (sopotnik)

Oseba, ki uporablja strukture sistema za sodelovanje v storitvi Car-pool (delitev
kapacitete prevoznega sredstva). Storitev, ki omogoca dvema ali ve¢ osebam deliti si
vozilo za en del ali celotno potovanje. Vozilo ni javno vozilo, kajti prevoz s Car-pool-
om je mozen ze samo s soglasjem lastnika vozila in ne proti placilu neke tarife. Sistem
lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo katera je uporabnik skupnega prevoza.
» PeSec

Je oseba, ki trenutno uporablja pripomocke sistema, da si omogoci preCkanje
posameznega elementa, ki tvori del cestne mreze. Posamezni element naj bi bila
posamezna cesta, ki je lahko enojni ali dvojni vozni pas z enosmernim ali dvosmernim
prometom. Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo, ki je peSec.

e Potnik v javhem prometu

Je oseba, ki trenutno uporablja pripomocke sistema, da si omogoc¢i izvedbo dela ali
celotne poti s pomocjo javnega prevoza. Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo,

ki je potnik javnega prometa.
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e Potnik pred potovanjem

Je, oseba ki uporablja pripomocke sistema za nacrtovanje potovanja. Za staticnega
potnika naj bi bilo mozno, da izbere potovanje pri katerem lahko uporabi ve¢ nacinov
prevoza, ¢eprav bi naj bil vsaj eden od teh nacinov prevoz po cesti. Prav tako naj bi
imel moznost, da opravi vse potrebne rezervacije za potrebe potovanja. Sistem lahko
komunicira z vec¢ kot eno osebo, ki je stati¢ni potnik (potnik pred potovanjem).
e Voznik vozila

Je oseba, ki trenutno uporablja pripomocke sistema, da si omogo¢i voznjo z vozilom
skozi cestno mrezo, ki predstavlja del potovanja. To je vkljuceno za izpolnitev vloge,
ki jo prevzame potnik med potovanjem. Zato pravzaprav ne bo nikoli uporabljen kot
izvor ali cilj toka podatkov. Ti bodo poslani od/do vozniku terminatorju ali enemu od

njegovih udelezencev.

16 Infrastruktura mostov in predorov

Ta terminator naj bi predstavljal fizi¢no stanje mostov in predorov. Predstavljal naj bi stanje
samo ali sistem, ki ga lahko zazna. V prvem primeru naj bi zagotavljal analogni vnos, v
drugem primeru pa vnose, ki vsebujejo podatke. V vsakem primeru naj bi stanje obsegalo
informacije, kot so stanje infrastrukture mosta ali predora, nivo onesnazenosti ozra¢ja na
mostu oziroma v predoru, pozar (samo v predoru), ter vremenski pogoji (samo na mostovih).
Kadar so ti podatki pridobljeni z analogno, morajo biti nadzorovani z ustrezno
funkcionalnostjo znotraj sistema, da ta zazna neugodne pogoje, ki lahko vplivajo na potovalne
razmere. Ce so zagotovljeni vnosi, ki vsebujejo podatke, potem mora biti sistem sposoben te

podatke razlagati in dolociti, ¢e in kdaj kakrSnekoli neugodne razmere prevladajo.

17 Nadrtovalec prometne infrastrukture in prometa

Ta terminator naj bi predstavljal ¢lovesko silo in/ali sisteme, ki so odgovorni za nacrtovanje
sprememb na cestni transportni mrezi, ki jo upravlja sistem. Mozno naj bi bilo uporabiti
podatke, ki jih zbira sistem v realnem casu. Na tak nacin se zagotavlja avtomatski vnos in
pregled nad podatki. To bi omogocilo sistemu, da pripravi optimalne strategije upravljanja

prometa, ki jih lahko izvrSi na cestni mrezi.
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18 Promet

Ta terminator naj bi predstavljal gibanje vozila vzdolz ceste. Promet naj bi opisala opazovana

koli¢ina vozil, kako so podatki dobljeni in na osnovi ¢esa so uporabljeni ukrepi prometnega

upravljanja. Mozno naj bi bilo da terminator prikaze gibanje vozil sistemu v $tevilnih oblikah.

Le te naj bi vsebovale, vendar ne bile omejene le na video, laserske ali infrardeCe podobe,

magnetne podpise ali katerekoli drug nacin s katerim je mogoce dolociti prisotnost vozila.

19 Vozilo

Ta terminator naj bi predstavljal vozilo v pogojih katerekoli funkcionalnosti, ki naj bi jo

vseboval in katere edini namen je skrb za ITS sluzbe. To vsebuje vmesnike do funkcionalnosti

povezanih z ITS na drugih podrocjih, njihovo zbirko ter ustvarjanje podatkov povezanih z

ITS. Podatki naj bi se zbirali s senzorji znotraj sistema in naj bi bili omejeni na tiste ki

zaznavajo podatke o cestni mreZi kjer se vozilo nahaja in tiste ki nadzorujejo stanje voznika.
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Slika 3.8: Vozilo, udelezenci — podterminatorji

Definirani so torej naslednji podterminatorji:

e Interventno vozilo

Vozilo katero pripada eni od nujnih sluzb. Vozilo naj bi odgovarjalo na klice, ki

pozivajo na mesto intervencije ali opravljalo dolznosti, ki so posledica incidenta ali

izvrSevalo nekatere druge oblike storitve zagotavljanja pomoci, reSevanja ali varnosti.

e Tovorno vozilo

Vozilo katero je nacrtovano in registrirano za namen prevoza kakrSnegakoli tovora. Ta

tip vozila naj bi vseboval tiste a in brez priklopnika, vendar brez lahkih kombiniranih

vozil - glej osebna vozila. Vozilo bo lahko prevazalo tovor, ali bo prazno, ali pa delno

polno.
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Vozilo za prevoz nevarnega tovora

Vozilo katero prevaza nevarne snovi (tovore). To vozilo mora biti naértovano in
registrirano za namen prevoza tovora, ¢eprav ni potrebno, da je posebno zasnovano za
prevoz nevarnih snovi. "Nevaren" se lahko nanasa na tip tovora, npr. kemikalije,
gorljiv ali radioaktiven material, itd... ali na njegove fizicne karakteristike, npr.
velikost, masa.

UporabnisSki vimesnik

Ta udeleZenec zastopa naprave znotraj vozila, ki bodo v stiku direktno z voznikom ali
drugimi udeleZenci ter zaradi razlogov ne bodo povezani z osnovnim delovanjem
sistemov v vozilu. Ta udelezenec bo zlasti zagotovil zvocna opozorila oziroma
stopnjevanje pripravljenosti.

Drugo vozilo

Ta udelezenec predstavlja drugo vozilo oziroma je lahko del normalnega prometnega
toka v obe smeri ali pa del skupine vozil (ang. platoon). Podatki med vozili se zaradi
Stevilnih razlogov izmenjujejo, npr. za preprecitev prevozov, za izvedbo postrojitve ali
vrstnega reda, itd...

Vozilo javnega prometa

Vozilo, ki je registrirano za prevoz potnikov, ki placajo za svoj prevoz. Prav tako mora
biti registrirano za uporabo cestne mreze. Tipi vozil naj bi zajemali avtobuse,
trolejbuse, tramvaje in taxije.

Osebno vozilo

Avtomobil ali lahko kombinirano vozilo, ki je registrirano za uporabo cestne mreze.

Sistemi v vozilu

Ta udelezenec zastopa sisteme, ki so v vozilu in jih je vgradil proizvajalec vozil za
osnovno delovanje. Ti sistemi naj bi bili odgovorni za osnovno kontrolo in opravljanje
postopkov v vozilu (npr. sprozitev naprave za zas€ito pri trku, osvetlitev vozila, itd...),
prikazovanje sistemskih informacij vozila vozniku. Odgovorni naj bi bili za manevre
vozila, kot so zaviranje, zagon in krmiljenje (vklju¢no z menjavo pasov). Za
proizvajalce vozil bo tudi omogoceno, da bodo preko tega udelezenca lahko posiljali

in prejemali podatke od teh sistemov.
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20 VremensKki sistemi

Ta terminator naj bi oskrboval sistem s splosnimi informacijami o vremenu ter vremenskimi
napovedmi. Informacije naj bi vsebovale podatke o temperaturi, megli, dezju, in vetru (smer
in mo¢), medtem ko naj bi napoved podajala predvidene spremembe v teh pogojih. Oba tipa

informacij naj bi bila na razpolago redno ali na zahtevo sistema.

33 UporabniSke potrebe ITS arhitekture

Eden od glavnih ciljev ITS arhitekture je tudi definiranje uporabniskih potreb (zahtev). Kot
referenco za indeksacijo je upoStevan KAREN, zato je tudi v tabeli zaporedna Stevilka, ki je v
skladu s Sifrantom KAREN (http://www.frame-online.net/library.htm). Tabela z vsemi

uporabnisSkimi potrebami, prevedena v slovens¢ino se nahaja v prilogi stevilka 1.
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3.4 Funkcijska podrocja

oy

funkcijskih podrocij. Vsako podrocje je oznaceno s Stevilko in opisnim imenom. Funkcijsko
podrocje se razéleni v serijo logi¢nih funkcionalnosti ali v funkcije, ki so, zaradi svojih ciljev
ali dejavnosti, pristojne podrocju. Dodeljena imena podrocjem vsebujejo samostalnik z
glagolsko obliko in so izraz podrocja odgovornosti, ki je pokrito s funkcionalnostmi samega
podro¢ja. Stevilke (identifikacijske), ki stojijo pred imeni so enoli¢ne enopomenske oznake za
vsako izmed podrocij. Vsako podro¢je je definirano z enostavnim opisom in za lazje
sporazumevanje jim je dodan angleski "original".

Funkcijska podro¢ja, ki so definirana v okviru SITSA-C vkljucujejo osem FRAME
funkcijskih podrocij, tako da je zagotovljena kompatibilnost in moznost nadgradnje v smislu
poenotenja evropske ITS arhitekture.

Definirana so naslednja Funkcijska podrocja:

1. Zagotavljanje elektronskega placevanja
(Provide Electronic Payment Facilities)

2. Zagotavljanje zaSCite, reSevanja in pomoci
(Provide Safety And Emergency Facilities)

3. Upravljanje prometa
(Manage Traffic)

4. Upravljanje javnega prometa
(Manage Public Transport Operations)

5. Zagotavljanje naprednega sistema navigacije vozila
(Provide Advanced Driver Assistance System)

6. Zagotavljanje pomoc¢i pri na¢rtovanju potovanja
(Provide Traveller Journey Assistance)

7. Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov
(Provide Support For Law Enforcement)

8. Upravljanje tovornega prometa

(Manage Freight And Fleet Operations)
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Predstavitev podrocij je prikazana v nadaljevanju dokumenta. Podro¢ja imajo definirane

funkcije. Spisek funkcij najvisjega nivoja je opremljen tudi z opisom.

3.4.1 Zagotavljanje elektronskega placevanja

(ang. Provide Electronic Payment Facilities)

V to podrocje funkcijske arhitekture spadajo vse dejavnosti, ki so povezane z elektronskim
plaevanjem storitev vezanih na mobilnost potnikov in blaga. Med storitve, ki se jih uposteva,
so tiste, ki so vezane na kontrolo dostopa in uporabo prometne infrastrukture kot tudi dodatne

storitve, npr. dodatne informacije o potovanjih.

V to podro¢je so vkljuCene tudi tiste dejavnosti, ki so vezane na iskanje krSiteljev
(zasledovanje in kaznovanje) v primeru neplacila. Podporo vstopnim/izstopnim podatkom
oziroma storitvam na tem podro¢ju nudi Placilni sistem ali pri nas v Sloveniji kar ban¢ni
sistem (Financial Clearing-house), ki je zmozen pravilnega razporejanja placil med

upravicene pravne ali fizine osebe.

Upravljanje z ekonomskimi transakcijami v elektronski obliki je, prav gotovo, eno izmed bolj
naprednih podrocij in je tudi podroc¢je v katero se je zadnja leta veliko investiralo. Upravitelji
infrastruktur, ki se eventuelno naslanjajo na banc¢ne sisteme, so v zadnjih letih vpeljali
elektronsko placevanje, z namenom izboljSati razmerje z uporabniki, spremeniti obseg
produktov in storitev ter narediti ekonomsko upravljanje z infrastrukturo bolj ucinkovito.
Zmoznost ponujanja in uporabe sistemov, ki so sposobni elektronskega vodenja finan¢nih
transakcij, lahko povzro¢i sploSno poenostavljenje racunovodskega vodenja podjetij in
fizi¢nih oseb, ki se z njim okoriS¢ajo. Ta smer omogoca razlicne scenarije v prihodnosti, v
katerih razvoj in razsiritev komunikacijskih tehnologij, tako na ravni fizi¢nih uporabnikov kot
gospodarskih druzb, omogoca skupen pogled na potovanje ali prevoz. Ta pogled se razume
kot skupek ekonomskih transakcij in/ali izmenjavo dokumentov med razlicnimi delezniki

in/ali ugotavljanje njihove veljavnosti.

Med subjekte, ki medsebojno sodelujejo, uvrs€amo lastnike in upravitelje infrastruktur,

potencialne druzbe, ki ponujajo ITS oziroma storitve telematike v prometu ter uporabnike
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infrastruktur in drugih transportnih storitev ali, bolj sploSno, storitev logisticnega tipa
(podjetja za transport blaga in potnikov, fizicne osebe). Poleg tega mora biti tudi subjekt, ki
poskrbi za kreditiranje raCunov razli¢nih operaterjev v funkciji izvedenih transakciji. V
sistemih, ki jih vodi samo ena oseba, to vlogo ponavadi opravlja sam upravitelj. Sistemi, ki
vkljucujejo ve¢ razlicnih upraviteljev, lahko potrebujejo pomoC banc¢nega sistema ali
njegovega ekvivalenta (ekvivalent ban¢nemu sistemu bi lahko bil na primer Eletronic Money
Institution — EMI'. Kljub temu je potrebno povedati, da postane vmeSavanje banénega
sistema ali EMI v sistem elektronskega placevanja primerno samo v primerih, ko je pravna
oseba, ki sprejme placilo v elektronski obliki, razlicna od pravne osebe ki je bila izdala ta isto
vrednost. Druge "bancne vloge", kot na primer "kredit" ali "mese¢ni limit" v popla¢niSkih
sistemih, se smatra kot pojem zunaj logisticno-transportne verige blaga in potnikov, in zato ni

tema tega dokumenta.

Cilji doloceni z raznimi strateSkimi dokumenti (npr. Bela knjiga Evropske unije), so zelo
visoko zastavljeni predvsem, kar se tice moznosti vklju€evanja tarifnih sistemov, ki so
najblizji principu ki je bil, na sedezu unije, definiran kot "kdor uporablja ta plac¢uje" in ki, kot
reCeno, temelji na kriteriju LRMCP Long Run Marginal Cost Pricing (metodologija

dolocevanja tarife glede na georeferenciacijo).

To podrocje (Zagotavljanje elektronskega placevanja) nudi funkcionalnost, ki omogoca
sprejemanje elektronskega placevanja za storitve drugih funkcionalnosti drugih podrocij
arhitekture. Predstavlja vmesnik z bankami oziroma placilnim sistemom, ki omogoca
placevanja v povezavi z izvrSenimi transakcijami. V primeru, ko se ugotovi, da je prislo do
nepravilne transakcije, se vse informacije poSlje na podro¢je za kontrolo zakonitosti
(Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov). Podro¢je Zagotavljanje elektronskega

placevanja zagotavlja vzajemno zamenjavo informacij med razlicnimi operaterji.

! Directive 2000/12/EC of the European Parliament and of the Council of 20 March 2000 relating to the taking up and
pursuit of the business of credit institutions, OJ L 126, 26.5.2000, p. 1.,

Directive 2000/46/EC of the European Parliament and of the Council of 18 September 2000 on the taking up, pursuit of
and prudential supervision of the business of electronic money institutions, OJ L 275, 27.10.2003, p. 39,

Directive 2004/39/EC of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004 on markets in financial
instruments amending Council Directives 85/611/EEC and 93/6/EEC and Directive 2000/12/EC of the European
Parliament and of the Council and repealing Council Directive 93/22/EEC, OJ L 145, 30.4.2004, p. 1.
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3.4.1.1 Funkcije

Proces Zagotavljanje elektronskega placevanja (ang. Provide Electronic Payment Facilities)
se raz€leni v Sest funkcij, kot prikazuje spodnje funkcijsko drevo (z rumeno so oznacene

funkcije s podfunkcijami, ki jih sestavljajo)

1. Zagotavljanje elektronskega pladevanja
Provide Electronic Payment Facilities

[ I I I I ]

1.6 15 1.4 12 1.3
Manage Tariffs Acces's eI 1.1 Manage Mana é User's Perform
and Access Credit Control Set up Contract Operators' Acgcounl Electronic
S Rights ) L ) L ) \__Revenue ) L ) Payment
] ] ] ] \__Transaction )
1
161 153 1.1.3 141 122 1.3.6
. — Detect Access t— Manage Service | —{ Distribute Fees —  Debit User's - Check Advanced
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Slika 3.9: Funkcijski diagram podrocja Zagotavljanje elektronskega placevanja

Funkcije prve stopnje so predstavljene v preglednici, ki sledi:
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Preglednica 1: Sestavljene funkcije podrocja Zagotavljanje elektronskega placevanja

Stevilka | ime funkcije opis

1.1 Set up Contract Pripravi pogodbo med uporabnikom in ponudnikom storitev. Pogodba doloca, katere
so pravice uporabnika, dostop do razli¢nih zahtevanih storitev in nacin placevanja.
Poleg tega ta funkcija poskrbi za zagotavljanje informacij operaterjem glede pogodb
sklenjenih z uporabniki o zahtevah po razli¢nih storitvah. Funkcija se razélenjuje v

podfunkcije.

1.2 Manage User's Account Upravlja z rauni uporabljenimi pri elektronskem placevanju potnikov. Dovoljuje
uporabnikom akreditirati in zadolZevati se za njihova elektronska placevanja. Poleg
tega zagotavlja uporabnikom informacije glede transakcij, ki so jih izvedli in nudi

sklop programov kreditiranja. Funkcija se raz¢lenjuje v podfunkcije.

1.3 Perform Electronic Payment Skrbi za obdelavo transakcije. Dolo¢a uporabnika, preverja pogodbo podpisano z
Transaction operaterjem, vodi uporabnika v transakciji, predlaga dostope v druge storitve. Naredi
obracun, koliko se je e dolzno in potem, ko preveri, ¢e niso bila izvedena predplacila,

poskrbi, da se plaéilo izvede. Funkcija se raz¢lenjuje v podfunkcije.

1.4 Manage Operators'Revenue Poskrbi za akreditiranje racunov razli¢nih operaterjev v funkciji Ze izvedenih
transakceij. Deli dohodke v skladu z vnaprej dologenimi pravili. Poleg tega omogoca
operaterjem pregled nad transakcijami in akreditiranjem. Zagotavlja interoperabilnost
podatkov ( na primer preko dolo¢itve skupne tipologije, strukture ali oblike.) Funkcija

se raz€lenjuje v podfunkcije.

1.5 Control Fraud Preverja, Ce je uporabnik sposoben izvrievanja zahtevane transakcije. Preverja pravico
do dostopa, prisotnost uporabnika na ¢rni listi, in, ¢e ni pri§lo do nezakonitih dejanj s
strani uporabnika, je transakcija izvedena in uporabnik lahko nadaljuje pot. Poleg tega,

ta funkcija shranjuje vse obdelane in odkrite krSitelje. Funkcija se raz¢lenjuje v

podfunkcije.
1.6 Manage Tariffs and Access Dovoljuje dostop in azuriranje podatkovnega skladisca, ki vsebuje tarife in pravice do
Rights dostopa in sicer tako, da uporablja podatke, ki prihajajo iz razli¢nih virov teh

informacij. Funkcija se raz¢lenjuje v podfunkcije.

3.4.2  Zagotavljanje zascCite, reSevanja in pomoci

(ang. Provide Safety And Emergency Facilities)

Ne glede na to ali govorimo o potnikih ali pa o tovoru, je prometna varnost prvem mestu v
definiciji bilo kakSne prometne politike oziroma strategije na podro¢ju prometa in prometne
infrastrukture. Za tako "pomembnost" gre zahvala tako visokim stroSkom nesre¢, ki se
zgodijo vsako leto, kot tudi potreba po izboljSanju prometne varnosti na ra¢un upravljanja s
prometom.

Se posebno se pojavlja potreba po upravljanju s klici na pomo¢ in intervencijami re§evanja,

zaScite in pomoci, ki sledijo tem klicem (prednost vozilom na nujni poti, signalizacija poti



Vitez, P. 2007. Strategija razvoja ITS Arhitekture a poudarkom na SNVP v ozjem sredis¢u mesta Celje. 37

Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometna smer.

vozil na nujni poti, itd.). Pojavlja se tudi potreba po moznosti spremljanja prevoza nevarnih

snovi, z namenom zmanj$ati potencialno nevarnost nasih cest.

Lahko se predvidi Se druge storitve usmerjene v varnost vozil in blaga, torej, sisteme, ki so
zmozni obveSCanja v primeru kraje vozila ali tovorne opreme (kontejnerja), ali pa
naprednejSih oblik, ali, s pogledom v daljno prihodnost, oznacevanja premikov vozil, in tako
posledi¢no, pomagati policistom pri iskanju ukradenih vozil, blaga, itd. Seveda spremljanje
vozil je koristi le policistom, ampak je koristno tudi v drugih primerih, npr. Stetje prometa

(izvorno-ciljne matrike potovanj).

To podrocje nudi vse tiste funkcionalnosti, na katere lahko odgovarjajo sistemi za zagotovitev
varnosti, pomo¢i in reSevanja (nujna pomoc). Funkcije tega podro¢ja so povezane s
podrocjem, ki se ukvarja z upravljanjem prometa, tako, da omogocajo zaznavanje nesrec¢
(izrednih dogodkov) in dodeljevanje prednosti vozil na nujni voznji. Prednosti vozilom so
lahko dodeljene na lokalno na vsaki kontrolni tocki cestne mreze (npr. krmilnik semaforske
naprave) ali pa na bazi same cestne mreze preko predhodno dolocene poti. Prisotne so tudi
moznosti povezave s podro¢jem, ki predvideva informiranje potnika med potovanjem, in tako
omogoci boljSe upravljanje z dodeljevanjem prednosti vozilom na nujni voznji. To podrocje

zagotavlja vzajemno izmenjavo informacij med operaterji.

3.4.2.1 Funkcije

Proces Zagotavljanje zasCite, reSevanja in pomoc¢i (ang. Provide Safety And Emergency

Facilities) se raz¢leni v dve sestavljeni funkciji, kot prikazuje spodnje funkcijsko drevo
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2. Zagotavljanje za$¢ite, reSevanja in pomo¢i
Provide Safety and Emergency Facilities
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Slika 3.10: Funkcijski diagram podro¢ja Zagotavljanje zas€ite, reSevanja in pomoci

Funkcije prve stopnje so predstavljene v preglednici, ki sledi.

Preglednica 2: Sestavljene funkcije podrocja Zagotavljanje zasCite, reSevanja in pomoci

Stevilka

ime funkcije

opis

2.1

Manage Emergencies

Zdruzuje vse operacije upravljanja z nesreGami in nujno pomogjo z namenom
pomagati Sluzbam za nujno pomo¢ in zmanjsati odzivni ¢as in povecanje njihove
varnosti. Vkljucuje tudi sprejem alarmov t.i. fizi¢ne osebne varnosti v primeru

ogroZanja varnosti potnikov (napad). Funkcija se raz¢lenjuje na pod funkcije.

2.2

Manage stolen vehicle

notification

Ukvarja se z obvestili glede kraje vozila. Informacije, ki jih je funkcija dobila iz
ukradenega vozila, posreduje tako operaterjem pooblas¢enim za opravljanje nujne
pomodi (Operater v izrednih dogodkih) kot tudi samim sluzbam nujne pomo¢i. V
procesu posredovanja informacij po potrebi spreminja informacijo, ki je potrebno za
posiljanje podatkov obema terminatorjema.

V primeru izgube lokacije ukradenega vozila, se po sporo¢ilu o ukradenem vozilu,

sprozi zvocni alarm.

3.4.3

(ang. Manage Traffic)

Upravljanje prometa

V strategijah razvoja prometne infrastrukture in ITS predstavlja upravljanje prometa (v smislu

nadzora in vodenja prometa) vodilno vlogo s slede¢imi cilji:

1. Optimizacijo obstojeCe prometne infrastrukture, saj eksponentna rast prometa

(predvsem na cestah z vi§jimi hitrostmi) v zadnjih letih zahteva inteligentno

upravljanje z infrastrukturo (katere s tezavo ostajajo v koraku z rastjo prometa).




Vitez, P. 2007. Strategija razvoja ITS Arhitekture a poudarkom na SNVP v ozjem sredis¢u mesta Celje. 39

Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometna smer.

2. ZmanjSevanje Stevila nesreC in njihovih posledic glede na koli¢ino prometa, ter
posledi¢no zmanjSevanje druzbenih stroskov (t.i. druzbenoekonomska korist).

3. Optimizacija voznje, krajSanje dolzine kolon vozil, in tako Cakalne dobe oziroma
potovalnih casov, vodi k zmanjSevanju emisij v ozra¢je in tako zmanjSevanju
onesnazevanja. Na tak nacin se izboljSa kakovosti zivljenja in zmanjSuje strosSke

povezane z onesnazevanjem.

Podrocje povezano z nadzorom in vodenje prometa se od vseh podrocij trenutno zelo razvija,
Se posebej, ¢e pomislimo na cestni prometni sistem. V Sloveniji obstaja kar nekaj podjetij, ki
so razvila ali prevzela napredne sisteme za nadzor in vodenje prometa. Kar se ti¢e same

implementacije pa nekoliko zaostajamo za ostalimi ¢lanicami EU.

Univerzalnost nalog, ki so jih opravili ti sistemi, vodi do neposredne in neprekinjene
povezave s sistemi za za$cito, reSevanje in pomoc, s sistemi oziroma subjekti nadzora nad
krsitelji predpisov in v nadaljevanju tudi povezave s sistemi upravljanja javnega prometa,
predvsem v mestih.

To podroc¢je nudi funkcionalnosti, ki omogocajo upravljanje prometa v mestih in izven njih.
Funkcionalnosti skrbijo za upravljanje z izrednimi dogodki, za nacrtovanje in izvedbo
strategij upravljanja prometnega povprasevanja, za upravljanje mirujoega prometa, za
prometno planiranje in naértovanje prevozov po cesti (npr. izredni prevozi). Funkcionalnosti
zagotavljajo tudi povezanost s podrocjem, ki se ukvarja z zagotavljanjem varnosti in nujne
pomoci ter s podro¢jem, ki se ukvarja s upravljanjem javnega prometa. Informacije o
prometnih razmerah in o izvedenih strategijah so poslane terminatorju (Zunanji ponudnik
storitev). To podro¢je se ukvarja z medsebojno izmenjavo informacij med razli¢nimi

operaterji.

3.4.3.1 Funkcije

Proces Upravljanje prometa (ang. Manage Traffic) se raz€leni v pet sestavljenih funkcij, kot

prikazuje spodnje funkcijsko drevo.
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3. Upravljanje prometa
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Slika 3.10: Funkcijski diagram podro¢ja Upravljanje prometa

Funkcije prve stopnje so predstavljene v preglednici, ki sledi.

Preglednica 3: Sestavljene funkcije podro¢ja Upravljanja prometa

Stevilka | ime funkcije opis

3.1 Provide Traffic Control Nudi instrumente za nadzor in vodenje prometa na cestni mrezi v naseljih in izven njih. Instrumenti
omogocajo zbiranje prometnih podatkov, nadzor nad trenutnim stanjem cestne mreze ter vodenje prometa
v razli¢nih situacijah, kamor uvrs¢amo tudi dolo¢anje prioritete nekaterim vozilom. Funkcija se raz¢leni

na podfunkcije.

32 Manage Incidents Nudi instrumente za upravljanje z izrednimi dogodki na cestni mrezi. Izreden dogodek na cesti je lahko
nepredvidljiv (nesreca, ovira na cesti, itd.) ali predvidljiv (delo na cesti, izreden prevoz). S pravocasno
zaznavo izrednega dogodka je mogoc¢e zmanjsati negativne vplive, kot so nastanek sekundarnih izrednih
dogodkov na cesti, zastoji... MoZna so tudi predvidevanja, kje bi se nesre¢e lahko zgodile, ¢e niso vzroki
za nesre¢e povezani z drugimi dejavniki, ki pa jih ni mogoce predvideti. Funkcija omogoca, preko njenih
internih ali eksternih funkcionalnosti, ugotoviti tudi te nepredvidljive dogodke. Mozno je tudi, da ta
funkcionalnost vkljucuje druge funkcionalnosti, ki pa so zunaj podro¢ja, in sicer preko izvedbe dejavnosti,

ki so del strategij za upravljanje z izrednimi dogodki. Funkcija se raz¢lenjuje na podfunkcije.

33 Manage Demand Nudi instrumente za upravljanje prometnega povprasevanja znotraj cestne mreze. Funkcija nudi
instrumente, ki omogoc¢ajo potnikom, da se usmerijo k uporabi vseh nacinov transporta, vklju¢no s tem, da
lahko gredo pes ali pa s kolesom. Upravljanje s temi dejavnostmi temelji na podatkih, ki so jih zbrale
funkcija upravljanja s prometom ter druge funkcije sistema. Funkcija omogoc¢a tem drugim funkcijam, da
se vkljucijo v strategije upravljanja s pro$njami glede transporta ter ciljajo k ponovni prerazporeditvi

potnikov na razli¢ne nacine transporta. Funkcija se raz¢leni na podfunkcije.

3.4 Provide Environmental Nudi instrumente, ki so potrebni za vodenje in analizo zgodovine sprememb vezane na stanje okolja na
Information celotni cestni mrezi. Funkcija omogoca dostop do zgodovine podatkov glede onesnazevanja zaradi hrupa,
onesnazevanja ozracja (emisije plinov) ter vremenskih razmerah. S pomocjo teh podatkov je mozno
napovedati stopnje onesnaZevanja. Podatki so na razpolago tudi drugim podro¢jem sistema, ki se ukvarjajo

z upravljanjem prometa. Funkcija se raz¢leni na podfunkcije.

35 Manage Road Maintenance | Nudi instrumente za upravljanje z dejavnostmi vzdrzevanja cestne infrastrukture. Dejavnosti v zvezi z
vzdrzevanjem infrastruktur so usmerjene v vzdrzevanje cestnega telesa, kamor uvr§¢amo tudi prometno
opremo in signalizacijo, ki se uporablja upravljanju s cestnimi mrezami. Ko se enkrat ugotovi potreba po
obnovi ali rekonstrukciji (kratkoro¢no ali dolgoro¢no), funkcija, preden za¢ne z deli, zaprosi operaterja za
dovoljenje. V ta dela so vkljucena je vkljucena tudi zimska sluzba (npr. odstranjevanje snega s cestnih

povrsin) ali pa asfaltiranje (preplastitve) dolo¢enih delov ceste. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.
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3.6 Provide Traffic Nudi instrumente namenjene nadzoru in vodenju s prometom v predorih in na viaduktih. Uporablja vrsto
Managemant for Bridges vhodnih podatkov za oceno stanja vozil, voznikov in potnikov na viaduktih in v predorih. S pomocjo tega
and Tunnels ocenjevanja funkcija lahko nudi opozorila ali druge informacije voznikom, ki se priblizujejo viaduktom ali

pa predorom. Tako nudi funkcionalnosti za upravljanje z izrednimi dogodki v predorih in na viaduktih.
Funkcionalnosti, ki so na razpolago operaterju, mu omogoc¢ajo nadzor nad procesi odlo¢anja ter prekinitev

nekaterih avtomatiziranih postopkov. Funkcija se razéleni na pod funkcije.

3.4.4 Upravljanje javnega prometa

(ang. Manage Public Transport Operations)

Funkcionalnost tega podrocja je planiranje, nadzor ali upravljanje s sistemi javnega
transporta. Govorimo predvsem o avtomatskem nadzoru vozil. Vozila se identificirajo z
razli¢nimi tehnologijami od komunikacije kratkega dosega (IR svetloba, mikrovalovi, itd.) pa
do sistema GNSS (satelitska komunikacija). Taki sistemi omogocajo: uc¢inkovit nadzor vozil,
podporo vzdrzevanju vozil, klic v sili, spremljanje izvajanja in optimizacijo voznih redov, vse
informacije v realnem ¢asu. Drugo podrocje, kjer se kaze funkcionalnost je uvajanje posebnih
pasov za JPP in zagotavljanje prioritete voznje. Ker vozila JPP izgubijo najve¢ ¢asa med
¢akanjem na zeleno lu¢ oziroma pred semaforiziranimi kriZis¢i se jim lahko z ITS tehnologijo
omogoci, da imajo prioriteto pred ostalimi udelezenci v prometu. V to skupino spadajo tudi
vse funkcije na temo s skupinski prevoz (car pooling) in souporaba prevoznega sredstva (car

sharing).

3.4.4.1 Funkcije

Proces Upravljanje javnega prometa (ang. Manage Public Transport Operations) se raz¢leni v

Stiri sestavljene funkcije, kot prikazuje spodnje funkcijsko drevo.
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Slika 3.11: Funkcijski diagram podro¢ja Upravljanje javnega prometa

Funkcije prve stopnje so predstavljene v tabeli, ki sledi.

Preglednica 4: Sestavljene funkcije podrocja Zagotavljanje zasCite, reSevanja in pomoci

Stevilka

ime funkcije

Opis

4.1

Monitor PT fleet

Izvaja neprekinjen nadzor nad vozili javnega prometa v realnem ¢asu, ki se premikajo po ustreznih poteh.
Informacije so na razpolago preko neposredne povezave glasovnih (zvo¢nih) podatkov in sporocil z vozili in
njihovimi vozniki. Katerikoli prosto merilo uspe$nosti v zvezi z vozilom (na primer ¢as potovanja, tevilo
potnikov, diagnostika, itd.) je treba redno opazovati in oceniti, preden se ga da na razpolago ostalim funkcijam.
Obdelati je treba tudi informacije o izrednih dogodkih, ki se jih pridobi iz vozila, kot na primer potreba po nujni
pomodi, alarmi, itd. Funkcija vkljucuje tudi funkcionalnost vodenja podatkovnega skladi$¢a (arhiv podatkov). Ta
funkcija predstavlja sodelovanje med vozili in operaterji ali drugimi funkcijami. Predvideni podatki so na

razpolago potnikom preko funkcionalnosti podrocja 6. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.

4.2

Plan PT Service

Izvrsuje stratesko nacrtovanje, ki temelji na razpolozljivih informacijah in na zgodovinskih podatkih, vseh
storitev javnega prevoza. Vodenje se v glavnem izvrSuje "off-line". Pri tem se uposteva nekatere parametre kot
so povprasevanje, prihodek, vozni park, ¢loveski viri,... Poleg tega funkcija uposteva tudi lastnosti cestne
infrastrukture tako, da so poti, ki jih uporabljajo prevozna za vozila namenjena javnemu prevozu. Poleg tega
funkcija vkljucuje tudi dologitve razpolozljivosti dolo¢enih storitev (na primer car sharing), tako kot tudi

dolog¢itev in upravljanje s tarifami. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.
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Stevilka | ime funkcije Opis
43 Provide PT Nudi funkcionalnosti za upravljanje z vozniki, posadkami in vozili. Funkcija pokriva tudi oskrbovanje
Management posameznih potnikov s storitvami na zahtevo in storitve car sharing. Funkcija nepretrgoma nadzira stanje

infrastrukture in vozil ter skrbi za redno in investicijsko vzdrzevanje. Ta funkcija oskrbuje s pretokom podatkov,
katere merijo vstopne, t.i. "check-in" naprave, predstavnike oblasti, ki se ukvarjajo s prometom in operaterje

javnega prevoza. Poleg tega ugotavlja in zabelezi krsitelje. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.

4.4 Control PT Fleet Neposredno in v realnem ¢asu kontrolira operativnost vozil namenjenih javnemu prevozu, z namenom
zagotavljati zanesljivost storitve oziroma spostovanja voznih redov. V funkcijo so vkljucene tudi funkcionalnosti
za upravljanje z rezervnimi vozili ter funkcionalnosti, ki omogocajo vozilom dodelitev posameznih prioritet

oziroma prednosti med voznjo. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.

3.4.5 Zagotavljanje naprednega sistema navigacije vozila

(ang. Provide Advanced Driver Assistance System)

Prevzem inteligentnih sistemov navigacije oziroma vodenja vozil (voznikov), ¢e je ustrezno
razsirjen, zadovoljuje potrebo po uveljavljanju spoStovanja zakonov ter po zmanjSevanju

Stevila nevarnih situacij. Na ta nacin bi lahko zmanjsali za tretjino tréenj med vozili.

Taki sistemi bi lahko, v odvisnosti cestnih razmer in glede lastnosti vozila oziroma tistega, ki
je pred njim ter glede na omejitev hitrosti, doloc€ili optimalno hitrost, ki se jo svetuje za
ohranjanje varnostne razdalje. Na ta nacin bi lahko prisilili vozilo, da potuje z dovoljeno
hitrostjo oz. hitrostjo, ki jo primerna za dolocen tip prometnih razmer. To pomeni, da ne bi
bila potrebna ena toga dolocitev dovoljene hitrosti za vse situacije, ampak bi omejitve hitrosti
bile, glede na posebne kriterije, dolo¢ene za vsako situacijo posebej. Tehnicne reSitve Ze
obstajajo, saj so danes ze na veliko prometnih sredstvih v obtoku vgrajeni sistemi asistence

vozniku ( dovolj je ¢e pomislimo na ABS, ESP in druge tovrstne sisteme v vozilih).

Integracija z drugimi sistemi ITS, kot sta nadzor in vodenje prometa, bi pripeljala do velikega

prirastka stopenj u¢inkovitosti in tako prispevala k varnosti prevoza.

To podroc¢je nudi funkcionalnosti, ki omogocajo kontrolo vozil, ko le ta uporabljajo cestno
mrezo. Prav tako izvaja neprekinjen nadzor obcestnih naprav in naprav v vozilu (kot so
senzorji in naprave za avtomatsko kontrolo, itd.), ki je namenjen navigaciji vozila.
Informacije bodo posredovane s podrocja, ki skrbi za varnost, zas€ito in pomoc, tako, da bo

mozen takojS$nji odziv na klic v primeru potrebe po pomoci nekega vozila. Podatki glede
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vozila bodo posredovani podroc¢ju, ki se ukvarja s placevanjem in podrocju, ki se ukvarja z
ugotavljanjem krSiteljev. Funkcionalnost zagotavlja tudi nudenje informacij glede prometa

podrocju, ki se ukvarja z upravljanjem prometa.

3.4.5.1 Funkcije

Proces Zagotavljanje naprednega sistema navigacije vozila se raz€leni v tri sestavljene
funkcije, kot prikazuje spodnje funkcijsko drevo (z rumeno so oznacene tiste funkcije, ki so

del funkcionalne arhitekture v Slovenski ITS arhitekturi, verzija 1.1).

5. Zagotavljanje naprednega
sistema navigacije vozila
Provide Advanced Driver

Assistance Systems

3 N (7 N (7 D\
513 5.11 5.12
S . Provide Driver Provide Vehicle
Provide Vehicle o S
Monitoring and Communications
Data and ISA
Mayday Interfaces
\8 ) \ ) \ )
1 1 1
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Slika 3.12: Funkcijski diagram podroc¢ja Zagotavljanje naprednega sistema navigacije vozila
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Preglednica 5: Sestavljene funkcije podroc¢ja Zagotavljanje naprednega sistema navigacije

vozila
Stevilka ime funkcije Opis
5.11 Provide Driver Monitoring and Funkcija zagotavlja nacine voznikovega nadzora oziroma ugotavlja njegovo fizi¢no stanje (npr. ¢e
Mayday ima zdravstvene tezave). Poleg tega zna izvesti "klic v sili" avtomatsko ali pa na zahtevo.
Funkcionalnost omogoc¢a vodenje zgodovine dogodkov za vsako potovanje posebej in omogoca
njihovo branje, tudi za nazaj, pooblaséenim osebam. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.
5.12 Provide Vehicle Funkcija zagotavlja komunikacijski vimesnik med sistemi v vozilu, med sistemi razli¢nih vozil, v

Communications Interface smislu podpore (ne zagotavljanja) sistemom napredne navigacije vozil. Zagotavlja funkcionalnost
posredovanja statusa obstojece spremenljive prometne signalizacije (SPIS, SPZ in SSN). Le-ta se

prikaze ali predvaja v vozilu. Funkcija ima nalogo posredovati identifikacijo vozila ostalim

funkcijam in obvestiti sistem zascite, reSevanja in pomoc¢i. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.

3.4.6 Zagotavljanje pomo¢i pri nacrtovanju potovanja

(ang. Provide Traveller Journey Assistance)

Sistemi posredovanja prometnih informacij omogocajo uporabnikom prometne infrastrukture
dostop do podatkov o trenutnem in napovedanem prometnem stanju na cestah, vremenskih
podatkov z moZznostjo izbire alternativnih poti in uporabe razlicnih prevoznih sredstev,
zasedenost parkiriS¢, lokacije hotelov in Se Stevilne druge koristne informacije. Sistemi
omogocajo posredovanje informacij uporabnikom v izbranem jeziku, na Zelenih relacijah.

Informacije so hitre in natan¢ne ter dostopne in brezpla¢ne oziroma z minimalnim placilom.

ATIS (Advanced Traveler Information System) ali NSIP (napredni sistem informiranja
potnikov) ponuja ve¢ opcij in u¢inkovitosti prevoza potnikov ali blaga:
e najboljsa pot:
0 ¢im krajSa, ¢im hitrejSa ali najcenejsa glede:
* na kategorijo vozila,
= pogoje na cesti (stanje na cesti, cestnine, kategorija ceste ,itd.), in
= atraktivnost poti (zanimivosti oziroma obvezne tocke)
e oOpozarjanje na posebnosti na cesti: zmanjSuje stres, ¢etudi se jim ne izognemo,
e za poklicne voznike (tovornjaki, taksi, itd.): obvescenost vpliva na produktivnost in

profit, izogibanje dragim zamudam,
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o multimodalna potovanja (izbira prometnega sredstva): usklajevanje urnika, vozni red
in seznam vlakov, avtobusov je posredovan ze vnaprej oziroma na poti (glej poglavje

3.10 Upravljanje javnega potniskega prometa, prevoz potnikov)).

Vceraj/danes/jutri: razlika med NSIP in preprostimi nacini obvesSCanja uporabljenimi v
preteklosti je v nadinu zbiranja, obdelave in posredovanja podatkov. Informacija je digitalno
shranjena v rac¢unalniSkih podatkovnih bazah, od koder je posredovana uporabniku kadar in

kjer je zahtevana.

Ce zelimo nekoga o ne¢em obvestiti, moramo poznati aktualno stanje. Zajemanje informacij v
NSIP poteka iz vec razli¢nih podrocij:

e centri za nadzor in vodenje prometa,

o vremenske postaje (izven obmocja prometnic),

e rumene strani,

e TIC (turisti¢no informacijski centri),

e posamezniki in ekipe na terenu.

Podatki se zbirajo v PIC (prometno-informacijskem centru). Glavna naloga PIC je zbiranje in
posredovanje informacij o stanju in razmerah v prometu, ne glede na vrsto prometnega
sistema (cesta, zeleznica, ...) v realnem casu. Primarni cilj PIC je optimizacija obstojecih
kapacitet cestnega omrezja in izboljSanje prometne varnosti ter posredno manjsi vpliv na
okolje. Sekundarno pa vecje udobje in zadovoljstvo uporabnikov prometnih sistemov,

predvsem pa tistih za katere se placuje.

Med prvimi storitvami, ki se jih je operacionaliziralo, zahvaljujo¢ integraciji telematike v
prometu, je ravno tista, ki se ukvarja s posredovanjem informacij uporabnikom. Razume se jo

kot prva asistenca, med in po potovanju.
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Glede na kompleksnost vkljuenih akterjev in po pomembnosti izenafenih sistemov
(upravljanje prometa, upravljanje z voznjami interventnih vozil, sistemi elektronskega
placevanja, ...) je izmenjava informacij zelo obcutljiv parameter, ki je koncu lahko tudi velik

potencial za zasluzek. Na tem podroc¢ju so temelji ITS arhitekture ze bili postavljeni.

To podroc¢je zagotavlja funkcionalnosti, ki nudijo vsem tipologijam potnikov informacije
glede prometnih razmer in glede drugih moznosti prevoza. Funkcionalnosti podrocja
poskrbijo tudi za dolocitev poti in za vodenje potnikov ter za nudenje indikacij glede
nacrtovanja potovanja. VkljuCuje dostop do drugih storitev, kot so iskanje hotelskih
namestitev, ali rezervacija storitev. To podro¢je zagotavlja izmenjavo informacij med

operaterji.

3.4.6.1 Funkcije

Proces Zagotavljanje pomoci pri nacrtovanju potovanja se raz¢leni v dve sestavljeni funkciji,

kateri vsebuje Slovenska ITS Arhitektura.
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6. Zagotavljanje pomodi pri nacrtovanju
potovanja
Provide Traveller Journey Assistance
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Slika 3.13: Funkcijski diagram podro¢ja Zagotavljanje pomoci pri nacrtovanju potovanja

Funkcije prve stopnje so predstavljene v tabeli, ki sledi.

Preglednica 6: Sestavljene funkcije podrocja Zagotavljanje pomoci pri nacrtovanju potovanja

Stevilka

ime funkcije Opis

6.1

Define Traveller's GTP Vsebuje niz informacij kot so na primer identifikacija uporabnika, najljubsi jezik, karakteristike vozila, itd.

(General Trip Preferences) ter preference glede potovanja (na primer najljubsa prevozna sredstva, zacetek potovanja, cilj poti, vozni
redi, itd.). Uporabnik samo enkrat opredeli GTP in to postane temelj za naslednja osebna prilagajanja.
GTP se lahko azurira oziroma je produkt funkcije 6.4 Evaluate Trip, ali pa se vsaki¢ prilagaja dolo¢enemu

potovanju; izbira bo funkcija tipa upostevane storitve. Funkcija se raz¢lenjuje v pod funkcije.
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Stevilka

ime funkcije

Opis

6.3

Support Trip

Nudi podporo med potovanjem. Med potovanjem lahko pride do razli¢nih situacij, ki vplivajo na potek
potovanja. Potnika se med potovanjem spremlja, ocenjuje popravke, ki se jih mora narediti ter o tem
obvesca potnika. Podporo potovanju lahko potnik uporablja vedno, ko Zeli, da se mu posreduje informacije
o naslednjem koraku samega potovanja. Funkcija, ki se jo s tem namenom uporablja je 6.3.3. Funkcija se

raz€leni na pod funkcije.

6.4

Evaluate Trip

Ocenjuje, kako uspesno je bilo nacrtovanje in kasnejs$a izvedba potovanja. Opira se na podatke, ki jih je
posredovala funkcija 6.3 Support Trip in na tiste, ki jih je posredoval uporabnik na koncu potovanja.
Funkcija zbira informacije, kot so komentarji glede potovanja in same podpore potovanju. Rezultat analize
se poslje operaterju, ki je zadolzen za posredovanje informacij potniku. Funkcija vzdrzuje tudi podatke
glede dela potovanja, ki bi se ga lahko ponovno uporabilo in/ali glede sheme, ki bi bila lahko na razpolago
tudi za druge priloznosti. Funkcija lahko tudi spreminja oziroma dodaja informacije glede GTP (General

Trip Preferences), da se jih lahko kasneje ponovno uporabi v naslednjih nacrtovanjih potovanja.

6.5

Manage Journey

Assistance Data

Nudi dostop do vseh potrebnih podatkov v zvezi s tem podro¢jem. Vnasa informacije terminatorjev in
drugih podrocij ter odgovarja na napredne zahteve drugih funkcij podro¢ja. Njena glavna vloga je
producirati informacije glede nacrtovanja potovanja, a tudi drugih s tem povezanih informacij. Funkcija
lahko nudi resitve razlicne glede tipa arhitekture uporabljene za oceno poti A, B ali C:

A. Ocena se izdela lokalno: predvideva se, da so bili vsi podatki, ki so na razpolago v podatkovnem
skladi$¢u ITS-a, zbrani periodi¢no (ob dolo¢enem ¢asu) in usklajeno z zunanjimi ponudniki
storitev.

B. Ocena se izdela lokalno, a temelji na azurnih podatkih v realnem ¢asu ("on-line"), ki jih
posredujejo zunanjimi ponudniki storitev.

C.  Ocena je porazdeljena med razli¢ne sisteme zunanjih ponudnikov storitev. Rezultat je izdelan po
nacelu zdruzevanja podatkov lokalno ("data fusion"). Podati niso shranjeni v lokalni podatkovni
bazi.

Funkcija lahko izvrsi tudi tako resitev, ki je bila dosezena preko kombinacij drugih resitev, z namenom

ohranjanja specifi¢nosti razli¢nih obstojecih sistemov.

3.4.7

Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov

(ang. Provide Support For Law Enforcement)

To podro¢je nudi funkcionalnost vmesnikov z organi pregona. Vmesnike se uporablja za

zagotavljanje informacij glede goljufij in krSitev, ki so jih zasledile interne funkcionalnosti

drugih podroc€ij. Primeri krSitev so lahko prekoracenje maksimalne dovoljene hitrosti,

nepravilna uporaba voznih pasov, neupostevanje regulativ posredovanih vozniku, vozila s

prekoradenjem maksimalne dovoljene mase, itd. Take primere odkrivajo interne

funkcionalnosti samega podrocja, informacije o tem pa so posredovane organom pregona, ki

se ukvarjajo s kontrolo in spoStovanjem predpisov in zakonov.
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34.7.1

Funkcije

Proces Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov se raz¢leni v pet sestavljenih funkcij,

kot prikazuje spodnje funkcijsko drevo (z rumeno so oznaene tiste funkcije, ki so del

funkcionalne arhitekture v Slovenski ITS arhitekturi, verzija 1.1).

7. Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov
Provide Support for Law Enforcement
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7.3
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Slika 3.14: Funkecijski diagram podroc¢ja Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov

Funkcije prve stopnje so predstavljene v preglednici, ki sledi.

Preglednica 7: Sestavljene funkcije podroc¢ja Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov

Stevilka

ime funkcije

Opis

7.1

Detect Fraud

Odkriva specificen tip kr$itve v skladu z veljavnimi predpisi oziroma pravnimi akti. Preverja
parametre, ki jih je potrebno nadzirati in &e je potrebno zahteva od uporabnika, da posreduje svoje
osebne podatke. Poleg tega primerja nekatere parametre s predpisanimi in v primeru neujemanja

obvesti, da je prislo do krsitve. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.

72

Identify Violator

Analizira posnetke ali informacije vkljucene v obvestilo o krsitvi, ki ga je poslala funkcija 7.1
Detect Fraud z namenom najti krsitelja. Ta funkcija uporablja informacije vkljuene v podatkovno
skladiSce registrskih tablic oziroma drugih nacinov identifikacije vozila uporabnikov. Funkcija se

raz€leni na pod funkcije.

7.3

Process Fraud Notifications

Sodno preganja vsa naznanila o prekrskih, ki jih je sistem odkril. Klasificira krsitelje glede na tip in
stopnjo resnosti prekrska. Glede na tip prekrika zbere potrebne informacije in jih poslje organom
pregona. Poslani datoteki se dodeli enoli¢no ime z identifikacijsko $tevilko in datumom, tako da
omogoc¢i organom pregona, ohranitev sledi med celotnim postopkom. Funkcija se raz€leni na

podfunkcije.

7.5

Manage Rules and Users'

Registrations

Funkcija aZurira podatkovno skladi$¢e upravljanja s pooblastili oziroma predpisi ter registracijami

uporabnikov s podatki, ki so jih posredovali organi pregona. Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.
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Stevilka ime funkcije Opis

7.6 Store Violations Data Poskrbi za vkljucevanje podatkov v podatkovno skladisce krsitev. V podatkovnem skladiscu se vodi
zgodovina vseh zaznamkom krSitev in poskrbi, da se posreduje informacije organom pregona, ¢e le-
te predlozijo specifi¢no zahtevo.

3.4.8 Upravljanje tovornega prometa

(ang. Manage Freight And Fleet Operations)

3.4.8.1 Funkcije

Proces Upravljanje tovornega prometa se raz€leni v tri sestavljene funkcije, kot prikazuje

spodnje funkcijsko drevo (z rumeno so oznacene tiste funkcije, ki so del funkcionalne

arhitekture v Slovenski ITS arhitekturi, verzija 1.1).
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8. Upravljanje tovornega prometa
Manage Freight and Fleet Operations
I
[ ]
8.1 8.2 83
Manage Logistics Manage Manage. vehicle/
and Freight Commercial Fleet) driver/cargo/
equipment
]
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Slika 3.15: Funkecijski diagram podroc¢ja Upravljanje tovornega prometa

Funkcije prve stopnje so predstavljene v preglednici, ki sledi.

Preglednica 8: Sestavljene funkcije podroc¢ja Upravljanje tovornega prometa

Stevilka

Ime funkcije

Opis

8.1

Manage Logistics and Freight

Pokriva aktivnosti, ki so povezane z logisti¢no verigo od dobavitelja do tistega, kateremu je
bilo blago namenjeno. Ta funkcija vkljucuje tudi dejavnost multimodalnega transporta, ki
omogoca optimizacijo mobilnosti, varnost in spremljanje vplivov na okolje razli¢nih
prometnih sistemov. Informacije izmenjuje z mnozico virov znotraj podro¢ja, ki nas zanima,
znotraj drugih podro¢ij ali zunaj podrocij preko terminatorjev. Funkcija se raz¢leni na pod

funkcije.
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Stevilka

Ime funkcije

Opis

8.2

Manage Commercial Fleet

Pokriva dejavnosti v zvezi z upravljanjem, na¢rtovanjem, kontrolo, ocenjevanjem in

vzdrzevanjem voznega parka in njenih zalog. Informacije izmenjuje z mnoZzico virov znotraj
podrocja 8, znotraj drugih podrocij ali zunaj podrocij preko terminatorjev. Veliko informacij
se izmenja s funkcijami 8.3, do sporazuma med upraviteljem voznega parka in voznikom (ne

glede na to, kaksen je njegov status). Funkcija se raz€leni na pod funkcije.
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Manage
Vehicle/Driver/Cargo/Equipment

Zagotavlja upravljanje vseh opravil (po¢itek voznika se, glede na predpise, smatra kot
opravilo), ki so izvrSene v kombinaciji voznik/vozilo/tovor/oprema/, v dolo¢enem trenutku ali
obdobju, dolo¢enem nacinu izvr§evanja narocil prevoza in opravil (oziroma Stevilo opravil
vezanih ali nevezanih na enega ali ve¢ naro€il prevoza) na vozilu. Posledi¢no, funkcija
obravnava vse informacije, ki prihajajo neposredno iz vozila, od voznika, iz tovora ali
transportne opreme (kot so na primer priklopnik, kontejner, ...) pred, med in po potovanju.
Poleg tega ta funkcija zagotavlja vmesnik z upraviteljem voznega parka: neposreden pregled
nad podatki namenjenih upravitelju voznega parka, sprejem ter obdelava operativnih in
komercialnih navodil, ki jih izda upravitelj voznega parka. Kot je prikazano v opisu podrocja

8, funkcija temelji na dveh scenarijih:

. voznik flote gospodarskih vozil na eni strani in samostojni voznik na drugi: tako
lahko vmesnike neposredno upravljajo prejemnik narocila in naslovljenec ( tisti,

ki mu je blago namenjeno).

[ Vmesnike lahko upravljajo tudi predstavniki oblasti, dobavitelji zunanjih storitev,
pametne infrastrukture, operaterji drugih nacinov transporta ( na primer operater;ji
cesta - Zeleznica kombiniranega transporta) itd.

Izmenjave podatkov med to funkcijo in drugimi funkcijami ali terminatorji potekajo na

predpostavki, da se informacijske pretoke lahko identificira in klasificira kot:
. operativne informacije: storitve nadzora in vodenja prometa;

[ komercialne informacije: povezane s sporazumi, dosezki, poskusi izvajanja naro¢il

prevoza;
®  pogodbene informacije : pogodbene obveznosti, ki jih zahtevajo pogodbe;

[ informacije o izrednih dogodkih: povezane z verifikacijo in kasnej$im
upravljanjem z izrednimi dogodki (npr. nesrece, obvozi zaradi prireditev, itd.).
Pri tem se razume, da ima voznik vedno dologeno dolZnost povezano z nalogami (ki se ticejo
ali ne lo¢enega upravljanja z naro¢ilom transporta), za katere dobi navodila oziroma ima
nalogo posredovati povratne informacije.
Globalno upravljanje voznega parka oziroma flote: voznik/ vozilo/oprema ( kot na primer
vzdrzevanje ter upravljanje s prevzemi) je izvzeto iz te funkcije, a se nahaja v funkciji 8.2.2.3.

Funkcija se raz¢leni na pod funkcije.
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4 ZASNOVA ITS ARHITEKTURE ZA NADZOR IN VODENJE PROMETA V
OZJEM SREDISCU MESTA CELJA

Kot je bilo omenjeno Ze uvodoma je bilo potrebno izdelati tudi prakticen primer zasnove ITS
Arhitekture, da bi si lahko bralec lazje predstavljal, kaj je koncen izdelek tega procesa. Za
primer je bilo izbrano mesto Celje, oziroma zaradi kompleksnosti sistema, ¢e je celotno mesto
obravnavano kot en sam sistem, le njegovo ozje mestno sredis¢e. Izbran je bil cestni promet,
ki je v srediScu Celja v vecini ter funkcionira samostojno in loceno od ostalih vrst prometa,
npr. zelezniSkega. Na podrocju cestnega prometa prometnega sistema je danes tudi najvec
tezav in je zato primaren problem, ki se ga reSuje s pomocjo ITS arhitekture. Naslednja
omejitev je bilo Stevilo uporabniskih potreb, katere so bile upoStevane pri obravnavanem
primeru, da je le ta Se bil obvladljiv za avtorja in razumljiv bralcu diplomskega dela, kajti s

vecanjem Stevila uporabniSkih potreb reSitev problema narasca potencialno.

4.1 Obstojece stanje

Na zacetku je potrebno povedati nekaj o mestu Celje in trenutni prometni situaciji v mestnem
srediscu. Celje je tretje najvecje slovensko mesto, vendar s populacijo okoli 50.000 ljudi v
svetovnem merilu spada med mala mesta. Vendar je za Slovenijo eno izmed pomembnejSih
mest, saj predstavlja regionalno srediS¢e celotne Savinjske regije. Mesto se zadnja leta hitro
razvija, predvsem z gradnjo novih avtocestnih povezav, regionalnih cest v okolici, novih
avtocestnih prikljuckov, gradnjo poslovno obrtnih con, gradnjo Tehnoloskega parka Celje,
novega univerzitetnega srediS¢a, komunalne infrastrukture in trgovskih centrov. V mesto
prihajajo ljudje iz celotne regije na delo, v Solo, po nakupih, se zabavati in izpolnjevati ostale
potrebe. Vendar pa mestu manjka nekaj zelo pomembnega, kar imajo zgledno urejeno v
primerljivih mestih v tujini. Nima ucinkovitega javnega prevoza. V mestu je sicer nekaj
mestnih avtobusnih linij, vendar so zastavljene nelogi¢no, avtobusi vozijo preredko, cene
prevozov pa so predrage. Sistem mestnih linij prav tako ni kompatibilen s primestnim

prevozom, ki je sicer nekoliko bolje razvit, ze zaradi dislokacije obeh avtobusnih postaj in
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casovne neusklajenosti voznih redov. Zato mestne avtobuse uporablja zelo malo ljudi, v€asih
se zgodi da je potnik samo eden, dva ali pa se pelje avtobus celo popolnoma prazen. Druga
vrsta javnega prevoza so taxi sluzbe, ki v zadnjih letih rastejo kot gobe po dezju. Vendar pa so
vozniki taksijev poglavje zase, saj so v Celju kot novodobni cestni odpadniki za katere ne
veljajo nobena pravila. Zaradi vsega tega in seveda »poceni« goriva v zadnjih letih skoraj vsi
uporabljajo zasebna vozila, najveckrat osebne avtomobile, kakSen odstotek pa je v poletnih
mesecih tudi motoristov in kolesarjev. Vendar so vozniki osebnih vozil v vecini. Seveda
skoraj vsi, ki niso mesc¢ani in se pripeljejo v mesto na delu uporabijo osebni avtomobil. To so
seveda splosni problemi s katerimi se srecujejo vsa mesta v Sloveniji in veliko mest v svetu.
Nekateri se z njimi spopadajo bolj, drugi manj uspesno. V Celju promet povzroca veliko
problemov, predvsem v starem mestnem jedru, katero je zgodovinsko gledano zelo staro in ga
zato sestavljajo zelo ozke uliCice, kar Se dodatno otezuje prometno preto¢nost. Seveda vsi
zelijo z avtom prav v center, ¢eprav sta le nekaj sto metrov oddaljeni dve parkirni hisi. To pa
povzro€a kaos in zastoje predvsem v urnih konicah. Zato je namen predstaviti ucinkovit
sistem upravljanja prometa v srediS¢u mesta Celje glede na trenutno stanje, tako zmanjSati

gneco in prometni kaos.

4.2 Predlagana reSitev

Na spodnjih slikah sta prikazani pregledna situaciji mesta Celje in situacija ozjega mestnega
sredisCa, kateri sta v merilu diplomskemu delu dodani tudi kot prilogi. 1z njiju je razvidno
obmocje starega mestnega jedra, vse prometne vstopne tocke v mestno jedro ter trenutna
prometna ureditev, katero v vecini tvori sistem enosmernih ulic. Na oznacenih ulicah in trgih
je tudi dovoljeno parkiranje, bodisi bocno na voziscu ali delno na plo¢niku, bodisi pravokotno
na smer voznje, kjer Sirina to dopusca. Sistem voZnje, ki je v navadi pri meScanih je sledec.
Vsi se pripeljejo v srediS¢e mesta in iS¢ejo parkiriS¢e. Ko prvi zagleda, da se bo eden od
parkiranih avtomobilov zapustil parkirno mesto ga Caka, kar povzroCi zastoj prometa, saj v
ozki enosmerni ulici ni nobene druge resitve, kot da vsi potrpezljivo stojijo za njim. Srecnez,
ki je uspel dobiti prosto mesto parkira svoje vozilo, medtem ko se drugi odpeljejo dalje do
naslednjega prostega mesta, kjer se postopek ponovi. To posledicno povzroca, da promet

skozi mesto poteka zelo pocasi. Kdor v prvem krogu ne dobi parkirnega mesta ne zapelje v
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parkirno hiSo, ampak poskusi Se enkrat, dvakrat, trikrat... Kar spet poveca Stevilo vozil v

mestnem srediScu in zmanjSuje preto¢nost prometa.
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Slika 4.1: Mesto Celje z oznacenim starim mestnim jedrom
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Slika 4.2: OZzje mestno sredisce

V danih primerih je bila zamisljena naslednja reSitev, ki je seveda le ena od moznih, katera
naj bi bila predstavljena s pomocjo ITS arhitekture. Vse naj bi se dogajalo v centru za nadzor
prometa, v katerem bi glavnino dela opravil centralni racunalnik. Ta bi sprejemal vhodne
podatke, jih obdeloval in posiljal izhodne podatke razliénim napravam, ki bi opravljale
zahtevane procese. Celoten proces bi potekal popolnoma avtomatizirano, brez ¢loveSkega
faktorja vendar bi lahko operater posredoval, ¢e bi bilo kakorkoli potrebno. Center za nadzor
prometa v Celju Ze obstaja, kateri ima preko kamer, ki so namescene na krizis¢ih vpogled v
dogajanje v prometu. Velik del infrastrukture je tako Ze zagotovljen, saj bi lahko bil
uporabljen tako nadzorni center, kot tudi sistem kamer. Na vseh vstopnih in izstopnih tockah
v mestno sredisce bi morale biti dodane prometne zanke, katere prestevajo vozila, katera jih
prevozijo. Tako je v vsakem trenutku znano Stevilo vozil, ki se nahajajo v obmocju
prometnega nadzora. Znano je tudi Stevilo parkirnih mest in s preprosto enacbo se lahko dobi
razmerje med prostimi mesti in Stevilom vozil. Vse seveda ni tako enostavno, saj je potrebno
upostevati stanovalce, ki imajo svoja parkiriS¢a na mestnih dvoris¢ih, dostavna vozila, ki

samo pripeljejo blago in takoj odpeljejo, taxi vozila in ostala tranzitna vozila, ki nimajo
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namena parkirati v mestu ampak se samo peljejo skozenj zaradi sluzbenih obveznosti, itd...
Upostevati je potrebno tudi kapaciteto prometne mreZe, torej koliko vozil se lahko nahaja na
cestah, da promet Se vedno tekoce tece. To zadevo malce otezi, vendar se z ustrezno prometno
Studijo lahko dokaj natan¢no doloci.

Dodana je tudi povezava centra za nadzor prometa z vremensko postajo, katera bi sporocala
podatke o onesnazenosti ozracja v mestu, podatke o trenutnih in predvidenih vremenskih
razmerah, snegu, megli, poledici... Vsi ti podatki bi se uporabili za doloCanje preto¢nosti
prometne mreze. Na primer, ko bi vremenska postaja posredovala podatke o preveliki
onesnazenosti v mestnem srediScu, bi racunalnik sprozil ustrezne ukrepe za zmanjSanje

prometa v mestu.

Centralni racunalnik bi nato procesiral vse vhodne podatke o Stevilu vozil, ki vstopajo in
izstopajo iz obmoc¢ja nadzora, podatke o onesnazenosti zraka in vremenskih razmerah ter
ustrezno ukrepal glede na trenutno situacijo. Njegova primarna naloga naj bi bila, da bi na
podlagi vhodnih podatkov ugotovil, kdaj bo prislo do prevelike zasiCenosti prometa v
mestnem srediS¢u oziroma prevelike onesnazenosti ozrac¢ja ter nemudoma zacel z izvajanjem
procesov za ublazitev razmer. V prvi fazi bi posredoval obvestila voznikom, preko
elektronskih obvestilnih tabel. Te bi morale biti nameS¢ene na mestih, kjer bi vozniki Se lahko
ukrepali in pravocasno spremenili smer voznje, bodisi se izognili mestnemu sredi$cu, bodisi
se preusmerili na parkiriSa izven centra oziroma v parkirni hiSi. ObvesCanje preko
obvestilnih tabel bi delovalo vecstopenjsko. Ob prvih znakih poslabsanja prometnih razmer,
bi racunalnik posredoval samo informacije o stanju prometa in ozra¢ja. Ob nadaljnjem
poslabSanju razmer bi s pomoc¢jo obvestil zacel promet preusmerjati in v naslednjem koraku
bi prepovedali voznjo v mestno sredi$¢e. V skrajni sili bi lahko fizi€no onemogocili dostop v
mestno sredis¢e s pomocjo dviznih stebrickov ali zapornic, ki bi jih namestili na vstopnih
toCkah v mestno sredisce. Fizi¢ne zapore bi nadzoroval racunalnik, ki bi ob izboljSanju razmer
promet ponovno sprostil. Seveda se ne sme pozabiti na moznost izrednih dogodkov in
omogocanje nemotenega dostopa interventnim vozilom. To se doseZze s povezavo med
centrom za nadzor prometa, policijsko postajo in centom za reSevanje. Ob pojavi izrednih
dogodkov, ki bi jih sistem zaznal preko namescenih kamer bi takoj obvestil pristojne sluzbe in

njihovim vozilom omogocil prost dostop do mesta dogodka. Kako naj bi izgledala prostorska
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postavitev potrebnih naprav v srediS¢u mesta Celja za izvedbo takSne resitve je prikazano na

naslednji sliki. Situacija v merilu je dodana tudi kot priloga Stevilka 9.
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Slika 4.3: Prostorska postavitev potrebnih naprav

Tako je na kratko predstavljena resitev, ki je bila zamisljena za izboljSanje prometnih razmer
v sredis¢u Celja. Obstajajo seveda Se druge resitve, ki so morda celo boljSe. Vendar je bilo
Zeljeno za dano reSitev, predstaviti kako jo je mozno izdelati s pomocjo ITS Arhitekture. Kar
je bilo opisano do sedaj je v bistvu koncni rezultat, ki je dobljen s pomocjo arhitekture.
Potrebno pa je zaceti na zacetku. Kako se torej pride do dane resitve? Potrebno je zaceti z

vprasanjem katere probleme se Zeli reSiti. To je narejeno tako, da se najprej izbere

uporabniSke potrebe katere se zelijo zadovoljiti.
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4.3 Uporabniske potrebe

Kot je bilo predstavljeno in opisano v prejSnjem poglavju je na voljo dolg seznam
uporabniSkih potreb. Kateri se bojo upostevali pri nacrtovanju ITS Arhitekture se lahko doloci
na mnogo razli¢nih nacinov. Ali z anketami vodilnih uporabnikov, lahko se odloca skupina
strokovnjakov ali pa je politicna odlocitev, ¢emu so dane prioritete. V tem primeru je bila to
subjektivna odlocitev kako zgraditi ITS arhitekturo, ki bo zadovoljila naslednjo uporabniske

potrebe:

Preglednica 9: Izbrana porabniska potreba

7.1.5.7 | Sistem naj bi bil sposoben priporociti strategijo ponovne izbire poti, zaradi

zmanjSanja gnece oziroma onesnazenja zraka.

To ne pomeni da bo predlagan sistem zagotovil le to uporabnisko potrebo, saj bodo funkcije,
ki so zanjo potrebne, isto¢asno izpolnite tudi druge potrebe, vendar pa to ni pogoj. Do tega

pride zaradi mo¢nih korelacij med posameznimi potrebami in funkcijami, ki le-te izpolnjujejo.
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4.4 Funkcionalna arhitektura

Za izpolnitev izbranih uporabniSkih potreb je sedaj potrebno dolociti ustrezne funkcije. To je
najlazje storiti z uporabo programskega paketa FRAME Selection Tool, del programskega
okolja FRAME Navigation Tool-a, ki je bil zasnovan, da omogoci oblikovanje podskupin

evropske referencne ITS arhitekture. Orodje je dosegljivo na spletni strani http://www.frame-

online.net/selectiontool.htm in je prosto za uporabo.

Program nam za izbrane uporabniske potrebe dolo¢i vse funkcije, s katerimi lahko izbrane
potrebe izpolnimo. Vsaka funkcija je sestavljena Se iz mnogih podfunkcij, zato je rezultat, ki
nam ga poda program dolg spisek vseh potrebnih funkcij in podfunkcij. Zaradi obSirnega
seznama je le ta podan v prilogi Stevilka 2. Seznam sestavljajo vse funkcije z ustreznimi

podfunkcijami, katerim so dodani opisi v slovenskem jeziku.

4.5 Fiziéna arhitektura

Fizi¢ni opis resitve zastavljenega problema v mestu Celje je podrobneje ze predstavljen v
enem od prejSnjih poglavij, kjer je govora o predlagani reSitvi za izboljSanje obstojeCega
stanja. Drugace pa v okviru fizicne arhitekture specificno definiramo fizicen model
predlagane ITS arhitekture. V okviru tega so natancno doloceni terminatorji, podatkovna
skladis¢a ter podatkovni tokovi, ki potekajo od in do terminatorjev, podatkovnih skladis¢ in
funkcij. Fizi¢na arhitektura je izdelana z uporabo programskega paketa FRAME Selection
Tool. Zaradi obSirnosti tabel, ki vsebujejo omenjene podatke z opisi v slovenskem jeziku, se

le-te nahajajo v prilogah.

Terminatorji v Celju

Priloga 3.

Podatkovna skladiséa v Celje

Priloga 4.

Podatkovni tokovi v Celju

Priloga 5.
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4.6 Organizacijska shema
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Slika 4.4: Slika organizacijske sheme

Skica organizacijske sheme je v ve¢jem merilu in bolj pregledna prilozena diplomski nalogi

tudi kot priloga stevilka 10.
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4.7 Sklep

Tako torej izgleda postopek izdelave arhitekture inteligentnih transportnih sistemov na
primeru mesta Celje, kot je bil zamisljen in predstavljen v tem poglavju. Upam da je bilo na
enostavnem primeru dovolj jasno predstavljeno, kako je lahko zgrajena ustrezna arhitektura,
za reSitev specifiénih prometnih tezav. To sedaj ne pomeni, da je vsaka arhitektura, ki je
izdelana za reSitev dolocenih tezav pravilna in da ni mogoce izdelati boljse. Vedno obstajajo
Se druge resitve in verjetno je najvecja tezava odlociti se za pravo. To pa seveda ni ve¢ stvar
prometne stroke ampak je to vse bolj stvar politike. Prometni strokovnjaki lahko najdejo
reSitev za vsako Zeljo, vendar se pojavi zelo pomembno vprasanje, ali bo ta reSitev tudi
najboljsa, najugodnejsa, najprimernejsa, najbolj racionalna? To je seveda najtezje vprasanje in
nanj ni mozno podati enotnega odgovora. Delni odgovor se ponuja v nadaljevanju, kjer bo
predstavljena nizozemska metoda, ki predstavlja del nizozemske nacionalne arhitekture
upravljanja prometa in se imenuje trajnosten sistem za upravljanja prometa oziroma
»Sustainable Traffic Management«. Ta metoda prav tako temelji na KAREN metodologiji

vendar na zacetku reSevanja problemov uporablja popolnoma drugacen pristop.
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5 ZAKLJUCEK

V diplomski nalogi je predstavljena teorija ITS arhitekture in njene osnovne komponente.
Predstavljen je razvoj ITS arhitekture v svetu, od zafetkov do danasnjih dni in vsi njeni
procesi, njen aktualni razvoj v Sloveniji ter kakSen je postopek izdelave arhitekture na
splosno. Opisan je postopek od dolocitve potreb uporabnikov, pa vse do izdelave
funkcionalne in fizi¢ne arhitekture. Predstavljena je izdelave ITS arhitekture in vse potrebne
definicije, ki jih potrebujemo preden se izdelave lotimo. Opisane so posamezne komponente
ITS arhitekture, njihove definicije in opisi. Predstavljeno je, kaj so in katere vodilne
uporabnike — » terminatorje « sistem pozna. Katere so uporabniSske potrebe med katerimi
lahko izdelovalci arhitekture izbirajo ter katera funkcijska podrocja poznamo in katere
funkcije jih sestavljajo. Prikazan je tudi postopek izdelave ITS arhitekture na primeru mesta
Celje z dolocenimi omejitvami. Namenjen je boljsi predstavi bralca, kako lahko teorijo ITS
arhitekture uporabimo v praksi in kaj vse je z njo mozno doseci. V prilogi je predstavljena Se
metoda trajnostnega upravljanja prometa, ki jo uporabljajo na Nizozemskem kot del
Nizozemske nacionalne arhitekture. S predstavitvijo te metode je prikazan Cisto drugacen
pristop do izdelave prakti¢nega primera, kot je bil uporabljen v obravnavanem primeru.
Namen tega je bil opozoriti, da je moznih ve¢ razlicnih pristopov k reSevanju prometnih
tezav.

Namen diplomske naloge je bil torej kompleksno predstaviti ITS arhitekturo, ampak na nacin
da bo bralcu razumljivo kaj arhitektura inteligentnih transportnih sistemov sploh je in na
kakSen nacin jo lahko uporabimo. Kajti zavedati se moramo, da bo v bliznji prihodnosti
postala nepogresljiva osnova za vsakrSno koli delo na podro¢ju nacrtovanja, vodenja,

upravljanja in nadzorovanja prometa v vseh oblikah.
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PRILOGE

PRILOGA 1: Seznam uporabniSkih potreb ITS arhitekture

Razporeditev

St.

Opis

Povezani sklopi

potreb uporabnikov s g
znotraj osnovnih Z? g Opis potreb uporabnikov

B>
uslug v KAREN ~ E

2]

skupinah § 5

s 5

Z %
LG Te skupine vsebujejo lastnosti, ki naj bi jih imela idejna Studija oziroma sistem zgrajen v skladu z

. Splosno

okvirno arhitekturo.

1.1 Arhitekturne

Opis idejne Studije naj bi vseboval logi¢no, informacijsko, fizi¢no in komunikacijsko perspektivo.

1.1.1
lastnosti

12 Opis idejne $tudije naj bi vseboval ve¢ referenénih modelov za opis povezav med uslugami potrebnimi znotraj
o prometa in transportnih sistemov.

1.1.3 Opis idejne $tudije naj bi vseboval slovar pojmov opisanih v arhitekturi.

1.1.4 Idejna $tudija naj bi bila zagotovljena v obliki, ki omogoc¢a dopolnitve.

1.1.5 Idejna Studija naj bi bila neodvisna od tehnologije.

16 Idejna Studija naj bi pospesila ustvarjanje modularnih in prilagodljivih nacrtov, tako da lahko izdelovalci
o izdelajo svoje verzije opreme.

1.1.7 Idejna Studija naj bi dovoljevala dobavo opreme, ki opravlja iste storitve od razli¢nih dobaviteljev opreme.

1.1.8 Idejna $tudija naj bi dovoljevala dobavo iste storitve od razli¢nih dobaviteljev.

1.1.9 Idejna Studija naj bi dovoljevala izbirati uporabnikom med razli¢nimi dobavitelji iste storitve.

110 Idejna $tudija naj bi podpirala medsebojno sodelovanje med storitvami dobavljenimi s strani zasebnih in
o javnih organizacij.

1.1.11 Idejna $tudija naj bi dovoljevala da se organizacijske odgovornosti in zakonske obveznosti ohranijo.

112 Idejna Studija naj bi, kjer je mozno, opisala postopke, ki jih lahko uporabimo za vzpostavitev arhitektura za

’ obstoje¢ promet in vodenje transporta, kot tudi za uskladitev ostalih kontrol ITS-a in informacijskih sistemov.

113 Idejna Studija naj bi dovoljevala uporabo obstojece in nujne komunikacijske infrastrukture oziroma opisala
o postopke kako jih uskladiti.

114 Idejna Studija naj bi podpirala povezovanje Prometno-informacijskih centrov in Prometno-kontrolnih centrov v

nacionalne in mednarodne mreze.

Opis idejne $tudije naj bi jasno dolocal primerne povezave z ostalimi nadini transporta.
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Razporeditev St. Opis
1.2 Izmenjava oy Idejna Studija naj bi zagotovila opise sklopov sporo¢il in protokolov podatkovnih zvez na visokem nivoju, ki
podatkov - bodo uporabljeni za prenos podatkov.
122 Idejna $tudija naj bi zagotovila opise hrambe podatkov in pretoka podatkov na visokem nivoju, in naj bi imela
- podatkovni slovar.
123 Sistemi, ki se prilagajajo idejni Studiji, naj bi izmenjavali podatke v smislu ki dovoljuje, da vse skupine
- razumejo dano geografsko lokacijo.
124 Sistemi, ki se prilagajajo idejni Studiji, naj bi izmenjavali podatke v smislu ki dovoljuje, da vse skupine
o razumejo cestne in prometne razmere.
125 Idejna $tudija naj bi zagotovila opise sklopov sporo¢il na visokem nivoju, ki bodo uporabljeni za izmenjavo
- podatkov z zunanjimi vmesniki.
126 Idejna Studija naj bi podpirala uporabo komunikacij brez §ivov. To pomeni, da je uporaba razli¢nih
- komunikacijskih mreZ transparentna oziroma so preklopi izvedeni brez posredovanja konénega uporabnika.
Sistemi, ki se prilagajajo idejni $tudiji, naj bi bili sposobni zagotoviti pripomoc¢ke ki ugodijo potrebam
1.3 Prilagodljivost 1.3.1 . . . o .
invalidom in starej$im ljudem kadar je to potrebno.
132 Sistemi, ki se prilagajajo idejni Studiji, naj bi bili sposobni zagotoviti pripomocke, ki omogocajo vnos in
o posodobitev podatkov o potovalni mrezi.
133 Idejna Studija naj ne bi ovirala svoje funkcionalnosti za izvedbo na mestnem, primestnem ali na podezelskem
o topografskem obmocju.
1.3.4 Idejna $tudija naj ne bi ovirala specifi¢nih lokalnih organizacij za izvedbo svoje funkcionalnosti.
135 Idejna $tudija naj ne bi zahtevala uporabniskih vmesnikov dolo¢enega tipa oziroma od dolocenega
- proizvajalca.
136 Idejna Studija naj ne bi zahtevala da morajo uporabniski vmesniki funkcionirati na dolo¢eni opremi, razen ¢e
o gre za varnostne razloge.
Idejna Studija naj bi od vseh svojih sistemov zahtevala, da izpolnjujejo veljavne evropske in nacionalne zakone
1.4 Omejitve 1.4.1 ) . ) ) ) . )
glede varnosti podatkov, anonimnosti uporabnikov in za$¢ite zasebnosti.
142 Idejna Studija naj bi od vseh svojih sistemov zahtevala, da izpolnjujejo prometne zakone in predpise, ki veljajo
o v Evropi.
143 Idejna $tudija naj bi se prilagodila ustrezni MoU, Evropski direktivi in smernicam ter Evropskim standardom.
Idejna Studija naj bi zagotovila funkcionalnost, tako da je vsebina informacij kvalitetna, nepretrgana in
1.5 Stalnost 1.5.1 ) ) )
dosledna v ¢asu in prostoru. ( potuje s potnikom )
L5 Idejna S$tudija naj bi zagotovila funkcionalnost, ki lahko ugodi okoljskim pritiskom in infrastrukturnim
o neuspehom.
Kadarkoli je mozno in prakti¢no naj bi idejna $tudija uporabljala iste vhodne podatke za ve¢ delov svoje
1.6 Strosek/Korist 1.6.1 ) .
funkcionalnosti.
162 Idejna $tudija naj bi se izogibala potrebi po odveénih mnogokratnih podatkovnih virov ali pretiranega

upravljanja s podatki.
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Razporeditev St. Opis
163 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov sposobnost, da uporabijo cenovno najbolj ucinkovita
o komunikacijska sredstva, ki so na voljo.
L6 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov omogociti zmanjsati operacijske stroske kadarkoli je to
o mogoce, kadar jih primerjamo s sistemi, ki jih zamenjujejo.
165 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov da zahtevajo placilo od uporabnika in so zmozni
o upravljati z vstopninami/vozninami (denarjem).
166 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov da zahtevajo placilo od uporabnika in so zmozni
o sprejemati vstopnine/voznine (denar).
167 Sistemi, ki so nadgrajeni, da se prilagodijo idejni §tudiji in nudijo enake usluge naj bi prinasale finan¢ne koristi
o svojim lastnikom.
Idejna Studija naj bi dovoljevala vsem svojim sistemov, da imajo evolucijsko razvojno strategijo, ki omogoca
1.7 Razsirljivost 1.7.1 )
nenehno nadgradnjo.
1.7.2 Idejna Studija naj bi zagotovila uslugam, ki niso ovirane, delovati v dolo¢eni geografski regiji.
1.8 VzdrZljivost 1.8.1 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da jih je mozno popraviti.
182 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da so enostavni za vzdrZevanje z minimalnimi
o motnjami.
1.9 Kvaliteta vsebine L@ Idejna Studija naj bi omogocala vsem svojim informacijskim sistemom, da priskrbijo podatke z doloceno
podatkov o to¢nostjo v vsakem trenutku, ali kot dodatno informacijo ali kot del dokumentacije.
192 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da kadarkoli je mogoce preverijo veljavnost vseh
o vhodnih podatkov in poro¢ajo o napakah.
Idejna Studija naj bi omogocala vsem svojim sistemov, da s primerjavo razli¢nih virov, kadar so na voljo,
193 preverijo vrednost podatkov, tako da zagotovijo visoko to¢nost in popolnost.
Lo Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da upravljajo lokalne/regionalne/nacionalne
o podatkovne baze dosledno.
1.10 Trdnost / L Idejna Studija naj bi dovoljevala vsem svojim sistemov sposobnost, da odkrijejo napake v delovanju, kadar je
Zilavost o zahtevana popolnost zaradi finan¢nih, zas€itnih in varnostnih razlogov.
102 Sistemi, ki se podrejajo idejni Studiji naj bi bili sposobni nadzorovati vsako varnostno komponento ( tudi
o software ), opozoriti uporabnika v primeru tezav in jih odpraviti ali zmanjsati na varen nivo.
1.10.3 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih varnostnih sistemov, da so odporni na napake.
104 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da so zanesljivi z ozirom na zakonske in kvalitetne
o zahteve, potrebne za vsako uporabo.
1105 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da so sposobni delovati v vseh potencialnih klimatskih
o in prometnih pogojih.
Idejna Studija naj bi zagotovila funkcionalnost, ki deluje v nacinu, ki ne povzro¢a varnostnega tveganja za
1.11 Varnost L1L.1 . .
svoje uporabnike.
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Razporeditev St. Opis
1.11.2 Idejna $tudija naj bi zagotovila funkcionalnost, ki deluje v na¢inu, ki ne spodbuja nezanesljivega vedenja.
1.11.3 Idejna Studija naj bi zagotovila funkcionalnost, ki deluje v varnem nac¢inu v ¢asu delovanja.
1.11.4 Idejna $tudija naj bi zagotovila funkcionalnost, ki je konec koncev pod kontrolo ¢loveskega operaterja.
Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da so zmozni preziveti slucajne in namerne napade na
1.12 Zas¢ita 1.12.1 y
njihovo popolnost / celost.
1.12.2 Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da zagotovijo zas¢ito pred nepooblas¢enim dostopom.
1.13 Prijaznost ey Idejna Studija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da imajo vmesnike s podobnim "poglej in potipaj" in
uporabnikom o podobno podporo kon¢nemu uporabniku.
132 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da so enostavni, potnikom u¢inkoviti za uporabo in
o lahko razumljivi.
1133 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, ki so medsebojno povezani, da imajo uporabniske
o vmesnike, ki se jih enostavno nau¢i in zapolni. ( posebno za uporabnike s posebnimi potrebami )
1134 Sistemi, ki so razviti iz idejne $tudije naj bi ustvarili svoj uc¢inek v uporabnem ¢asovnem obdobju in znotraj
o normalnih pri¢akovan;j.
1135 Idejna $tudija naj bi zahtevala od vseh svojih sistemov, da zagotovijo opremo, ki omogoca svojim
o uporabnikom, da kontrolirajo hitrost in frekvenco posredovanja informacij.
1.13.6 Idejna $tudija naj bi zagotovila, da zas€ita in varnost njenih sistemov ni ogrozena zaradi enostavne uporabe.
Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov, da ugodijo uporabnikom z eno ali ve¢ disfunkcijami (
1.14 Posebne potrebe 1.14.1 zgornje/spodnje okonéine, telo, postava, koordinacija, telesna mo¢, vid, sluh, govor, znanje, epilepsija.....)
kadar je to potrebno.
142 Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov, da ugodijo uporabnikom, ki potujejo s prtljago ali posebno
o opremo ( matere z otroskimi vozicki, invalidi v vozi¢kih, psi za slepe... ) kadar je to potrebno.
Idejna Studija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost sprejemanja informacij od mnogih alternativnih
1.143 naprav ( kljuci, glas, gumbi, zaslon na dotik, pametna kartica) za ugoditev potreb potnikov, kadar je to
potrebno.
Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost izdajanja informacij na mnogo alternativnih
1.14.4 nacinov ( povecan tekst, simboli, grafika, govor, otip, HUD... ) za ugoditev posebnih potreb potnikov, kadar
je to potrebno.
1145 Idejna Studija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost da ponovijo informacijo na zahtevo, posebno za
o ljudi s posebnimi potrebami, kadar je to potrebno.
1146 Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost da prepoznajo identiteto potnikov z uporabo
o razliénih alternativnih metod, kadar je to potrebno.
147 Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost da imajo prilagodljiv uporabniski vmesnik, ki si
o ga lahko potnik ukroji po meri, posebno ljudje s posebnimi potrebami, kadar je to potrebno.
148 Idejna $tudija naj bi zahtevala od svojih sistemov sposobnost da prebere predhodno shranjene osebne podatke (

poskodbo in medicinske podatke ), posebno za ljudi s posebnimi potrebami, kadar je to potrebno.
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2 Nadrtovanje in Ta skupina vsebuje aktivnosti/dejavnosti povezane z dolgorocnim planiranjem, modeliranjem in
vzdrZevanje prikazovanje, kot tudi z vzdrievanjem infrastrukture. Te potrebe uporabnikov so povezana s skupino 6-10.
infrastrukture
2.1 Podpora Sistem naj bi bil sposoben izmenjavati prometne in potovalne informacije med sosednjimi TIC-i in tako
nadrtovanju 2.1.0.1 razsiriti lokalne informacije ter izpopolniti stratesko planiranje.
transporta
Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti pripomocke, ki bi omogo¢ili sodelovanje in sprejemanje odlo¢itev med
2.1.0.2 vsemi ustreznimi vejami oblastmi (ministrstva, lokalna oblast, policija), za optimalno dolocitev strategij
vodenja prometa.
2.1.1 Upravljanje AL Sistem naj bi bil sposoben pridobivati informacije o prometnih in potovalnih pogojih za potrebe potnikov, o
informacij Y vseh prevoznih moznostih glede na geografsko obmocje ki ga pokriva.
5110 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti povezave z ostalimi informacijskimi sistemi z uporabo odprtih
o komunikacijskih protokolov.
2.1.13 Sistem naj bi bil sposoben zbirati prometne podatke za analize cestnih mrez.
2.1.2 Nacrtovanje 2.1.2.1 Sistem naj bi bil sposoben modelirati cestno mrezo za stratesko planiranje proracunov.
5199 Sistem naj bi bil sposoben razviti in izvrsiti prometne, okoljsko vodene strategije, ki temeljijo na trenutnih in
o napovedanih prometnih pogojih.
2.1.2.3 Sistem naj bi bil sposoben podpirati naértovanje poti. (najbolj pogoste)
2.1.24 Sistem naj bi bil sposoben simulirati strategije vodene na zahtevo na cestni mrezi.
2.1.2.5 Sistem naj bi bil sposoben simulirati zmanj$anje kapacitet, zaradi del na cesti.
2.1.3 Vrednotenje 2.1.3.1 Sistem naj bi bil sposoben oceniti u¢inke strategije in jo modificirati, kadar je to potrebno.
2.1.4 Porocanje 2.14.1 Sistem naj bi zbiral in posredoval podatke kot bi zahtevale legalno imenovane oblasti.
5142 Sistem naj bi bil sposoben arhivirati (povzetek) podatke iz preteklosti o zahtevanem transportu in zalogah za
o vse oblike transporta.
2.2 Upravljanje Sistem naj bi zagotovil podporo za vzdrzevanje cest in upravljanje z infrastrukturo.
vzdrZevanja 2.2.0.1
infrastrukture
Sistem naj bi bil sposoben predlagati kratke termine za vzdrZzevalna cestna dela, vkljuéno z zimsko sluzbo na
2.2.0.2 podlagi podatkov zbranih iz cestne infrastrukture, po moznosti z upostevanjem trenutnih in/ali napovedanih
vremenskih razmer.
2.2.0.3 Sistem naj bi bil sposoben predlagati razporede vzdrzevalnih del, ki povzro¢ijo minimalne motnje v prometu.
22.04 Sistem naj bi bil sposoben podpirati baze podatkov, ki vsebujejo vzdrzevalna dela.
2.2.0.5 Sistem naj bi bil sposoben prenasati trenutne in prihodnje razporede vzdrzevalnih del v TCCs.
2206 Sistem naj bi bil sposoben vzdrzevati statistiko o uporabi cest za vrednotenje potreb po morebitnem

vzdrzevanju.
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2.2.1 Aktiviranje 22.1.1 Sistem naj bi bil sposoben aktivirati montirano opremo za odmrzovanje na delih cestne mreze.
2.2.2 Nadziranje 2221 Sistem naj bi bil sposoben sprejemati podatke na daljavo o statusu opreme na infrastrukturi.
1294 Sistem naj bi bil sposoben nadzirati popolnost strukture posameznega dela infrastrukture, cest, mostov,
o tunelov itd...
2223 Sistem naj bi bil sposoben podpirati baze podatkov cestne mreze, infrastrukture in obcestne opreme.
2.2.3 Vzdrzevalne T Sistem naj bi bil sposoben prenasati informacije do enot, in med posameznimi enotami za vzdrzevanje cest.
enote o
2.2.4 Pogodbe 224.1 Sistem naj bi bil sposoben podpirati upravljanje in kontrolo nad vzdrzevalnimi pogodbami.
3 Uveljavljanje Ta skupina vsebuje aktivnosti povezane z uveljavljenem prometnih zakonov in predpisov ter zbiranjem
zakonov dokazov. Te potrebe uporabnikov imajo povezavo s skupino 6-10.
3.1 Uveljavljanje T Sistem naj bi bil uveljavljal prometne zakone in predpise v regiji avtomatsko (kjer je to mogoce).
prometnih predpisov o
3.1.0.2 Sistem naj bi bil sposoben zbrati dokaze o krsitvah prometnih zakonov in predpisov.
3103 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti podporo za uveljavljanje varnega obnaSanja voznikov in pravila o
o prednosti.
3.1.04 Sistem naj ne bi oviral ali upocasnil prometa kakorkoli, razen kadar je del kontrole dostopa.
3.1.0.5 Sistem naj bi bil sposoben komuniciranja s Policijsko centralo in kontrolnimi sistemi.
3.1.1 Zbiranje NIr Sistem naj bi bil sposoben zbrati dokaze o vozilih, ki povzrocijo krsitve prometnih signalov.
dokazov o
3.1.1.2 Sistem naj bi bil sposoben zbrati dokaze o vozilih, ki prekoracijo lokalne (razli¢ne) omejitve hitrosti.
3113 Sistem naj bi bil sposoben izmeriti karakteristike vozil (dolzina, teza) avtomatsko, medtem ko je vozilo v
o gibanju. ("Weigh in Motion")
3.1.14 Sistem naj bi bil sposoben identificirati tovor, ki ga vozijo tezki tovornjaki avtomatsko.
4 Finan¢ne Ta skupina vsebuje aktivnosti povezane z placevanjem za prometne in potovalne usluge ter vsebujejo nacin
transakcije transakcije, njegovo uveljavitev in delitev dohodkov. Te potrebe uporabnikov imajo povezavo s skupino 6-10.
4.1 Elektronske A Sistem naj bi bil sposoben uporabiti raznolikost primernih metod placevanja ali elektronskih ali pa¢ ne,
finan¢ne transakcije o vkljuéno s centralnim ra¢unom in zamikom placila, centralnim racunom in predplacilom itd...
4.1.0.2 Sistem naj upravljal s podatki stranke, npr. identifikacijo, raCunom, pravicami prebivalcev.
4.1.0.3 Sistem naj bi dal to¢ne detajle o vsaki finan¢ni transakciji potniku.
4.1.04 Sistem naj bi bil sposoben upravljanja s tarifami (definira vstopnine, voznine v skladu z izbranimi kriteriji.
4.1.0.5 Sistem naj bi bil sposoben uporabiti raznolikost placilnih sredstev vkljucno s pametno kartico brez dotika.
4.1.1 Upravljanje Alll Sistem naj bi imel minimalen vpliv na prometni tok, npr. kratek ¢as trajanja transakcije.

prometa
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4.1.1.2 Sistem naj bi imel minimalen vpliv na voznjo voznikov.
4113 Sistem naj ne bi naredil nic¢esar, kar bi zmanjsalo varnost potnikov v vozilu ali osebja v blizini opreme, npr. v
o cestninski postaji.
4.1.2 Delitev dohodka | 4.1.2.1 Sistem naj bi bil sposoben razdeliti dohodke med upravljavce cestne mreze.
4122 Sistem naj bi omogocal enkratno placilo za usluge razli¢nih transportnih sistemov (podzemna, avtobus, vlak,
o cestnina in parkirnina).
4.1.3 Transakcije 4.1.3.1 Sistem naj bi bil sposoben izmenjati informacije med enoto za pobiranje cestnine in vozilom.
4132
4.133 Sistem naj bi imel maksimalno potrebno zas¢ito za elektronske finanéne transakcije.
4134 Sistem naj bi imel majhno $tevilo nepravilnih transakcij. (npr. neuéinkovite transakcije < 1 od 10E-6, napa¢ne
o transakcije < 1 od 10E-8)
4.1.4 Terjatev 4.1.4.1 Sistem naj bi bil sposoben zbirati dokaze o neplacanih taksah in ostalih nelegalnih finan¢nih transakcijah.
Ta skupina vsebuje upravijanje z ukradenimi vozili in klici na pomoc, dolocanje prioritete vozilom za nujno
5 Sluzbe za nujno
5 pomoc ter upravljanje z nevarnim tovorom (tovor, ki ga je potrebno oznaciti) v primeru incidentov. Te
pomo¢
potrebe uporabnikov imajo povezane s skupino 6-10.
5.1 Klic na pomo¢ in L Sistem naj bi bil sposoben izvesti klic na pomog.
osebna varnost o
5102 Sistem naj bi bil sposoben zaznati, ¢e je bilo vozilo vpleteno v nesreco, dolo€iti lokacijo in izvesti klic na
o pomo¢ avtomatsko.
5103 Sistem naj bi omogo¢il vozniku ali sopotnikom da izvede klic na pomo¢ izven vozila (npr. ob cesti) in dobi
o potrdilo, da je bil klic sprejet.
S 104 Sistem naj bi bil sposoben podati vozniku takoj$ne potrdilo o njegovem/njenem klicu, ter tako naznaniti, da je
o pomoc¢ Ze na poti.
5.1.0.5 Sistem naj bi bil sposoben identificirati voznika / vozilo ki opravlja klic na pomo¢.
5106 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dvosmeren tok podatkov in/ali glasovne komunikacije med vozilom in
o centrom za nujno pomog.
s107 Sistem naj bi bil sposoben poslati SOS signal avtomatsko, e je kriti¢en del vozila v nevarnem stanju ali pa je
o voznik hudo poskodovan. (glej 8.5.0.2).
S 108 Sistem naj bi bil sposoben minimizirati odzivni ¢as za pomo¢ voznikom, ki so zaprosili nujne sluzbe zanjo.
o (npr. okvara vozila, poSkodba, prometna nesreca itd.)
Sistem naj bi bil sposoben zaznati, ¢e vozilo vozi (ali ga ima namen voziti) nepooblaséena oseba. (Ce je vozilo
5.1.1 Ukradena vozila | 5.1.1.1
ukradeno)
5.1.1.2 Sistem naj bi bil sposoben zaznati vozilo, ko bi bilo to ukradeno.
5.1.13 Sistem naj bi bil sposoben ustaviti vozilo, ko bi bilo to ukradeno.
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si14 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti lokacijo vozila, ko bi bilo to ukradeno in/ali pokazati ko bi preslo
o dolo¢eno tocko.
5.2 Vodenje vozil na . . . : : . .
5.2.0.1 Sistem naj bi podpiral zeleni val za vozila na nujni voznji.
nujni voznji
52.0.2 Sistem naj bi obvestil upravljavce prometa o poti, ki je predvidena za vsak zeleni val, preden je uporabljena.
5203 Sistem naj bi zagotovil identiteto za vsak prometni signal, kjer je potrebna prednost, upravljavcu prometa in
o ¢asovno okno v katerem naj bi bila dana prednost.
5204 Sistem naj bi prejel navedbo vseh prometnih signalov, kjer potrebujejo prednost od vozil na nujni voznji,
o preden prispejo v njihovo neposredno blizino.
5205 Sistem naj bi omogocil resevalnim, policijskim, gasilskim vozilom voznjo po cestni mrezi brez prednosti v
- semaforiziranih krizi§¢ih, npr. v ¢asu vracanja s kraja nesrece.
5.3 Nevarne snovi in EEvT Sistem naj bi nadzoroval premike nevarnega blaga in zagotovil primerno podporo v primeru incidenta.
opozorila o incidentih o
5.3.0.2 Sistem naj bi bil sposoben dologiti lokacijo nevarnega tovora.
5303 Sistem naj bi bil sposoben sprejemati podatke o stanju, polozaju in koli¢ini nevarnega tovora na vozilih znotraj
o vnaprej dolocenega interesnega obmocja ter obvescati ustrezne oblasti o vsakrsnem odstopanju.
5.3.1 Ukrepanje v =300 Sistem naj bi bil sposoben zaznati, da je bilo vozilo vpleteno v nesreco, identificirati njegovo lokacijo in tovor
primeru incidentov o ter sproziti nujni alarm avtomatsko.
53.1.2 Sistem naj bi bil sposoben identificirati lokacijo in tovor vozila ter sproziti nujni alarm na ukaz voznika vozila.
53.13 Sistem naj bi bil sposoben svetovati nujnim sluzbam o vseh nevarnih snoveh, ki so vpletena v incident.
5314 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti pomembne informacije nujnim sluzbam o nevarnih snoveh, ki so
o vpletena v incident.
53.1.5 Sistem naj bi izmenjeval informacije o nevarnih snoveh na nacin, ki je razumljen vsem sodelujo¢im.
5.3.2 Naértovanje 53.2.1 Sistem naj bi bil sposoben podpirati naértovanje (poti) in izvedbo (pooblastitev) premikov nevarnih snovi.
5322 Sistem naj bi bil sposoben podpirati izdelavo nacrtov za nujne primere.
6 Informacije o Ta skupina vsebuje vse aktivnosti, ki se ukvarjajo z pre-trip in on-trip informacijami, vkljucno z moznostjo
potovanju in vodenje "izberi in spremeni" ter vodenje na poti.
6.1 Pre-trip oy Sistem naj bi zagotovil nujne informacije vsem uporabnikom cest brezplacno.
Informacije o
6.1.0.2 Sistem naj bi bil sposoben zahtevati placilo za informacije, ki niso nujnega znacaja.
6103 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti natan¢ne, kredibilne, to¢ne in dojemljive prometne in potovalne
o informacije, kjer bi lahko bile uporabniku v pomo¢.
6.1.04 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti informacije o alternativnih poteh, npr. kadar so te hitrejSe, cenejse,

krajse, slikovitejse. ...
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6105 Sistem naj bi omogo¢il potnikom, da naértujejo svoje potovanje glede na svoje Zelje, npr. nadin transporta, ¢as
o odhoda/prihoda, kriterij za izbiro ceste, itd...
6.1.0.6 Sistem naj bi omogo¢il potnikom, da nacrtujejo svoje potovanje glede na potrebe zaradi svoje nezmoznosti
o (invalidnost).
6107 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti informacije, tako da bi potniki lahko delili vozilo z drugimi, celo ali del
o potovanja.
6.1.1 Najbolj pogosta AL Sistem naj bi bil sposoben vplivati na najbolj pogoste premike, glede na specificno prometno politiko.
izbira o
6112 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti informacije o potovanju z drugim na¢inom transporta ob velikih
o dogodkih ali zaradi vremenskih razmer, stavk, kulturnih in $portnih dogodkov.
6113 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti trenutne in napoved prometnih in transportnih informacij na lokalnih,
o regionalnih, nacionalnih in mednarodnih nivojih.
Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti razsirjene potovalne informacije, npr. cene, voznine, poti, nesrece, dela
6.1.1.4 na cesti, napoved in trenutne prometne informacije, vodenje prometa, lokalna opozorila, posebne dogodke,
vremenske pogoje, hotele itd.
6.1.2 Upravljanje z Gl Sistem naj bi informiral uporabnika, kadar se pojavijo spremembe, ki ustrezajo vnaprej dolo¢enim kriterijem
informacijami o uporabnika.
6122 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o odpovedi odhodov vlakov, odpovedi letov, odhodov ladij
o ter avtobusov (zaradi vremenskih pogojev, stavk ali drugih razlogov).
6123 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o poti vsem voznikom, npr. o omejitvah, potovalnih Casih
o itd....
6124 Sistem naj bi bil sposoben podpirati dogodkovno bazo podatkov s povezavami med dogodki, ki se zgodijo
o hkratno na isti ali bliznji lokaciji.
6.1.2.5 Sistem naj bi bil sposoben analizirati, obdelati in vzpostaviti podatke iz razli¢nih kombinacij virov.
6126 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti cestne in prometne informacije prilagojene razliénim razredom
o uporabnikov, npr. potniki, radiji(podatki o prometu), sluzbeni operaterji.
6127 Sistem naj bi preskrbel informacije s pomocjo grafiéne ali tekstovne predstavitve. Grafi¢ni oblika naj bi
o vsebovala tako uporabo zemljevidov, kot tudi teksta.
6128 Sistem naj bi preskrbel informacije v domacem jeziku pri izhodni lokaciji, in/ali v katerem drugem primernem
o tujem jeziku po izbiri uporabnika.
6.1.2.9 Sistem naj bi preskrbel orodje za upravljanje z informacijami za potrebe operaterja.
Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti dostopne informacije za uporabnike s posebnimi potrebami (npr. fizi¢ni
6.1.2.10 | dostop, dvigala, tekoce stopnice, parkiris¢e & wc, previjalnice, dostop za pse vodice) na primernih obmogjih,
npr. tranzitna obmogja.
6.1.3 Sodelovanje z Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti prostore za potrebe identifikacije uporabnika, kadar potnik zahteva
uporabnikom / 6.1.3.1 informacijo, ki bi lahko povzroc¢ila nakup ali najem storitve.
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6.1.3.2 Sistem naj bi bil sposoben zahtevati placilo za enkratno uporabo storitve.
6133 Sistem naj bi omogocil potnikom placevanje z gotovino in elektronsko za enkratno uporabo storitve, kjer je to
T primerno.
6.1.3.4 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti dostop do rezervacij in predplacniskih storitev.
6135 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti rezervacije in predplacilo storitev z vseh mest, ki omogocajo informacije
o za planiranje poti, npr. Zelezniske postaje, letalisca, luke itd...
6.1.3.6 Sistem naj bi bil omogo¢il potniku rezervirati parkirni prostor na prostorih PARK & RIDE, kot del potovanja.
6137 Sistem naj bi preskrbel informacije preko javnih terminalov lociranih na strateskih lokacijah: npr. doma, v
T pisarni, na avtobusni postaji, na zelezniski postaji, v vozilu, v restavraciji itd. ..
6138 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti Zelene predhodne informacije o potovanju na dlan¢nike in avtomobilske
o raCunalnike.
6.1.3.9 Sistem naj bi komuniciral z ostalimi informacijskimi sistemi s pomoc¢jo "odprtih" standardnih protokolov.
6.13.10 Sistem naj bi preskrbel informacijo za fiksne in mobilne terminale s pomocjo "odprtih" standardnih
o protokolov.
6.2 Informacije Al Sistem naj bi preskrbel nujne ali pomembne informacije vsem uporabnikom cest brezplacno.
vozniku na poti o
6.2.0.2 Sistem naj bi bil sposoben zahtevati placilo za informacije, ki niso nujnega znacaja.
6.2.0.3 Sistem naj bi bil sposoben, da ga aktivira drug sistem, npr. upravljalec prometa.
6204 Sistem naj bi preskrbel prometne informacije (npr. stanje na cestah, podatke o nesrecah, posebnih dogodkih,
- zasedenosti parkiris¢ itd...) potniku med njegovim potovanjem v primernem ¢asu.
6205 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti voznikom mestne in medmestne prometne ter potovalne razmere o
- podrodju, kjer se trenutno ne nahajajo.
6206 Sistem naj bi obvestil uporabnika o spremembah, glede na kriterije po katerih so bile dane predhodne
o informacije o poti.
6.2.1 Spremembe T Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti alternativno pot oziroma predlog spremembe nacina potovanja, kadar
nacina o zazna ali je obvescen, da so se pojavile tezave na cestni mrezi.
6212 Sistem naj bi bil sposoben prikazovati alternativne poti oziroma nadin potovanja pri najbolj pogostih
o prestopnih mestih ali na mestih, kjer so na voljo turisti¢ne informacije.
6213 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o ostalih nacina transporta: npr. lokacije P+R, vozni red
o javnega prometa, itd..
6.2.2 Vodenje T Sistem naj bi bil sposoben obves¢ati potnike o trenutnih povpreénih potovalnih ¢asih med fiksnimi to¢kami.
informacij -
6.2.2.2 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti voznikom informacije o P+R in javnem prometu v realnem casu.
6.2.2.3 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti kolesarje in pesce z informacijami o primernih poteh.
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6.2.2.4 Sistem naj bi preskrbel nasvete za varno voznjo, glede na trenutne vremenske in prometne pogoje.
6225 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o trenutnih pogojih na cestah vsem voznikom, npr. omejitve
- na cestah, potovalni ¢asi, itd...
6226 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o poti za komercialni promet najbolj pogostim (tovornim)
o vozlis¢em.
6227 Sistem naj bi bil sposoben podpirati dogodkovno bazo podatkov s povezavami med dogodki, ki se zgodijo
o hkratno na isti ali bliznji lokaciji.
6298 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti cestne informacije glede na razlicne geografske lestvice, npr. lokalno,
o regionalno, nacionalno in mednarodno.
6229 Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi cestne in prometne informacije razli¢nim razredom uporabnikov, npr.
- potniki, radiji(podatki o prometu), sluzbeni operaterji.
62210 Sistem naj bi bil sposoben zbirati podatke iz razli¢nih virov, npr. upravljavci cest/prometa, policija, vremenska
o sluzba, itd...
6.2.2.11 | Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti operaterje z celotnim pregledom vseh aktivnih dogodkov v obmocju.
6.2.2.12 | Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti operaterju orodja za upravljanje z informacijami.
62213 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije voznikom v primeru zdravstvenih tezav, npr. lokacije
- pocivalis¢, medicinske pomoéi, itd. ..
6.2.3 Sodelovanje s Sistem znotraj vozila, oziroma v centru naj bi podpiral razli¢ne nacine predstavitve uporabniku, npr. tekst,
uporabnikom / 6.2.3.1 grafika, znaki, govor, itd...
potnikom
6.2.3.2 Sistem naj bi navadno preskrbel sporocila iz konénega seznama temeljito dolocenih tekstovnih sporo¢il.
6233 Sistem naj bi preskrbel informacije v domacem jeziku pri izhodni lokaciji, in/ali v katerem drugem primernem
o tujem jeziku po izbiri uporabnika.
6.2.3.4 Sistem naj bi preskrbel informacije s pomocjo "odprtih" standardnih komunikacijskih protokolov.
6.2.3.5 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti Zelene informacije o potovanju na dlan¢nike in avtomobilske racunalnike.
6236 Sistem naj bi omogo¢il voznikom, da prilagodijo stil in vsebino informacij, ki jo prejemajo z dlanénikov in
o avtomobilskih ra¢unalnikov.
6.2.3.7 Sistem naj bi bil sposoben ohraniti nastavitvene detajle, ne glede na kakr$nokoli fizi¢no izhodno napravo.
6.2.3.8 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti cestne in prometne informacije s pomocjo obcestne opreme, npr. VMS.
6239 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti vozilu cestne in prometne informacije, vodenje na poti ter parkirne
o informacije preko lokalno postavljene opreme, npr. oddajnik.
6.3 Osebne To je posebna zadeva skupin 6.1, 6.2, 6.4 in 10.4 (ISO Storitve 1, 2, 3 in 5)
informacijske storitve
6.4 Vodenje na poti in SAd Sistem naj bi potnikom z dolo€enimi potmi svetoval do to¢no dolocenega cilja.
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6.4.0.2 Sistem naj ne bi sprejemal svojih odlo¢itev na omejenih nepopolnih sklopih informacij o cestni mrezi.
6.4.0.3 Sistem naj bi vedel kje se nahaja znotraj cestne mreze.
6.4.0.4 Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi navigacijska navodila v primeru napacne spremembe smeri.
6.4.1 Vodenje T Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti vodenje do parkiriS¢ (s prostimi parkirnimi mesti).
informacij o
6.4.1.2 Sistem naj bi bil sposoben uporabiti informacije v realnem ¢asu za izra¢un predvidene poti.
6.4.1.3 Sistem naj bi bil sposoben izraCunati skupni predvideni ¢as potovanja, glede na izbrano pot.
6414 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti izbrane navigacijske informacije do cilja s pomocjo razli¢nih kriterijev
o izbire, vkljuéno za potnike s posebnimi potrebami.
6.4.1.5 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti vodenje do razli¢nih interesnih tock.
6416 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije, ki so skladne z kakr$nimikoli predlozenimi cestnimi
o informacijami.
6.4.1.7 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti porocila o u¢inkovitosti navigacijskih navodil, ki so bila dana.
6.4.2 Sodelovanje s Sistem naj bi priskrbel vodenje na poti s pomocjo opti¢nih in glasovnih navodil.
uporabnikom / 6.4.2.1
potnikom
6422 Sistem naj bi vseboval menije, ki so postavljeni na logi¢en nacin in prilagojeni Zeljam voznika (npr.
o najpogosteje uporabljene funkcije naj bi bile najlaze dostopne).
6.4.2.3 Sistem naj bi omogocal dvosmerno glasovno in podatkovno komunikacijo z vozilom.
6.4.2.4 Sistem naj bi omogocal uporabo prenosne opreme za zagotovitev vodenja na poti.
7 Promet, nesrece in Aktivnosti povezane z nadzorom prometa, upravljanje na zahtevo in v primeru nesre¢, vkljucéno z
upravljanje na nadzorovanj nacrtovanjem, pr tnim tokom, upravljanjem z izjemami, hitrostjo, ulicami in
zahtevo parkiranjem, HOV, coniranjem cest in zaracunavanjem uporabe ter VRUs.
Sistem naj bi podpiral obstoje¢e in nove potrebe oblasti za upravljanje prometa z zagotavljanjem
7.1 Nadzor prometa 7.1.0.1 prilagodljivega a vendar razumljivega pristopa za dolocitev strategij za upravljanje prometa (vklju¢no z
nadzorom mostov in tunelov).
7.1.0.2 Sistem naj bi bil sposoben izvesti strategije nadzora, ki se ujemajo z dolo¢eno politiko.
7.1.0.3 Sistem naj ne bi naredil ni¢esar, kar bi zmanj$evalo varnost na cestah.
7104 Sistem naj bi upravljal s cestnim prometom na nacin, ki bi zmanj$eval stopnje onesnazenja (npr. onesnazenje
o zraka in onesnazenje s hrupom).
7.1.0.5 Sistem naj bi upravljal s cestnim prometom na nadin, ki bi zmanj$eval zastoje (potovalne ¢ase).
7.1.0.6 Sistem naj bi bil sposoben pomagati pri uskladitvi aktivnosti TICov in TCCjev.
7.1.0.7 Sistem naj bi bil sposoben izmenjavati informacije med TICi in TCCji, tudi preko drzavnih meja.
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7108 Sistem naj bi omogocal operaterju, da poslje podatke s katerimi razpolaga na razli¢ne medije ter ostalim
o organizacijam njihovo uporabo za ostale namene.
2109 Sistem naj bi zagotovil, da so dobavitelji potniskih informacijskih storitev seznanjeni s strategijo vodenja
o prometa, tako da lahko zagotovijo ustrezne informacije.
7.1.0.10 | Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati mestne ceste ter promet.
7.1.0.11 | Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati medmestne ceste ter promet.
7.1.0.12 | Sistem naj bi bil sposoben uporabiti razli¢ne tehnike vodenja prometa za razliéna podrocja cestne mreZe.
7.1.0.13 | Sistem naj bi bil sposoben upravljati z vmesniki mestni / medmestni.
Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati odseke cestne mreze, za zagotovitev trenutnih prometnih pogojev (npr.
7.1.1 Nadzorovanje 7.1.1.1 . . L
tokovi, zasedenost, hitrost ter potovalni ¢asi itd..), kot podatkov v realnem casu.
7.1.1.2 Sistem naj bi nadzoroval mestne ceste ter promet.
7.1.1.3 Sistem naj bi nadzoroval medmestne ceste ter promet.
7114 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati in upravljati prometni tok v krizi§¢ih cestne mreze, nad katerimi vrsi
Y nadzor.
7.1.1.5 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati celotno cestno mrezo (orodje za nadzor drzavne mreze).
7.1.1.6 Sistem naj bi bil sposoben spremljati in beleziti vremenske pogoje, npr. veter, meglo, koli¢ino dezja, led, itd...
1119 Sistem naj bi bil sposoben spremljati in beleziti onesnazenost (hrup, plini) ter sproziti alarm, kadar so
o presezene mejne vrednosti.
7118 Sistem naj bi bil sposoben izmeriti vidljivost ter zaznati zmanjSanje zaradi vremenskih pogojev in
o onesnazenosti. (ne pa tudi zaradi teme).
Sistem naj bi bil sposoben uporabiti primerne podatke iz preteklosti za dopolnitev podatkov v realnem casu,
7.1.2 Nadrtovanje 7.1.2.1 -
kadar bi bilo potrebno.
7122 Sistem naj bi bil sposoben napovedati kratko, srednje in dolgoroéne prometne pogoje, npr. za minute, ure in
o dneve napre;j.
7123 Sistem naj bi bil sposoben uporabiti podatke iz preteklosti za dopolnitev napovedanih podatkov, kadar bi bilo
o potrebno.
7.1.2.4 Sistem naj bi bil sposoben analizirati cestne in prometne podatke za napoved moznih kritiénih situacij.
7.1.2.5 Sistem naj bi bil sposoben napovedati vremenske pogoje, posebej pojavljanje megle in/ali ledu.
7126 Sistem naj bi bil sposoben napovedati kratko, srednje in dolgoro¢ne (minute, ure in dneve naprej) stopnje
o onesnazenja (zrak, hrup) zaradi prometnih in vremenskih pogojev.
7.1.2.7 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti podatke iz preteklosti in napovedane podatke.
7.1.3 Centri za nadzor Y Sistem naj bi omogocil operaterju TCCja upravljanje na daljavo elementov infrastrukture (npr. semaforjev,

VMS).
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7132 Sistem naj bi omogocil operaterju TCCja zabeleziti vazne dogodke in zapisati brezpla¢na tekstovna sporocila
o ter jih posredovati potnikom glede na njihovo Zeljo.
7133 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti grafi¢no predstavitev cestne mreze, ki bi vsebovala primerne orise (npr.
o opreme, dogodkov, prometnih pogojev itd...) operaterju TCCja.
7.1.3.4 Sistem naj bi bil sposoben aktivirati kontrolne naprave (npr. semaforje, VMS), ali posamezno ali v skupinah.
7135 Sistem naj bi omogocil operaterju TCCja da naredi zacasne spremembe, glede na normalno kontrolno
o strategijo v realnem Casu.
7136 Sistem naj bi bil sposoben izpolniti nacrtovane kontrolne strategije za nacrtovane dogodke, npr. Sportne,
o kulturne, itd...
7.1.3.7 Sistem naj bi bil sposoben podpirati bazo podatkov vseh znanih (prihodnjih) dogodkov.
7.1.4 Nadzor oAl Sistem naj bi bil sposoben nadzirati vstope in izstope z avtocest.
prometnega toka o
7142 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti merjenje naklonov (npr. s pomoc¢jo prometnih signalov ali ograj) na
o izbranih lokacijah (npr. na spolzkih cestah, na vstopih na ceste za visoke hitrosti).
7143 Sistem naj bi zagotovil nadzor valovanja prometnih tokov (rezervacija pasov za izklju¢no rabo v eno smer v
o enem obdobju ter v drugo smer v drugem obdobju, na delih cestne mreze).
7144 Sistem naj bi bil sposoben svetovati voznikom, ko se priblizajo parkiriS§¢em (na cesti in ob cestah, kot tudi
o parkiranje na avtocestnih storitvenih obmogjih).
7145 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti prednost izbranim potnikom (npr. kolesarjem, peScem) in/ali vozilom
o (npr. PT, resevalci) na cestni mrezi, vkljuéno z avtocestami (kadar je to primerno).
1146 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti kontrolne meritve na mostovih, da bi lahko posredoval opozorila v
o primeru vremenskih posebnosti, prepovedi za vozila ter zaprtjih mostov.
7147 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti kontrolne meritve v predorih, to so prepovedi za vozila, zaznavo ognja,
o onesnazenje zraka in zaprtje.
7148 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti usklajene postopke vodenja prometa med obdobji masovnih premikov
o preko (ve€) obmodij.
7149 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti specifi¢no vodenje prometa za posebna vozila (npr. zelo nevaren tovor,
o §irok tovor, itd...), kadar je to zahtevano.
7.1.5 Upravljanje z T Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti kontrolne ocene za varovanje vzdrzevalnih del in delavcev.
izjemami o
7.1.52 Sistem naj bi bil sposoben ukazovati voznikom, da zamenjajo pas na ve¢pasovnih cestah.
7153 Sistem naj bi bil sposoben spremeniti smer prometnega toka na cesti§¢u na pravilen nacin, brez nevarnosti za
o uporabnike cest.
7.1.5.4 Sistem naj bi bil sposoben obrniti smer prometnega toka na delih mestne mreze.
7.1.5.5 Sistem naj bi bil sposoben zapreti ceste in voznikom svetovati primerne obvozne poti v tem ¢asu.
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Sistem naj bi bil sposoben ukazovati posebnim razredom vozil (npr. tezka vozila, turisti¢ni promet), da v

7.1.5.6 B )
dolo¢enem ¢asu uporabijo alternativno pot.
7157 Sistem naj bi bil sposoben priporo€iti strategijo ponovne izbire poti, zaradi zmanj$anja gnece ali onesnazenja
o zraka.
7.1.5.8 Sistem naj bi zahteval potrditev vseh izrednih ukrepov, preden bi jih izvedel.

Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti izraGune izvor/cilj potovanja ter dolociti ocene za posamezne poti za
7.1.6 O/D prora¢un 7.1.6.1
cestno mrezo.

7.1.7 Upravljanje s o Sistem naj bi bil sposoben prikazati voznikom maksimalno dovoljeno hitrost vozil na izbranih cestis¢ih ter
hitrostmi o zaznati krSitelje.
7.1.7.2 Sistem naj bi bil sposoben postaviti razli¢ne hitrostne omejitve na delih cestne mreze.

Sistem naj bi bil sposoben izracunati priporo¢ene omejitve hitrosti za dan promet in vremenske pogoje ter

7.1.7.3 o
karakteristike cestne mreze.
7.1.7.4 Sistem naj bi bil sposoben prenasati priporo¢ene vrednosti hitrostnih omejitev opremljenim vozilom.
7.1.7.5 Sistem naj bi bil sposoben podpirati bazo podatkov vseh hitrostnih omejitev na cestni mrezi.
7176 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti vozilom informacije o cestni mrezi, npr. omejitvah hitrosti, nevarnostih
o na cesti, kriziséi, itd...
7.1.8 Komuniciranje Sistem naj bi bil sposoben prenasati informacije vozilu, da to posodobi svojo bazo podatkov.
med obcestnimi 7.1.8.1
napravami in vozilom
7.1.9 Prilagodljiv Y Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti zeleni val za vse vozila.
nadzor prometa T
7.19.2 Sistem naj bi bil sposoben zmanjsati zamude vseh vozil z uporabo prilagodljive signalizacije.
7193 Sistem naj bi bil sposoben povoziti trenuten nacin nadzora prometa, da bi zagotovil prednost izbranim
o vozilom, npr. PT, vozilom na nujni voznji.
7194 Sistem naj bi bil sposoben dati prednost vozilom PT-ja na na¢in, ki bi minimalno vplival na ostale uporabnike
o cest.
7.1.10 Upravljanje o Sistem naj bi bil sposoben rezervirati nekatere prometne pasove posebej za dolocene razrede vozil (npr.
prometnih pasov S avtobuse, vozila z ve¢ potniki) ter zaznati krSitelje.
7.1.11 Upravljanje s ERCE Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati trenutno zasedenost objektov za parkiranje.
parkirisci T
7.1.11.2 | Sistem naj bi bil sposoben napovedati potrebo po parkirnih mestih.
21113 Sistem naj bi bil sposoben identificirati vozila ali njihove voznike, ki bi kr§ili pravila parkiranja, npr. niso
T placali, so parkirani predolgo, itd...
7.1.12 Ranljivi RO Sistem naj bi bil sposoben upravljati prehode za pesce in kolesarje.

uporabniki cest
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71122 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati in upravljati prehode za pesce in kolesarje, ter tako optimizirati njihovo
o uporabo.
7.2 Upravljanje v 7501 Sistem naj bi zaznal in se odzval na razli¢ne incidente na cestni mrezi.
primeru incidentov o
7.2.0.2 Sistem naj ne bi naredil nicesar, kar bi zmanj$alo prometno varnost.
7.2.03 Sistem naj ne bi naredil nicesar, kar bi lahko poslabsalo ali povzrocilo incident.
7.2.04 Sistem naj bi pomagal nujnim sluzbam zagotoviti u¢inkovit odziv na prometne incidente na cestah.
7205 Sistem naj bi sprejemal in filtriral nujne klice potnikov na cestni mrezi s pomocjo razliénih komunikacijskih
- naprav, npr. obcestni telefoni, mobiteli, (avtomatske) MayDay naprave v vozilih, itd...
7.2.0.6 Sistem naj bi minimiziral ¢as med pojavom in zaznavo incidenta.
7.2.0.7 Sistem naj bi bil sposoben potrditi, da se je incident zgodil, v izogib morebitnim laznim alarmom.
7.2.0.8 Sistem naj bi bil sposoben predlagati eno ali ve¢ reakcij za obravnavo incidenta.
7.2.0.9 Sistem naj bi bil sposoben pognati vnaprej dolo¢ene strategije za ublazitev incidentov avtomatsko.
7.2.1 Nujne sluzbe 7.2.1.1 Sistem naj bi bil sposoben locirati in identificirati reSevalna vozila na cestni mrezi.
7212 Sistem naj bi bil sposoben uskladiti nujne in reSevalne sluzbe, od takrat ko zazna, da se je zgodil incident, pa
o dokler se situacija ne normalizira.
7913 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti komunikacijo med nujnimi sluzbami, bolni$nicami ter TCC-ji, za potrebe
o preskrbe z informacijami o nesrecah.
7.2.2 Upravljanje z Y Sistem naj bi bil sposoben zbirati in shranjevati podatke o vseh incidentih, npr. lokacijah, resnosti, Stevilu &
informacijami o tipu vpletenih vozil, potrebnih reSevalnih vozilih itd...
7222 Sistem naj bi bil sposoben identificirati in razvrstiti v razrede vse incidente na cestni mrezi.
7223 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti TIC-em informacije o vseh incidentih, da jih ti posredujejo potnikom.
Sistem naj bi bil sposoben izdelati statistiko podatkov o incidentih, npr. pogostost pripetljajev po ¢asu, tipu in
7.2.3 Porocanje 7231 L . o ) L
lokaciji; identificirati nevarna mesta na cestni mrezi; u¢inek sistema za zaznavanje incidentov.
7.2.4 Upravljanje po o Sistem naj bi bil sposoben minimizirati posledice incidentov na cestni mrezi za tiste potnike, ki v incidente
nesre¢ah o niso vpleteni.
7242 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati posledice incidentov.
7.2.5 Upravljanje EPrT Sistem naj bi bil sposoben zaznati incidente brez vpletenih vozil, preden lahko povzrocijo prometno nesreco,
pred nesre¢ami o npr. slabe vremenske pogoje, predmete na cestah,...
7252 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti lokalna opozorila na nevarnih odsekih cestne mreze.
7.2.6 Nevarni tovori 7.2.6.1 Sistem naj bi bil sposoben svetovati nujnim sluzbam o vseh nevarnih snoveh, ki so vpletena v incident.
7.3 Upravljanje na PR Sistem naj bi priskrbel informacije, ki bodo vplivale na odlo¢itve potnikov glede na namen njihovega

zahtevo

potovanja, npr. cilj, ¢as, nacin potovanja, pot itd...
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7302 Sistem naj bi sprejemal tekoce informacije o zadevah, ki bodo vplivale na strategije upravljanja na zahtevo,
o npr. prometni nivoji, uporaba parkiri$¢, uporaba PT, voznine, cestnine, itd...
7.3.0.3 Sistem naj bi bil sposoben priporociti strategijo za zmanjSanje zahtev.
7.3.04 Sistem naj bi bil sposoben simulirati strategije vodene na zahtevo na cestni mrezi.
7.3.0.5 Sistem naj bi bil sposoben simulirati potencialno zmanjSanje kapacitet, npr. zaradi cestnih del.
Sistem naj bi bil sposoben ustvariti prometna obmogja ter omejiti vstop vsem vozilom v posamezna obmodja,
7.3.1 Coniranje 7.3.1.1 . L
glede na (skupino) kriterijev.
7312 Sistem naj bi bil sposoben priporo¢iti alternativne poti (npr. taksne, ki upostevajo potrebe tezkih vozil in
o nevarnega tovora), kadar je to zahtevano.
7313 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati dostop vozil v posamezna obmocja s pomocjo identifikacije, npr.
o elektronske tablice, Citalci avtomobilskih tablic, itd. ..
73.14 Sistem naj bi bil sposoben uporabiti fiziéne ovire za kontrolo dostopa vozil v posamezna obmodja.
Sistem naj bi bil sposoben zaracunati za uporabo cest ali objektov (npr. mostov, predorov, itd...), na podlagi
7.3.2 Dolo¢anje cen 7.3.2.1 o o . )
dane politike, npr. trajanja, razdalje, gnece itd...
7322 Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi cestnine, glede na strategijo dolo¢anja cen.
7323 Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi cene parkiranja, glede na strategijo dolo¢anja cen.
7324 Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi cene javnega prometa, glede na strategijo dolo¢anja cen.
7.3.3 Upravljanje s P Sistem naj bi bil sposoben izvesti parkirne strategije v specifiénih obmocjih, vkljuéno z strategijami P+R.
parkirisci o
7.3.4 Ranljivi Saa Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije za populariziranje uporabe koles in peSacenje.
uporabniki cest o
7.3.5 Souporaba e Izbrisano in prestavljeno na postavko 6.1.0.7
avtomobilov o
7.4 Povecanje varnosti Te so vsebovane v Skupini 7.1 (ISO Service 7)
za ranljive
uporabnike cest
7.5 Inteligentna Niso identificirane potrebe uporabnikov EU.
kriZis¢a in prikljucki
Ta skupina vsebuje funkcije, ki jih najdemo v vozilih in vkljucujejo povecanje vidljivosti, podolino in
8 Inteligentni sistemi
" precno izogibanje tréenju, drianje prometnega pasu, grupiranje, nadzor hitrosti, opozarjanje voznika, "May
vozi
Day' funkcijo, itd...
8.1 Povecanje Iy Sistem naj bi bil sposoben izmeriti razdaljo vidljivosti in zaznati zmanjSanje dolzine voznikovega pogleda
vidljivosti o zaradi neugodnih vremenskih pogojev in onesnazenosti (ne tudi teme).
8102 Sistem naj bi bil sposoben povecati dolzino pogleda voznika v neugodnih pogojih vidljivosti, npr. v megli,

temi, itd...
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103 Sistem naj bi prikazal informacije o povecanju vidljivosti na nacin, ki je za voznika enostavno sprejemljiv in v
o katerega je mozen pogled istoasno kot na cesto.

8104 Sistem naj bi prikazal informacije o povecanju vidljivosti na nacin, ki ne ovira voznikovega pogleda v
o normalnih svetlobnih pogojih.

8.2 Avtomatsko T Sistem naj bi zagotovil posredno ali neposredno podporo nalogam voznika.

ukrepanje vozil o

8.2.1 Izogibanje T Sistem naj bi bil sposoben zaznati, kadar je vozilo, ki ga vodi preblizu vozilu pred njim.

tréenju o
212 Sistem naj bi bil sposoben obdrzati varnostno razdaljo med vozilom, ki ga vodi in vozilom pred njim

o (samodejen nadzor voznje).
8.2.13 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati podolZno dinami¢no obnasanje vozila, ki ga vodi avtomatsko.

8.2.2 Upravljanje T Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati pre¢no dinami¢no obnaSanje vozila avtomatsko in ga obdrzati znotraj

prometnih pasov - trenutnega voznega pasu na cestiscu.

222 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti vozniku informacije ali zagotoviti aktivno podporo krmiljenja, da bi mu
o pomagal obdrzati se znotraj trenutnega voznega pasu na cestiscu.
8.2.3 Grupiranje 8.2.3.1 Sistem naj bi bil sposoben ustvariti skupino vozil, posebej kamionov ("elektronski vlacilec" ali "cestni vlak").
8232 Sistem naj bi omogocil vode¢emu vozilu skupine, da nadzoruje in upravlja delovanje ter sledi vozila za njim.
$233 Sistem naj bi omogocil slede¢im vozilom v skupini, da izvedejo vse normalne vozniske manevre brez
o vmesavanja vodecega vozila.

8234 Sistem naj bi omogocil opremljenim vozilom, da zapustijo ali se pridruzijo koncu skupine pri katerikoli
o hitrosti.

8235 Sistem naj bi dovolil slede¢im vozilom da izvedejo obiajne manevre, ki ne vplivajo na sledenje vodecega
o vozila.

$23.6 Sistem naj bi omogocil slede¢im vozilom v skupini, da nadzorujejo svojo okolico in v primeru nevarnosti
- neodvisno ukrepajo.

8.2.3.7 Sistem naj bi omogo¢il vozilom v skupini, da vozijo blizje skupaj, kot takrat ko so vodena ro¢no.

8.2.4 Komuniciranje ot Sistem naj bi bil sposoben komunicirati z ostalimi opremljenimi vozili in/ali infrastrukturo, za izmenjavo

na bliZino o podatkov za avtomatski nadzor vozil.

Sistem naj bi bil sposoben omejiti hitrost vozila avtomatsko na predpisano, toda odvisno od omejitve na

8.2.5 Nadzor hitrosti 8.2.5.1 o . . . .

odseku. (inteligentna prilagoditev hitrosti).
8252 Sistem naj bi bil sposoben sprejeti (razlicne) obvezne hitrostne omejitve iz okolice vozila.
8253 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o razli¢nih pogledih na cestno mrezo, npr. izostanek hitrostne
o omejitve, nevarnostih na cesti, krizi§¢ih itd...
8.2.54 Sistem naj bi bil sposoben prikazovati vozniku trenutne obvezne hitrostne omejitve.
8.2.5.5 Sistem naj bi bil sposoben ponuditi vozniku moznost, da zadrzi hitrost vozila pod novo hitrostno omejitvijo
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avtomatsko (ro¢ni inteligentni nadzor prometa).

8.2.5.6 Izbrisano - identi¢no postavki 8.2.5.2

8.2.6 Podporni sistemi | 8.2.6.1 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati zavore vozila avtomatsko.

8.2.6.2 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati motor vozila avtomatsko.

8.2.6.3 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati cesto in vozila v neposredni blizini.

8.2.6.4 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati smer voznje svojega vozila.

8.2.6.5 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati dinamiko vozila avtomatsko.

8.2.6.6 Sistem naj bi bil sposoben izmeriti razdaljo do vozila pred njim.

8.2.6.7 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati vodenje vozila avtomatsko.
8.3 PodolZno Ty Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti vozniku pomo¢ pri vzdrzevanju medsebojne podolzne razdalje med
izogibanje tréenju vozili pri voznji v svojem voznem pasu ali pri vstopanju v njegov vozni pas.

Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati konfliktna obmo¢ja in napovedati pot ostalih vozil glede na svoje

8.3.0.2
vozilo ali gibanje vozila glede na bliznje stacionarne predmete.
£3.03 Sistem naj bi bil sposoben podpirati bazo podatkov o varnostnih razdaljah med vozili in vsemi ostalimi
o bliznjimi predmeti.
8.3.1 Izogibanje AgiT Sistem naj bi bil sposoben drzati dolo¢eno razdaljo za vozilom pred njim (samodejen nadzor voznje).
tréenju o
8.3.1.2 Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznika, kadar se preve¢ pribliza vozilu pred njim.
83.13 Sistem naj bi bil sposoben dolo¢iti varno pot vozila glede na potek voznega pasu / ceste.
8314 Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznika v primeru potencialne nevarnosti z uporabo zvo¢nega, opticnega
o in fizi¢nega nacina (fizi¢ni drazljaj vozniku).
8.3.1.5 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati vozila avtomatsko za kratek ¢as, kadar bi zaznal neizbezno tréenje.
8316 Sistem naj bi bil sposoben spremeniti smer gibanja vozila avtomatsko za stabilizacijo situacije, kadar je
o intervencija nujno potrebna.
8317 Sistem naj bi bil sposoben obdrzati doloceno razdaljo med vozilom, ki ga vodi in vozilom pred njim v koloni
o ali prometu (ustavi in spelji).
8.3.2 Podporni sistemi | 8.3.2.1 Sistem naj bi bil sposoben zaznati pozicijo bliznjih vozil (in objektov).
8.3.2.2 Sistem naj bi bil sposoben izmeriti razdaljo do vozila pred njim.
8.3.23 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati zavore vozila avtomatsko.
83.24 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati motor vozila avtomatsko.

8.3.2.5 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati dinamiko vozila avtomatsko.
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8.4 Izogibanje A Sistem naj bi nadziral tvegane primere voznje po voznem pasu, menjavanja pasu, vstopanja in izstopnja iz
stranskemu tréenju o hitrih cest ter prehitevanja.
84,02 Sistem naj bi bil sposoben nadzirati konfliktna obmo¢ja in predvideti pot ostalih vozil glede na svoje vozilo ali
o gibanje vozila glade na bliznje stacionarne objekte.
8.4.1 Izogibanje B Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznika, ¢e se njegovo vozilo pribliZa prostoru na cesti, ki bo vsak ¢as ali
tréenju o pa je ze zasedeno s strani drugega uporabnika.
8412 Sistem naj bi bil sposoben podpirati bazo podatkov o varnostnih razdaljah med vozili in vsemi ostalimi
o bliznjimi predmeti.
8.4.13 Sistem naj bi bil sposoben dolog¢iti varno pot vozila glede na potek voznega pasu / ceste.
8.4.1.4 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati vozila avtomatsko za kratek ¢as, kadar bi zaznal neizbezno tréenje.
8.4.2 Upravljanje T Sistem naj bi bil sposoben zaznati pozicijo vozila glede na meje voznih pasov in/ali bankine cestisca.
prometnih pasov o
8.4.2.2 Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznika, kadar se prevec pribliza ali prestopi mejo voznega pasu.
8.4.3 Podporni sistemi | 8.4.3.1 Sistem naj bi bil sposoben zaznati pozicijo bliznjih vozil (in objektov).
8.4.3.2 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati vodenje vozila avtomatsko.
8.4.33 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati zavore vozila avtomatsko.
8.4.3.4 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati motor vozila avtomatsko.
8.4.3.5 Sistem naj bi bil sposoben kontrolirati dinamiko vozila avtomatsko.
8.5 Preventivna e Sistem naj bi minimiziral moznost nesrece, zaradi poslabSane pozornosti voznika.
varnost o
85,02 Sistem naj bi bil sposoben zaznati poslabsano stanje voznika, npr. zaradi alkohola/drog, zaspanosti, nenadnih
o zdravstvenih tezav, daljSe nepazljivosti, itd...
8.5.0.3 Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznika, kadar zazna pomanjkanje pozornosti.
8.5.0.4 Sistem naj bi bil sposoben opozoriti voznike v blizini, da ima dolo¢en voznik tezave.
8.5.1 May Day 8.5.1.1 Sistem naj bi bil sposoben opraviti klic na pomo¢.
8512 Sistem naj bi bil sposoben zaznati, da je bilo vozilo vpleteno v nesreCo, dolociti njegovo lokacijo in
o avtomatsko zaceti klic na pomoc¢.
8.5.1.3 Sistem naj bi bil sposoben identificirati lokacijo vozila ter sproziti klic na pomo¢ na ukaz voznika vozila.
8.5.2 Avtomatsko Y Sistem naj bi bil sposoben manevrirati vozilo na rob ceste avtomatsko, kadar se voznik ne odziva.
parkiranje o
522 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije za pomo¢ pri parkirnih nalogah, npr. sistem za opozarjanje na

blizino objektov kratkega dosega.
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Sistem naj bi bil sposoben izmeriti in analizirati povrSino ceste (npr. black ice) skupaj z dinami¢nimi

8.5.3 Nadzorovanje o ) ) . ) o L ) ) )

8.5.3.1 karakteristikami vozila ter opozoriti voznika. (in/ali kontrolirati dinamiko vozila avtomatsko, kadar je
okolja

! potrebno).

8.53.2 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o trenutni vidljivosti ter priporo¢iti primerno hitrost.

8533 Sistem naj bi bil sposoben zaznati prisotnost ranljivih uporabnikov cest, npr. pescev, kolesarjev, zivali, itd...
8.5.4 Zapis podatkov o s Sistem naj bi bil sposoben zapisati podatke o nesreci in potovanju, ki se je ravnokar zgodilo. (¢rna skrinjica)
nesrecah o
8.6 Omejitev moznosti a0 Sistem naj bi bil sposoben zaznati neposredno nevarnost / neizbeznost podolznega tréenja.
nastanka trkov o

8.6.0.2 Sistem naj bi bil sposoben zaznati neposredno nevarnost / neizbeznost bo¢nega tréenja.
9 Upravljanje s Ta skupina vsebuje vse aktivnosti, ki so povezane z FFM, vkljucno z zakonitim zbiranjem in beleZenjem
tovorom in voznim podatkov, upravljanjem 7z naroCili in dokumenti, upraviljanje z nacrtovanjem, razporejanjem,
parkom nadzorovanjem, porocanjem, varnostjo vozil in tovora, upravljanjem z vmesniki.
9.1 Predhodna Sistem naj bi omogo¢il, da lahko naprave, ki shranjuje tahografske informacije fizi¢no odstranimo iz vozila.
preverba 9.1.0.1
komercialnih vozil

9.1.0.2 Sistem naj bi omogocil dostop do vseh elektronsko shranjenih informacijah v vozilu, kadar je to zahtevano.

9.1.0.3 Sistem naj bi bil sposoben komunicirati z obcestno opremo med potovanjem vozila.

9.1.0.4 Sistem naj bi bil sposoben zas¢ititi tahograf pred goljufijami in pred dostopom nepooblas¢enih oseb do njega.
9.2 Administrativni Sistem naj bi bil sposoben shraniti vse potrebne z zakonom predpisane informacije v raunalnik na vozilu.
postopki za 9.2.0.1
komercialna vozila

92,02 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti komunikacijo med operaterji voznih parkov in pristojnimi oblastmi za

o prenose podatkov o registraciji (npr. identiteta vozila, tovora, itd...) ter placila.

9.3 Avtomatska Sistem naj bi bil sposoben prenasati informacije povezane z varnostjo (npr. status zavor, ¢as voznje, itd...) od
obcestna varnostna 9.3.0.1 vozila do obcestne opreme med voznjo.
inSpekcija

9.3.0.2 Sistem naj bi omogo¢il tehtanje komercialnih vozil med voznjo.

9.3.03 Sistem naj bi bil sposoben avtomatsko pridobiti dokaze o vozilih, ki so krsili predpise.
9.4 Lasten varnostni Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati varnost vozil in tovora ter obnaSanje voznika (npr. ¢as trajanja voznje,
nadzor komercialnih 9.4.0.1 prekoracene hitrosti).
vozil

0402 Sistem naj bi izdal opozorilo vozniku, kadar so prekoracene mejne vrednosti za varnost vozila ali potnika in

o meje obnasanja voznika ter zabelezil ustrezne podatke.
9.4.0.3 Sistem naj bi bil sposoben identificirati lokacijo vozila in poklicati na pomo¢ nujne sluzbe na zahtevo voznika.
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9404 Sistem naj bi bil sposoben zaznati, da je bilo vozilo vpleteno v incident, dolo€iti njegovo lokacijo in poklicati
o nujne sluzbe na pomo¢ avtomatsko.
9.5 Upravljanje Sistem naj bi podpiral operaterje voznega parka in tovora ne glede na njegovo velikost, vkljuéno podjetja z
komercialne flote 9.5.0.1 enim vozilom.
vozil
9.5.0.2 Sistem naj bi bil sposoben vkljuciti dodatne predpise, kadar so ti zahtevani ter priskrbeti navedbo v privolitev.
9.5.1 Upravljanje s N Sistem naj bi omogocil izmenjavo informacij, npr. povprasevanje na trgu, podatki o ponudbi in vrednosti
tovorom na cestah o zalog, pogodbe, fakture, placila med strankami, npr. dobavitelji, prejemniki itd...
9512 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o tovoru, (npr. status natovarjanja, vsebini, zamudah, status
o dobave, pretovarjanju itd...) centru za upravljanje vozil v realnem ¢asu.
Sistem naj bi bil sposoben pripraviti in posodobiti uradne dokumente, npr. narocCila transporta, carinska
9.5.13 deklaracija, deklaracija o nevarnem tovoru, sporoc¢ila o posiljkah itd... na kontroliran na¢in ter sodelovati pri
njihovem preverjanju.
Sistem naj bi bil sposoben izmenjati uradne dokumente (npr. narocila transporta, carinska deklaracija,
9.5.1.4 deklaracija o nevarnem tovoru, sporocila o posiljkah itd...) med vozili, centri za upravljanje voznega parka in
pristojnimi oblastmi na kontroliran nacin.
0515 Sistem naj bi bil sposoben poslati kakr$nekoli informacije o potovanju (npr. poti, nevarnem ali izrednem
o tovoru, itd...) pristojnim oblastem (TIC, TCC) kadar je to zahtevano.
0516 Sistem naj bi bil sposoben spremljati fizi¢no (npr. temperatura) in administrativno stanje (npr. status posiljke,
T status dobave, itd...) tovora skozi celotno potovanje.
9517 Sistem naj bi omogocil prejemniku blaga, da prejema informacije (npr. tovorni list, fakture, itd...) direktno od
o vozila.
9518 Sistem naj bi omogo¢il posiljatelju da prejema informacije (npr. cilj potovanja, pogodbe itd...) direktno od
o vozila.
9.5.1.9 Sistem naj bi bil sposoben potrditi elektronske dokumente z elektronskimi podpisi.
95110 Sistem naj bi bil sposoben rekonstruirati pot vozila ali blaga in pogodbe, ki so Ze bile izpolnjene (funkcija
o sledenja).
9.5.1.11 | Sistem naj bi bil sposoben analizirati stroske in u¢inkovitost operacij upravljanja z tovorom in voznim parkom.
9.5.2 Upravljanje s Sistem naj bi bil sposoben podpirati nekatere vidike planiranja, nadzorovanja, kontroliranja in razvoja operacij
tovorom flote vozilna | 9.5.2.1 voznega parka.
cestah
9522 Sistem naj bi bil sposoben dodeliti naloge vozilom in voznikom, npr. navodila za prevzem in dostavo.
9523 Sistem naj bi optimiziral urnik vozil.
9524 Sistem naj bi optimiziral urnik voznikov.
9.5.2.5 Sistem naj bi bil sposoben optimizirati dodelitev tovorov.
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9526 Sistem naj bi bil sposoben stehtati vozilo, tezo primerjati s pricakovano tezo in porocati o vseh neskladjih ali
o preveliki tezi.
9527 Sistem naj bi bil sposoben prenesti vse informacije, ki se nanasajo na tovor (npr. dodelitev nalog, naértovanje
o tovora, itd..) do vozila.
9.52.8 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti optimalno pot za vsako normalno vozilo.
9529 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti ustrezne poti za 'nenormalna’ vozila (npr. prevelika, pretezka, nevaren
o tovor itd...), kadar je to zahtevano.
9.5.2.10 | Sistem naj bi bil sposoben napovedati ¢as prihoda.
95211 Sistem naj bi bil sposoben komunicirati z drugimi sistemi, npr. delavnice, carina, upravljavci cest, policijo,
o itd....
95212 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti vozniku ustrezno alternativno pot, kadar prvotno planirana pot postane
o neuporabna.
95213 Sistem naj bi bil sposoben locirati, identificirati in nadzorovati stanje vozila, opreme ali tovora v vsakem
o trenutku.
05214 Sistem naj bi bil sposoben obvestiti voznika o spremembi naloge, npr. sprememba prevzema, dostave, poti
o itd...
9.5.2.15 | Sistem naj bi bil sposoben izdelati urnik vzdrzevanja vozil, opreme in tovornih enot.
95216 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati in analizirati stro$ke in ucinkovitost voznega parka ter vozniskega
o osebja.
9.5.3 Upravljanje z Sistem naj bi podpiral aktivnosti povezane z upravljanjem posameznih vozil, kot npr. vozil, ki niso povezana z
cestnimi vozili, 9551 voznim parkom kot celoto.
voznikom, opremo in o
tovorom
9532 Sistem naj bi bil sposoben shraniti vse potrebne in z zakonom predpisane informacije o vozilu, poti in tovoru v
o raCunalnik v vozilu.
9533 Sistem naj bi bil sposoben sprejeti vse potrebne komercialne in zakonske informacije o vozilu, vozniku in
o tovoru od centra za upravljanje voznega parka ob vsakem ¢asu.
9534 Sistem naj bi bil sposoben prenesti uradne dokumente (npr. naroCila transporta, carinska deklaracija,
o deklaracija o nevarnem tovoru, sporo¢ila o posiljkah itd...) med vozili in vpletenimi na kontroliran nadin.
9.53.5 Sistem naj bi omogocal vozniku da sprejme prometno informacijo.
9.5.3.6 Sistem naj bi omogocal vozniku da sprejme informacijo o vremenu.
9.5.3.7 Sistem naj bi omogocal glasovno komunikacijo med vozilom in centrom za upravljanjem voznega parka.
9.53.8 Sistem naj bi bil sposoben pomagati pri procesu preverjanja dokumentov vozila, opreme in tovora.
9539 Sistem naj bi bil sposoben shraniti podatke (npr. iz vozila, od opreme, od senzorjev za tovor, voznikove vnose,

itd...) za kasnejSo obdelavo.
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95310 Sistem naj bi bil sposoben zapisati voznikove ure in porocati o Se razpolozljivih urah, nepravilnostih in
o motnjah.
9.5.3.11 | Sistem naj bi omogo¢il vozniku sprejem sprememb (npr. poti, naloge, itd...) kadarkoli.
9.5.3.12 | Sistem naj bi bil sposoben shraniti dejansko pot vozila.
95313 Sistem naj bi bil sposoben sporociti, kadar bi zaznal velik odklon od predvidene poti (npr. zaznati mozno krajo
o vozilo).
953 14 Sistem naj bi bil sposoben dolo¢iti zamudo, glede na naértovan ¢as prihoda in to sporoditi centru za
o upravljanje z voznim parkom.
9.5.3.15 | Sistem naj bi omogocal avtomatsko placevanje cestnin, itd...
95316 Sistem naj bi bil sposoben zaznati stanje tovora (npr. spremembo temperature ali vlaznosti), prekoracitev
o predvidenih mej med transportom in sproziti alarm.
9.5.3.17 | Sistem naj bi bil sposoben prilagoditi temperaturo in vlaznost tovorne enote na daljavo, med transportom.
95318 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati vozilo in tovor zaradi morebitne napacne procedure (npr. nepravilno
o odpiranje vrat) in sproziti proti vlomno alarmno sporo¢ilo v domaco bazo in/ali pristojnim oblastem.
95319 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti komunikacijo med vozilom in lokalno centrom za pomo¢ na cesti, npr.
o zardi popravila ali zamenjave pnevmatike.
9.5.3.20 | Sistem naj bi omogo¢il avtomatski pregled vozila na daljavo.
95321 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati in analizirati stroske in ucinkovitost voznega parka ter vozniskega
o osebja.
9.5.3.22 | Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti vozniku pot do cilja.
9.5.3.23 | Sistem naj bi bil sposoben zapisati placilo cestnin.
05324 Sistem naj bi bil sposoben nadzirati tezo tovora, jo primerjati z dokumentacijo in sporociti vsakr$no
o odstopanje.
95325 Sistem naj bi bil sposoben zapisati vsakrs$no krSitev zakonov voznika, vozila ali tovora, ki so jih zabelezili
o pristojni organi, ter jih posredovati pooblaséenemu osebju.
9.5.4 Razporeditev 5a Sistem naj bi upravljal s tovorom in voznim parkom na nadin, da bi bil vpliv komercialnih vozil na urbano
tovora o okolje minimalen.
0542 Sistem naj bi upravljal s tovorom in voznim parkom na nacin, da bo dostava blaga v urbanem obmod&ju
T izvedena na najbolj u¢inkovit nacin.
0543 Sistem naj bi bil sposoben upravljati z nakladalnimi / razkladalnimi obmogji tako, da bi pospesil dostavo blaga
o v urbanem obmogju.
9544 Sistem naj bi bil sposoben rezervirati prostor v skladi§¢nih obmocjih za opremo / kontejnerje.
9.54.5 Sistem naj bi bil sposoben napovedati uporabo skladis¢nih obmoc¢jih za opremo / kontejnerje.
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9.5.5 Najbolj tipi¢en EE Sistem naj bi bil sposoben nadzirati uporabo vmesnikov med na€ini transporta tovora na u¢inkovit nacin.
vmesnik o
9.5.5.2 Sistem naj bi bil sposoben podpirati funkcije za upravljanje vmesnikov za kombiniran transport.
0553 Sistem naj bi bil sposoben podpirati funkcijo za procesiranje narocil za transport tovora, ki je enaka vsem
o nacinom transporta.
0554 Sistem naj bi zagotovil, da so informacije povezane z vozilom, opremo ali kontejnerjem na voljo, ko to vozilo,
o oprema ali kontejner prispe na mesto za izmenjavo.
9.5.5.5 Sistem naj bi zagotovil ujemanje zahtev in zalog sredstev za transport tovora.
Ta skupina vsebuje aktivnosti povezane z javnim prometom, odziv JP na zahtevo, soouporaba JP,
10 Vodenje javnega
informacije o JP na poti in varnostjo potnikov. Vsebuje upravijanje, izdelavo voznih redov, nadzorovanje,
prometa
upravljanje informacij, k iciranje in prednostne naloge JP.
10.1 Vodenje javnega .Y Sistem naj bi zagotovil u¢inkovit in privlacen javni promet.
prometa o
10.1.0.2 | Sistem naj bi bil sposoben upravljati vse tipe javnega prometa.
10103 Sistem naj bi bil sposoben pomagati operaterjem JP pri nacrtovanju optimalne rabe obstojecih sredstev za
o izpolnitev potreb.
10.1.04 Sistem naj bi bil sposoben analizirati podatke o uporabi in upravljanju ter ocene potnikov, za pomo¢ pri
o procesu naértovanja.
10.1.1 Izdelava voznih EE Sistem naj bi bil sposoben izdelati optimalne vozne rede vozil, ki upostevajo ve¢ stvari, npr. povezave, postaje,
redov o tip dneva, tip vozila, tipe zahteve, Casovne povezave, omejitve zaradi zahtev itd. ..
10.1.1.2 | Sistem naj bi bil sposoben izdelati optimalne urnike za voznike.
Sistem naj bi bil sposoben sprejemati informacije o identiteti, lokaciji, stanju in zasedenosti vseh vozil
10.1.2 Nadzorovanje 10.1.2.1
voznega parka v realnem Gasu.
10122 Sistem naj bi bil sposoben nadzorovati Stevilo potnikov, ki ¢akajo na postajalis¢ih, npr. obmodcjih parkiraj in se
ST pelii.
10.1.3 Ukrepanje v oy Sistem naj bi bil sposoben identificirati incidente in prilagoditi svoje storitve tako, da lahko potniki koncajo
primeru incidentov o svoje potovanje.
10132 Sistem naj bi bil sposoben dinami¢no izdelovati urnike delovanja JP, tako da bi incidenti ali nepricakovani
o dogodki vplivali z minimalnimi motnjami na delovanje JP.
10.1.4 Upravljanje z Biai Sistem naj bi bil sposoben obvestiti potnike o delovanju JP, npr. potovalnih ¢asih, zamudah, vozninah itd...
informacijami o
10142 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije o storitvah JP potnikom na vozilih JP in potnikom pred
o potovanjem.
10143 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti posodobljene informacije o prihodu / odhodu v realnem ¢asu in jih

predstaviti potnikom na postajali§¢ih JP in na vozilih JP.
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10144 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti informacije, ki so pomembne potnikom s posebnimi potrebami, npr.
o ovire, vrata na rono upravljanje, roni nacin placevanja, prepoved za pse vodice, itd...
Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dvosmeren tok podatkov in glasovne komunikacije med vozilom JP in
10.1.5 Komuniciranje | 10.1.5.1
centralo.
10.1.6 Prednost 10.1.6.1 | Sistem naj bi bil sposoben izbrati vozila, ki jim je potrebno dati prednost ter sporociti zahtevo TCC-ju.
10.2 Javni promet, ki e Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti nacrtovane in nepri¢akovane poti.
reagira na zahtevo o
10202 Sistem naj bi bil sposoben zadovoljiti razlicnim nacinom rezervacije, npr. last minute, povratno potovanje
- (tudi tedne / mesece vnaprej), sposobnost izkoristiti prednost odprtja v poznih urah, posebni objeti, itd...
10.2.0.3 | Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dostop do mnogo razli¢nih ciljev v ve¢jem geografskem prostoru.
102.04 Sistem naj bi bil sposoben pridobiti informacije o storitvah, tako da bi ostala potovanja lahko opravili z drugim
o tipom transporta.
10.2.0.5 | Sistem naj bi zagotovil uporabniku lahko razumljiv vmesnik, ki bi od potnika zahteval minimalno informacij.
10.2.1 Upravljanje z 10211 Sistem naj zagotovil vse potrebne informacije za pripravo na potovanje.
informacijami o
102,12 Sistem naj bi omogocil uporabniku rezervacijo potovanja iz razliénih dostopnih tock, npr. internet, postavljeni
7| terminali, itd...
10.2.1.3 | Sistem naj bi bil sposoben napovedati potreben ¢as za dolo¢eno potovanje.
10214 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti storitev, kjer potnik ¢aka minimalno ¢asa na prihod vozila JP, ki ga je
- naro¢il.
10.2.1.5 | Izbrisano in prestavljeno na postavko 10.2.4.2 s spremembami.
10.2.1.6 | Sistem naj bi bil sposoben locirati in identificirati vozila JP, ki se odzovejo na zahtevo.
10.2.1.7 | Sistem naj bi bil sposoben razporejati vozila JP, ki se odzovejo na zahtevo v realnem ¢asu.
10.2.1.8 | Sistem naj bi bil sposoben nacrtovati poti vozil JP, ki se odzovejo na zahtevo na najbolj uc¢inkovit nacin.
102,19 Sistem naj bi omogo¢il potniku, da podrobno navede kakrsnekoli posebne potrebe, ki jih ima, npr. invalidnost,
o majhni otroci, itd...
Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dvosmeren tok podatkov med vozili JP, ki se odzovejo na zahtevo in
10.2.2 Komuniciranje | 10.2.2.1
centralo.
10222 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dvosmerno glasovno komunikacijo med vozili JP, ki se odzovejo na
- zahtevo in centralo za neformalno uporabo.
Sistem naj bi bil sposoben obvestiti voznika o optimalni poti, glede na izbrane kriterije, ki naj bi jo izbral za
10.2.3 Vodenje na poti | 10.2.3.1 . . .
svoje potovanje enkrat ali veckrat.
Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti statistiko uporabe za porocilo vodstvu in za uporabo v vsakodnevnem
10.2.4 Porocanje 10.2.4.1

delovanju.
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10242 Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti statistiko kako dobro zagotovi stranke, npr. odzivni Casi, porocila
o uporabnikom.
10.3 Souporaba e Sistem naj bi podpiral skupen prevoz z osebnim vozilom, to je souporaba manjSega $tevila vozil med ve&jim
transportnih sredstev o Stevilom ljudi; navadno so avtomobili last lastnika sistema.
103.02 Sistem naj bi podpiral souporabo vozila, to je razporeditev enega avtomobila na ve¢ ljudi za enkratno
o potovanje, navadno je eden od njih lastnik vozila.
10.3.0.3 | Sistem naj bi bil sposoben zabeleziti ljudi kot voznike in/ali kot potnike (ki placajo).
103.04 Sistem naj bi omogo¢il voznikom in potnikom vpis zahtev po souporabi vozila na razli¢nih dostopnih tockah,
o z vpisom minimalne koli¢ine podatkov.
10305 Sistem naj bi podpiral medsebojno povezane baze podatkov souporabnikov avtomobilov, ki dovolijo da jim
o poiscejo ustrezne partnerje.
103.0.6 Sistem naj bi bil sposoben zabeleziti vsako opravljeno pot, za statisticne namene in za obdavéenje morebitnih
T plagil.
10.3.0.7 | Sistem naj bi priskrbel ceno poti potniku preden ta sprejme ponujeno storitev, razen ¢e je storitev brezplacna.
103,08 Sistem naj bi podpiral bazo podatkov, ki vsebuje zaradunane zneske potnikom s strani voznikov; ta naj bi bila
o na voljo voznikom in potnikom preden ta sprejme ponujeno storitev.
10309 Sistem mora zagotoviti nedvoumno navedbo voznikom, &e je ponujena storitev brezpla¢na, in kak$ne dodatne
o stroske (Ce katere) lahko odmerijo potnikom.
10.4 Informacije o Sistem naj bi bil sposoben obvestiti o vseh postopkih JP, npr. avtobus, Zeleznica, metro, letalo, taxi, zasebni
javnem prometu na 10.4.0.1 | prevoz....
poti
10.4.1 Upravljanje z QAL Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti splosne (dinami¢ne) informacije o JP na vozilih, kot tudi ¢as prihoda ter
informacijami o ime naslednje postaje.
Sistem naj bi bil sposoben priskrbeti splosne (dinamicne) informacije o JP, informacije o osebni varnosti, kot
10.4.1.2 | tudi ¢as o prihodu naslednjega vozila, zamude, itd... na avtobusnih postajali§¢ih, Zelezniskih in avtobusnih
postajah....
10413 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti informacije, ki so pomembne potnikom s posebnimi potrebami, npr.
o ovirah, vrata na roéno upravljanje, prepoved za pse vodice in / ali invalidske vozicke, itd...
10.4.2 Sodelovanje z Sistem naj bi zagotovil informacije o storitvah, ki so ¢itljive, razumljive in zmoZzne hitrega prilagajanja vsem
uporabnikom / 10.4.2.1 | potnikom, tudi tistim s posebnimi potrebami.
potnikom
10422 Sistem naj bi preskrbel informacije v domacem jeziku pri izhodni lokaciji, in/ali v katerem drugem primernem
o tujem jeziku po izbiri uporabnika.
10.5 Varnost javnega 050 Sistem naj bi nadzoroval in zbiral dokaze o nelegalnih dejavnostih na razliénih lokacijah, npr. parkiris¢ih,
prometa T | objektih IP, vozilih IP, itd...
105.02 Sistem naj bi bil sposoben zagotoviti dvosmeren tok podatkov in glasovne komunikacije med vozili JP in

centralo.
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10.5.0.3

Sistem naj bi bil sposoben pozvati na pomo¢, kadar to zahteva voznik ali ostali potniki, npr. pri nenavadnem

obnasanju dolo¢enih potnikov.
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PRILOGA 2: Uporabljene funkcije

Stevilka

Ime funkcije

Opis

1.35

Compute Service Fee

Ta osnovna funkcija naj bi izraCunala znesek placila, kateri ustreza storitvi, ki jo zahteva
uporabnik in temelji na karakteristikah te storitve ter na pogodbi z uporabnikom. Splosne
tarife za storitve so shranjene v bazi podatkov, funkcija pa lahko spreminja ceno v odvisnosti

trenutne situacije.

Check User's rights

Ta osnovna funkcija naj bi dolo¢ila pravice dostopa uporabnikom za uporabo zahtevanih
storitev glede na identifikacijo uporabnika oziroma karakteristike vozila ter morebiti tudi

glede na trenutno prometno situacijo.

Detect Payment

Violations

Ta osnovna funkcija naj bi preverila stanje uporabnikovega raduna. Ce je bilo prejeto
opozorilo o prekoracitvi za ta racun (ali za ve¢ razli¢nih raCunov istega lastnika), naj bi bil
racun vkljuéen na ¢rno listo, kar pomeni da uporabniku ni dovoljeno, da ga uporablja dokler
niso zagotovljena zadostna sredstva za ureditev situacije, razen ¢e ni bilo prejeto sporocilo o

dosezenem sporazumu.

Detect Access violations

Ta osnovna funkcija naj bi zabelezila vse poskuse za uporabo storitve brez predhodne
izpolnitve zahtevanih pogojev. Nato naj bi sprejela blokado za uporabo storitve preko
funkcije 1.5.4 Block Access. Prav tako naj bi zabelezila prestopek v bazi podatkov o prevarah

(D1.6 Fraud Store).

Manage Tariffs

Ta osnovna funkcija naj bi vzdrzevala bazo podatkov o tarifah (D1.5 Tariffs Store) z
informacijami od operaterjev (javnega transporta) ali dobaviteljem storitev. Tarife naj bi bilo

mozno spreminjati s sporo¢ili s podro¢ja za Upravljanje prometa.

Manage Access Rights

Ta osnovna funkcija naj bi vzdrzevala podatkovno skladis¢e D1.7 Access Rights Store z
informacijami podro¢ja Upravljanje prometa, informacijami Operaterjev in Zunanjih

ponudnikov storitev.

2.1.2.1

Identify and Classify

Emergencies

Ta osnovna funkcija naj bi skrbela za zbiranje opozoril o incidentih, klicih na pomo¢ in
alarmih. Naj bi jih filtrirala in zbirala za dopolnitev povezanih informacij (lokacija, stanje
tovora, identifikacija vozila in potnika...) z namenom izdelati intervencijski naért v
pripravljenosti. Prav tako naj bi podala takoj$nje potrdilo klicu na pomo¢ ter prenesla vsak

incident/klic na pomo¢ za namen upravljanja prometa.

2.1.2.2

Manage Incident and

Emergency Information

Ta osnovna funkcija naj bi zagotovila vmesnik z bazo podatkov o incidentih in nujnih
primerih katera vsebuje opis vseh prejetih opozoril o incidentih/alarmih (in klicih na pomoc¢)
ter vseh nujnih primerih ki jih obdela sistem. Naj bi preucila ali nalozila podatke za

kakrsnokoli uporabo v nujnih postopkih in tudi izdelala statistike iz teh podatkov.

3.1.1.1

Collect Urban Traffic
Data

Ta osnovna funkcija naj bi zbirala podatke o prometu z mestne cestne mreze. Podatki naj bi
bili pridobljeni kot vnos senzorjev znotraj funkcije, ki naj bi bila sposobna zaznati prisotnost
vseh tipov cestnih vozil, od koles do tezkih tovornih vozil. Ta grobi vnos naj bi bil obdelan in
s tem pridobljeni dejanski podatki o prometnem toku, npr. hitrost toka, itd... Posredovani naj

bi bili ostalim funkcijam za primerjavo in uporabo v prometnem upravljanju.

3.1.1.2

Monitor Urban Car Park

Occupation

Ta osnovna funkcija naj bi zbirala podatke na vhodih in izhodih parkirnih hi§ na mestni cestni
mrezi kot tudi na samih parkirnih mestih. Podatki naj bi bili pridobljeni kot vnos senzorjev
znotraj funkcije, ki naj bi bila sposobna zaznati prehod in prisotnost vseh tipov cestnih vozil,
od koles do tezkih tovornih vozil. Podatki z vhodov in izhodov naj bi bili obdelani in s tem
pridobljeni dejanski $tevni prometni podatki, npr. Stevilo vozil na vhodih in izhodih vsake

parkirne hiSe. Kon¢ni podatki naj bi bili posredovani ostalim funkcijam za primerjavo,
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uporabo pri nadzoru prometa v mestih in zagotavljanju potovalnih informacij. Podatki s
parkirnih mest naj bi se uporabili za ugotovitev, ¢e je vozilo prekoracilo ¢as ki ga ima voljo za
uporabo prostora. Kadar se to zgodi naj bi bila informacija poslana oskrbovalcu podpore za

podrodje kaznovanja, za nadaljnjo obdelavo.

3.1.13

Provide Urban Traffic

Forecasts and Strategies

Ta osnovna funkcija naj bi zagotovila napovedi prometnih pogojev in strategije upravljanja
prometa za mestno cestno mrezo. Naj bi uporabila trenutne in pretekle prometne podatke z
mestne cestne mreze kot vnos algoritmom kateri ji omogocijo da predvidi kaksen naj bi bil
prometni tok ter izdela nove strategije. Ta predvidevanja in strategije naj bi bile izdelane
periodi¢no ali pa na zahtevo operaterja. Koncane napovedi naj bi bile poslane ostalim
funkcijam in drugim podro¢jem znotraj sistema. Strategije vodenja prometa naj bi bile

poslane funkcijam za vodenje mestnega prometa.

3.1.14

Manage Urban Traffic
Data

Ta osnovna funkcija naj bi upravljala z bazo podatkov o mestnem prometu. Naj bi prejemala
podatke o mestnem prometu in parkiranju od ostalih funkcij na podro¢ju vodenja prometa ter
ostalih sistemov. Ti podatki naj bi se nalozili v bazo in hkrati poslani ostalim funkcijam in
podro¢jem za njihovo uporabo. Podatki v bazi naj bi bili razdeljeni na tri dele, trenutne,

pretekle in napovedane.

3.1.1.5.1

Provide Urban Traffic

Management

Ta osnovna funkcija naj bi zagotovila pripomocke za nadzor prometa za mestno cestno
mrezo. Naj bi omogocila kontrolo prometa tako da je le ta uporabljena kar se da u¢inkovito.
Funkcija naj bi bila sposobna izvesti strategije nadzora v na¢rtovanem zaporedju glede na ¢as
v dnevu in glede na dan v tednu. Pripomocki naj bi bili zagotovljeni da omogocijo
operaterjem razveljavitev teh strategij z vnosi prioritet za izbrana vozila in vnosi funkcij za
upravljanje incidentov in upravljanje na zahtevo. Naj bi bilo mozno za to funkcijo da uporabi
trenutne, pretekle in napovedane prometne podatke z mestne cestne mreze in spremeni njene
trenutne naloge nadzora, da lahko izkoristi te podatke v realnem ¢asu. To naj bi omogocilo
funkciji da neprestano prilagaja nadzor nad mestno cestno mrezo glede na dejanske prometne
pogoje, ¢e je to zahtevano. Vmesnik med operaterjem in funkcijo naj bi bil sposoben pridobiti
podrobnosti o trenutnem in preteklih nacinih nadzora na nekaterih delih ali celotni mestni
cestni mrezi. Odziv na rezultate ukazov poslanih funkciji naj bi bil nadzorovan, tako da e je

potrebno so lahko sprejete korekcije, ¢e se ne sledi ukazom.

3.1.1.52

Provide Planned Urban
Traffic Management

Facilities

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zagotovila pripomocke, kateri omogocajo izvedbo strategij za
nadzor mestnega prometa avtomatsko v ¢asovnem zaporedju. Ta sekvencni mehanizem
znotraj funkcije naj bi dovolil izvedbo v kaksnikoli kombinaciji ¢asa v dnevu, dneva v tednu,

"

dneva v mesecu ali dneva v letu. Zaporedje naj bi poslala funkcija ""operater vmesnik""
katera naj bi bila sposobna tudi zahtevati izpis sekvenc trenutno na voljo za uporabo. Zahteve

za izvedbo strategij nadzora naj bi bile poslane funkcijam za nadzor mestnega prometa.

3.1.1.53

Provide Urban Car Park
States

Ta funkcija nizke stopnje naj bi pretvorila nivoje zasedenosti parkirnih prostorov v statuse
parkirnih mest. Ta pretvorba naj bi omogocila funkciji za izpis da pokaze ali prostore ali
status glede na vrsto opreme ki je na voljo. Nivoji zasedenosti naj bi bili zagotovljeni s strani

funkcije za nadzor zasedenosti parkirnih prostorov.
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3.1.1.55

Provide Urban Output

Actuation

Ta osnovna funkcija naj bi zagotovila podajanje ukazov potnikom in omogocila vodenje
mestne cestne mreze na varen in uéinkovit nadin. Te ukaze naj bi zagotovila funkcija za
nadzor mestnega prometa ali pa bodo doloceni iz lokalnih podatkov ¢e ta funkcija ne bo na
voljo. Podajanje ukazov naj bi bilo mozno na razliéne nacine, kot na primer posamezna
naznanitev in/ali mnozi¢na naznanitev in/ali tekstovno sporocilo. Naj bi bilo mozno da
podatek preberejo in upostevajo vsi tipi voznikov, kolesarji in pesci ki uporabljajo mestno
cestno mrezo. Pripomocki naj bi bili zagotovljeni s strani funkcije, tako da bodo nepravilni

ucinki ukazov posredovani funkciji za upravljanje vzdrzevanja.

3.1.1.5.7

Provide Operator Urban

Traffic Management

Facilities

Ta osnovna funkcija naj bi omogocila operaterju da upravlja nadzor prometa na mestni cestni
mrezi. Mozno naj bi bilo da operater zamenja trenutno strategijo nadzora prometa v mestih,
razen kadar je ta vsiljena kot del strategije upravljanja v primeru nesre¢ in upravljanja na
zahtevo ali kadar je treba zagotoviti prioriteto izbranim vozilom. Operater naj bi bil obvescen
o ucinku zahtevane spremembe. Prav tako naj bi bilo mozno da operater pregleda in posodobi
zaporedje strategije nadzora mestnega prometa katero je izvedeno avtomatsko ter preglede
predhodne spremembe strategij. Zagotovil naj bi tudi vnose preko tipkovnice, na nacin izbire
podatkov iz zbirke, preko elektromehanske naprave ali zvo¢nega konverterja. Naj bi bilo
mozno poslati izhodne podatke operaterju z uporabo zvo¢ne naprave, vidne naprave,
mehanske naprave kot tiskani material ali kakr$nekoli kombinacije le teh. Izhodni podatki naj

bi bili prav tako na voljo na elektronskih napravah za shranjevanje na zahtevo operaterja.

3.1.1.5.8

Detect Urban Traffic

Violations

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zaznala krSitve ukazov kontrole prometa v mestih in jih
sporocala funkcionalnosti zagotavljanja podpore za podrocje policije. Poro¢anje o krsitvah naj
bi se pojavljalo samo kadar zazna da vozilo ne uposteva trenutnih prometnih ukazov v mestih.
Podrobnosti o teh ukazih naj bi bile zagotovljene s strani funkcije za upravljanje prometa v

mestih.

3.1.1.59

Manage Urban Static
Traffic Data

Ta osnovna funkcija naj bi odgovorna za upravljanje baze stati¢nih podatkov ki jo uporabljajo
funkcije za upravljanje mestnega prometa. Naj bi bila sposobna sprejeti posodobitve od
operaterja in omogoditi funkciji za upravljanje mestnega prometa dostop do vseh podatkov.
Podatki o taksah in reguliranju dostopa vozil za mestno cestno mrezo naj bi bili prav tako
poslani funkcijam s podro¢ja pripomockov za zagotavljanje elektronskega placevanja. Ko bo
prejet podatek o lokaciji vozila bo funkcija poslala podatke o regulaciji prometa kateri se
nanasajo na geografsko obmocje ki se tice lokacije funkcij na podrocju zagotavljanja

napredne pomoci vozniku.

3.12.53

Provide Service Area
Vehicle Occupancy

States

Ta funkcija nizke stopnje naj bi pretvorila nivoje zasedenosti podrocij storitev v statuse
podrocij storitev. Ta pretvorba naj bi omogocila funkciji za izpis da pokaze ali prostore ali
status glede na vrsto opreme ki je na voljo. Nivoji zasedenosti naj bi bili zagotovljeni s strani

funkcije za nadzor zasedenosti podrocij storitev.

322

Identify and Classify

Incidents

Ta osnovna funkcija naj bi identificirala in razvrstila incidente. Uporabila naj bi podatke o
incidentih, katere zagotovijo druge funkcije, funkcionalnost na drugih podrocjih sistema ter
podatke prejete od terminatorjev. Podatki naj bi bili identificirani in prejeti kot poseben tip

"

incidenta, glede na njegov izvor z uporabo notranjih ""pravil"" znotraj funkcije. Nato naj bi

bili poslani za shranitev in poznej$o ocenitev.

323

Assess Incidents and

Determine Responses

Ta osnovna funkcija naj bi opravila ocenitev in odziv na incidente, katere so zaznale druge
funkcije. Ponavljajoce naj bi ponovno pregledale podatke ki so bili zbrani o incidentih ter se
odlocile ¢e je potrebna kakr$nakoli akcija. Kadar bo akcija potrebna bo funkcija poiskala
primerno strategijo v primeru incidenta, za katero naj bi pridobila potrdilo operaterje pred

izvrSitvijo. Za strategijo naj bi bilo mozno da ponovno pregleda trenutno strategijo za
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upravljanje prometa, izda opozorilna sporocila (lokalno in globalno) ter poslje obvestilo
podro¢jem za opravljanje operacij javnega transporta in podro¢jem za zagotavljanje varnosti
in nujnih sluzb. Ce funkcija opazi, da ni primerne strategije, naj bi obvestila operaterja tako da
se izdela strategija oziroma operater direktno intervenira z uporabo druge funkcije.
Posodobitve, o napredku ravnanja ob trenutnih incidentih, prejete od nujnih sluzb naj bi bile
ocenjene ter kakrSnekoli trenutne strategije v primeru incidentov izboljSane tako, da se

prilagodijo spremembam.

324

Manage Incident Data

Ta funkcija nizke stopnje naj bi bila odgovorna za upravljanje s podatki o incidentih in
izdelavo statisticnih porocil. Naj bi sprejemala podatke o prijavljenih incidentih in
posodobitve teh podatkov od ostalih funkcij ter podatke o incidentih od ostalih sistemov. Vsi
podatki naj bi bili shranjeni in ponovno odprti na zahtevo druge funkcije za ocenitev. Kadar
tako zahteva operater, naj bi funkcija pridobila podatke iz baze ter izdelala zahtevana

statistina porocila o incidentih.

325

Provide Incident
Management Operator

Interface

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zagotovila vmesnik preko katerega bo lahko operater vodil
upravljanje z incidenti ter izvrSitev strategij za upravljanje z incidenti. Naj bi omogocila
operaterju potrditev izvrSitve ¢e bo potrebno, vnos in posodobitev podatkov o posodobitvah
ter zagotovitev strategij upravljanja z incidenti. Prav tako naj bi omogocila zagotovitev
statisticnih porocil o dogodkih incidentov ter uporabljenih strategijah na zahtevo operaterja.
Operater naj bi bil sposoben zagotoviti vnose preko tipkovnice, na nacin izbire podatkov iz
zbirke, preko elektromehanske naprave ali zvocnega konverterja. Naj bi bilo mozno poslati
izhodne podatke operaterju z uporabo zvo¢ne naprave, vidne naprave, mehanske naprave kot
tiskani material ali kakr$nekoli kombinacije le teh. Izhodni podatki naj bi bili prav tako na

voljo na elektronskih napravah za shranjevanje na zahtevo operaterja.

Receive Information on

Travel Factors

Ta osnovna funkcija naj bi sprejemala podatke o uporabi razli¢nih nacinov transporta s strani
potnikov v geografskem obmocju, ki mu sluzi sistem. Ti podatki naj bi prisli bodisi od ostalih
funkcij s podrocja upravljanja prometa ali ostalih podrocij ali ve¢nacinovnih sistemskih
terminatorjev. Prejeti podatki naj bi bili preverjeni glede doslednosti in nato poslani drugi

funkciji za hrambo.

Implement Demand

Management Strategy

Ta osnovna funkcija naj bi izvrSevala strategije upravljanja na zahtevo kadar to operater

" "

zahteva. IzvrSitev strategije naj bi bila zahtevana preko funkcije ""vmesnik operater".
Izvrsitev naj bi bila dosezena s posiljanjem podatkov, katera akcija je zahtevana, funkcijam na
ostalih podrocjih upravljanja prometa ter tudi ostalim podro¢jem. Odziv na te zahteve do

ostalih podroc¢ij naj bi preverjen in operater obvescen, ¢e ni kot je pricakovano.

Develop Demand

Management Strategy

Ta osnovna funkcija naj bi izdelala novo strategijo upravljanja na zahtevo na Zeljo operaterja.
Te strategije naj bi bile nacrtovane za spodbujanje ponovne razporeditve uporabe nacinov
potovanja, drugam od trenutno preobremenjenega nacina. Funkcija naj bi uporabljala podatke
o razliénih nacinih trenutno v uporabi. Naj bi jih ocenila glede na pravila za razporejanje ki
jih zagotovi operater. Zakljucna strategija naj bi bila poslana funkciji za upravljanje baze za

kasnej$o uporabo ter izvrSitveni funkciji e je zahtevana takoj$na akcija.

Manage Demand Data

Store

Ta osnovna funkcija naj bi upravljala bazo podatkov na zahtevo in izdelovala porocila na
zahtevo operaterja. Porocila naj bi se izdelovala na podlagi podatkov v bazi in posiljala
operaterju. Prejeti podatki o uporabi na¢inov transporta naj bi se nalozili direktno v bazo. Prav
tako naj bi bilo mozno poslati podatke izvrsitveni funkciji, Ce je strategija trenutno v uporabi.
Funkcija naj bi zagotovila podatke iz baze in tako omogolila razvoj novih strategij

upravljanja na zahtevo.

Provide Demand

Ta osnovna funkcija naj bi zagotovila vmesnik preko katerega lahko operater nadzira
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Management Operator

Interface

upravljanje potnikovih zahtev glede na¢inov prevoza. Operaterju naj bi omogocila razvoj in
izvrSitev strategije na zahtevo tako off-line kot tudi v realnem ¢asu ter ga obvescala o ucinkih
njunih izvrSitev. Zagotovljeni naj bi bili pripomocki za omogocanje izdelave porocil o
uporabi prevoznih nadinov z uporabo baze podatkov. Operater naj bi bil sposoben zagotoviti
vnose preko tipkovnice, na nacin izbire podatkov iz zbirke, preko elektromehanske naprave
ali zvoénega konverterja. Naj bi bilo mozno poslati izhodne podatke operaterju z uporabo
zvocne naprave, vidne naprave, mehanske naprave kot tiskani material ali kakr$nekoli
kombinacije le teh. Izhodni podatki naj bi bili prav tako na voljo na elektronskih napravah za

shranjevanje na zahtevo operaterja.

3.4.1

Monitor Weather

Conditions

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zbirala podatke o vremenskih pogojih. Mozno naj bi bilo da
podatki prihajajo iz vremenskih sistemov ali pa jih zabelezijo senzorji znotraj cestne mreze.

Podatki naj bi bili posredovani drugi funkciji za hranjenje.

3.4.2

Monitor Atmospheric

Pollution

Opis ni definiran.

3.4.4

Predict Environmental

Conditions

Ta funkcija nizke stopnje naj bi uporabila zbrane podatke za napovedovanje okoljskih
pogojev ki se bodo pojavili na cestni mrezi s katero upravlja sistem in v njeni okolici. Naj bi
bila uporabljena skupaj z algoritemskimi in statiénimi podatki za izdelavo napovedi. Te naj bi

bili poslane drugi funkciji za hranjenje.

3.4.5

Provide Environmental
Conditions Operator

Interface

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zagotovila vmesnik preko katerega naj bi bil operater cestne
mreze sposoben upravljati z zbirko okoljskih podatkov in njihovo uporabo s strani druge
funkcionalnosti znotraj sistema. Kot del te aktivnosti naj bi bilo mozno za operaterja da
pridobi izpise podatkov, kateri se trenutno zbirajo, napovedi okoljskih pogojev in
zgodovinskih podatkov. Prav tako naj bi bilo mozno da posodobi statisticne podatke
uporabljene v napovedih okoljskih pogojev. Operater naj bi bil sposoben zagotoviti vnose
preko tipkovnice, na nacin izbire podatkov iz zbirke, preko elektromehanske naprave ali
zvocnega konverterja. Naj bi bilo mozno poslati izhodne podatke operaterju z uporabo zvo¢ne
naprave, vidne naprave, mehanske naprave kot tiskani material ali kakrs$nekoli kombinacije le
teh. Izhodni podatki naj bi bili prav tako na voljo na elektronskih napravah za shranjevanje na

zahtevo operaterja.

3.4.6

Manage Environmental

Conditions Data

Ta osnovna funkcija naj bi upravljala z bazo okoljskih podatkov. Naj bi zbirala in
pregledovala podatke, katere zagotovijo ostale funkcije in sistemi ter jih nalozila v bazo
podatkov. Na zahtevo operaterja oziroma v periodi¢nih intervalih naj bi bili podatki iz baze
poslani funkciji za napovedovanje. Posledi¢ne napovedi okoljskih pogojev naj bi funkcija
dodala vsebini baze podatkov. Podatki naj bi bili poslani ostalim funkcionalnim podro¢jem ter
ostalim delom podro¢ja za upravljanja prometa v periodi¢nih intervalih ali na zahtevo

operaterja.

Evaluate Short Term

Maintenance Needs

Ta osnovna funkcija naj bi ocenila potrebe po kratkoroénem vzdrzevanju cestne mreze in naj
bi zahtevala kakr$nakoli potrebna popravila. Uporabljala naj bi podatke o koli¢ini prometa na
cestni mrezi in vremenskih pogojih. Oceno naj bi primerjala s pogoji za kratkorocno
vzdrzevanje in predlagala ukrepe ki jih je potrebno izpeljati. Ce so le ti potrjeni s strani

operaterja potem se naroci organizacijam za vzdrzevanje da izvedejo potrebna dela.

Evaluate Long Term

Maintenance Needs

Ta osnovna funkcija naj bi ocenila potrebe po dolgoro¢nem vzdrzevanju cestne mreze in naj
bi zahtevala kakr$nakoli potrebna popravila. Zbirala naj bi podatke o prometu na cestni mrezi,
uporabi le te in vremenskih pogojih. Oceno naj bi primerjala s pogoji za dolgoro¢no
vzdrzevanje in predlagala ukrepe ki jih je potrebno izpeljati. Ce so sredstva za te aktivnosti

potrjena s strani operaterja potem se naroCi organizacijam za vzdrzevanje da izvedejo
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potrebna dela.

Evaluate Equipment

Maintenance Needs

Ta osnovna funkcija naj bi ocenila potrebo po vzdrzevanju opreme in zahtevala kakr$nekoli
potrebne aktivnosti. Naj bi zbirala informacije o napakah na opremi, katere bodo zagotovile
druge funkcije, ter jih primerjala z informacijami o zahtevanih aktivnostih vzdrzevanja. Po teh
primerjavah naj bi bile izpeljane priporogene aktivnosti. Ce so sredstva za te aktivnosti
potrjena s strani operaterja potem se naro¢i organizacijam za vzdrzevanje da izvedejo

potrebna dela.

Provide Operator
Maintenance Operations

Interface

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zagotovil vmesnik preko katerega lahko operater kontrolira
aktivnosti vzdrzevanja. Naj bi omogocala operaterju da potrdi ali zavrne tako kratkoro¢ne kot
tudi dolgoro¢ne aktivnosti vzdrzevanja, da pregleda in posodobi kriterije preko katerih se
doloca potreba po vzdrzevanju in popravilu ter da nadzira vse vzdrzevalne aktivnosti.
Operater naj bi bil sposoben zagotoviti vnose preko tipkovnice, na nacin izbire podatkov iz
zbirke, preko elektromehanske naprave ali zvo¢nega konverterja. Naj bi bilo mozno poslati
izhodne podatke operaterju z uporabo zvoc¢ne naprave, vidne naprave, mehanske naprave kot
tiskani material ali kakr$nekoli kombinacije le teh. Izhodni podatki naj bi bili prav tako na

voljo na elektronskih napravah za shranjevanje na zahtevo operaterja.

Manage Maintenance

Data Store

Ta osnovna funkcija naj bi bila odgovorna za upravljanje baze podatkov o vzdrzevanju. Ta
baza naj bi vsebovala podatke o operacijah, o cestni mrezi, infrastrukturi in obcestni opremi.
Za druge funkcije vzdrzevanje naj bi bilo mozno da pridobijo podatke iz baze in spremenijo
njeno vsebino preko vmesne funkcije operaterja. Funkcija naj ni posodabljala podatke o

vzdrzevalnih aktivnostih s pomocjo vnosov ostalih funkcij in organizacij za vzdrzevanje.

5123

Collect Road

Infrastructure Data

Opis ni definiran.

Assess the need for Trip
Plan Changes

Ta funkcija nizke stopnje naj bi ocenila kakrSnekoli motnje pogojev v potovalni mrezi ter
nacinu na katerega potnik sledi naértu potovanja. Ocenitev pogojev naj bi bila izvedena glede
na zadnje informacije o motnjah pogojev na cestni mrezi. Odkloni od nacrta potovanja naj bi
bili izraunani s primerjavo trenutne pozicije potnika z pri¢akovano lokacijo glede na naért
potovanja Ce je potrebno naj bi zahtevala pripravo popravljenega nadrta potovanja za
preostali del potovanja. Kakr$nokoli popravljen naért potovanja mora biti poslan drugi

funkciji tako da se potnik lahko posvetuje preden se plan izvrsi.

6.5.3.2

Collect Road Traffic
Data

Ta funkcija nizke stopnje naj bi zbirala podatke o cestah za uporabo pri pripravi nacrtov
potovanj za potnike kot tudi za tovorna vozila in vozila nujne pomoci. Podatki naj bi se
zbirali, kot prihajajo od funkcionalnosti s funkcijskega podro¢ja upravljanja prometa in

vstopajo v bazo podatkov za nacrtovanje cestnih potovanj (D6.3).

Perform Measure

Ta funkcija nizke stopnje naj bi izpeljala ali zbrala ukrepe nekaterih pojavov za kontrolo ali se
uporabniki podredijo pravilom, ki so odrejeni za sistem. Ti ukrepi naj bi bili bodisi tisti ki jih
ne izvajajo na ostalih podro¢jih pri izvajanju njihovih aktivnosti bodisi ukrepi izpeljani
avtomatsko preko ostalih podrocij ampak kateri niso sistemati¢no pregledani. Na primer,
funkcija naj bi izvajala ukrepe za tehtanje v gibanju, zapisovala tezo glede na os in skupno
tezo za tovorna vozila, ter naj bi zaprosila podro¢je za upravljanje operacij s tovorom in
voznim parkom za zagotovitev zapisov hitrosti komercialnih vozil. MoZno naj bi bilo da
ukrepe izvede funkcija direktno ali pa so prejeti od obcestnih sprozilcev. Ukrepi so lahko
nepretrgani (video zapis na primer), ali nepovezan (tehtanje v gibanju). Funkcija naj bi
zahtevala identifikacijo vozil. Naj bi prejela smernice o nacinu izvedbe kontrol s strani

funkcije na podro¢ju upravljanja prometa.
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Stevilka

Ime funkcije

Opis

7.12

Check Compliance

Ta funkcija nizke stopnje naj bi preverila skladnost posnetih slik s postavljenimi pravili. Naj
bi bilo moZno za to kontrolo da se izvede v realnem &asu ali tudi off-line. Ce je vozilo
identificirano naj bi funkcija izlocila, iz baze podatkov registracije uporabnikov, potrebne
informacije in s tem preverila ali je uporabniku dovoljeno obnasanje kot je bilo posneto. Prav
tako naj bi uporabila informacije poslane s podro¢ja upravljanja operacij tovora in voznega
parka. Ce ni na voljo nobene identifikacije naj bi jo funkcija zahtevala od funkcije ""kritev
identitet"", tako da ji poslje sliko krsitelja izlo¢eno iz odgovora. Naj bi bilo mozno za pravila
da se jim bolj ali manj strogo sledi glede na smernice poslane s funkcijskega podrocja
upravljanja prometa. Na snovi zaznave krSitve naj bi funkcija poslala povezane elemente

funkciji za obdelavo opozoril o krsitvah.

722

Determine Violator ID

Ta funkcija nizke stopnje naj bi bila oborozena s pridobivanjem identitete krSitelja, npr. osebe
katera je zagresSila prevaro (krSitev). To naj bi naredila z izlo€itvijo podatkov iz baze podatkov
o registracijah uporabnikov z uporabo identifikacije vozila krSitelja kot sklic na podatke.

Identifikacijo vozila naj bi zagotovila druga funkcija kot vnos tej funkciji.

Sort Fraud Notifications

Ta funkcija nizke stopnje naj bi izpeljala klasifikacijo opozoril o prevarah prejetih iz ostalih
podrodij ali od funkcije za zaznavo prevar. Ce identiteta kriitelja ni vkljuéena v opozorilo naj
bi funkcija poslala elemente, funkciji za identifikacijo krSitelja, da jo pridobi. Klasifikacija naj
bi bila narejena glede na razlicne kriterije: nivo pomembnosti, podro¢je (cesta, finance,
komercialne, ...) ter ponavljanje prekr§ka. Vsi elementi ki so na voljo o krSitvi, s parametri

povezanimi z razli¢nimi kriteriji, naj bi bili nato poslani funkciji za ustanovitev spisa pregona.

Establish Prosecution

File

Ta funkcija nizke stopnje naj bi bila oborozena s poSiljanjem spisa, ustrezni agenciji organa
pregona, z vsebnostjo vseh potrebnih elementov za pregon krSitelja. Prav tako naj bi poslala
rezultirajoci spis, plus vse prejete elemente funkciji za hranitev prevar. Za prevare odkrite
direktno s tem podro¢jem in glede na tovorna vozila naj bi funkcija prav tako poslala,
opozorila o prevarah vkljuéno z vsemi elementi, podrocju za upravljanje operacij s tovorom in

voznim parkom.

Manage Rules

Ta funkcija nizke stopnje naj bi posodobila vsebino baze podatkov o pravilih. Funkcija naj bi
vzela v racun nove elemente zagotovljene s strani razli¢nih organizacij katere predstavljajo

terminator policija.

7.52

Manage Users'

Registration

Ta funkcija nizke stopnje naj bi oborozena s posodabljanjem baze podatkov o registraciji
uporabnikov, z uporabo novih elementov, katere poslje terminator policija. Te registracije naj
bi se ukvarjale z identifikacijo uporabnikov, lastniskim ali odnosom koris¢enja med
uporabniki in vozili, ter registracijo operaterjev katerim je dovoljeno izvajati komercialne

operacije na cestni mrezi.
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PRILOGA 3: Seznam terminatorjev v Celju

Id.

oznaka

Ime terminatorja

Opis

esp.b

Radiodifuzijska

organizacija (TV, radio)

Oskrbovalec potnikov z informacijami o prometu in potovanjih. Oddajni mehanizem naj bi
imel moznost sporoCanja preko radia v zivo (s prekinitvijo drugih programov) ali preko
drugih sredstev kot so Internet ter brezzi¢ne tehnologije. Informacije naj bi bile javno

dostopne v obliki javne storitve ali preko sponzorstva.

esp.ttip

Posrednik informacij o

prometu in potovanjih

Oskrbovalec narocenih storitev preko katerih potniki lahko pridobijo informacije o prometu in

potovanjih.

Vzdrzevanje

Ta terminator naj bi predstavljal ¢lovesko silo ali sistem, ki je del organizacije, ki je sposobna
izgraditi oziroma vzdrzevati cestno mrezo ter vzdrzevati opremo, ki je del sistema. Mozno bo,
da terminator izmenjuje podatke s sistemom dvosmerno. Prvi¢, z zagotavljanjem informacij
sistemu o Casu, mestu in trajanju nacrtovanih cestnih del. Obratno pa bo terminator sprejemal
zahteve od sistema za izvedbo dolocenih vzdrzevalnih del. Vzdrzevalna dela bodo vsebovala
vsakr$na zahtevana popravila na obcestnih senzorjih in napravah, ki so del sistema ter opremi
javnega transporta. Prav tako naj bi bilo mozno, da terminator o trenutnem stanju in zakljuc¢ku

vzdrzevalnih del poroca sistemu.

0.ro

Operater cestne mreze

Je oseba, ki uporablja orodja sistema (najveckrat programsko opremo uporabniskih
vmesnikov), s katerimi upravlja s prometom. Ta udelezenec vsebuje tako operaterja prometa,
ki je uporabnik sistema, kot tudi operaterja sistema, kateri je njegov skrbnik. Operater
prometa bo uporabljal sistem za upravljanje prometa, medtem ko bo operater sistema
nadzoroval na kakSen nacin sistem upravlja prometne in statisticne podatke, ki jih uporablja.
Sistem lahko komunicira z ve¢ kot eno osebo katera je operater cestne mreze. Vsaka oseba
lahko pripada isti organizaciji ali pa razlicnim organizacijam in je lahko odgovorna za

razli¢ne dele cestne mreZe.

s

Sistemi povezani s

cestami

Ta terminator naj bi predstavljal povezavo do ostalih primerov razliénih sistemov, ki so bili
narejeni z uporabo evropske ITS Framework arhitekture. Tipic¢no ti sistemi naj bi se nahajali v
Centrih za nadzor in vodenje prometa ali Prometno-informacijskih centrih kateri sluzijo
drugim geografskim podro¢jem ali pa so del drugih organizacij ki sluzijo istemu podro¢ju. Ta
terminator naj bi omogocil izmenjavo prometnih in potovalnih informacije, kot tudi podatkov
o prometnih tokovih ter strategijah za upravljanje prometa z ostalimi sistemi. Mozna naj bi
bila izmenjava podatkov med posameznimi sistemi na zahtevo ali pa bi potekala samodejno

ob predvidenem c¢asu.

tp

Nacrtovalec prometne

infrastrukture in prometa

Ta terminator naj bi predstavljal ¢lovesko silo in/ali sisteme, ki so odgovorni za nartovanje
sprememb na cestni transportni mrezi, ki jo upravlja sistem. Mozno naj bi bilo uporabiti
podatke, ki jih zbira sistem v realnem Casu. Na tak nacin se zagotavlja avtomatski vnos in
pregled nad podatki. To bi omogocilo sistemu, da pripravi optimalne strategije upravljanja

prometa, ki jih lahko izvrsi na cestni mrezi.

trfc

Promet

Ta terminator naj bi predstavljal gibanje vozila vzdolz ceste. Promet naj bi opisala opazovana
koli¢ina vozil, kako so podatki dobljeni in na osnovi ¢esa so uporabljeni ukrepi prometnega
upravljanja. MoZno naj bi bilo da terminator prikaze gibanje vozil sistemu v §tevilnih oblikah.
Le te naj bi vsebovale, vendar ne bile omejene le na video, laserske ali infrardece podobe,

magnetne podpise ali katerekoli drug nacin s katerim je mogoce dolo€iti prisotnost vozila.
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PRILOGA 4: Podatkovna skladis¢a v Celju

Stevilka

Opis

D1.5

Uporablja se jih v podro¢ju Zagotavljanje elektronskega placevanja.

Vsebuje tarife vseh storitev, ki so na razpolago uporabniku. Za vsako storitev je struktura podatkov lahko naslednja:
- ID storitve,
- tarifa doloCena na osnovi na¢ina uporabe (na primer trajanje uporabe storitve, lokacija, datum, itd.),

- popusti, ki se jih uposteva na osnovi tipologije pogodbe

D1.6

Uporablja se jih v podro¢ju Zagotavljanje elektronskega placevanja.

Vsebuje podatke vseh krsitev (na primer neplacani raduni s strani uporabnika) odkritih v zvezi s placevanjem, ki so ga
izvedli uporabniki pri uporabi nekaterih storitev. Te krSitve vkljucujejo informacije glede neveljavnih placevanj, racunov
brez kritja in vdore ter napake v varnostni sistem. Struktura podatkovne baze je lahko sledeca:

- podatki glede odkrivanja krsitve,

- podatki glede sporo¢ila, ki je bilo poslano predpostavljeni pravni osebi,

- kraj, kjer je bila krsitev storjena,

- ID uporabnika (&e je bil ugotovljen),

- ID storitve,

- vrsta goljufije,

- v primeru odkritja: ID racuna in vsote prekoracitve osebnega racuna,

- v primeru krsitve varnostnih sistemov, ID teh sistemov,

- posledice (uporabnik blokiran ali pa ne).

V podatkovno skladis¢e je vkljucena tudi "¢rna lista" uporabnikov, ki so krsitelji ( na primer neplacniki)

D1.7

Uporablja se jih v podrocju Zagotavljanje elektronskega placevanja.

Vsebuje pravico do dostopa vseh skupin uporabnikov, vseh storitev, v vseh moznih situacijah. Te pravice so za vsakega

odjemalca definirane posebej in so neodvisne glede na finan¢na stanja uporabnikovega osebnega racuna.

Struktura banke podatkov je lahko sledeca:
- ID storitve,
- pravice dostopa za skupine uporabnikov (neomejene, ¢asovno omejene, omejene na dolocena obdobja, itd.) in za vse

mozne situacije

D2.2

Uporablja se ga na podrocju Zagotavljanje zascite, reSevanja in pomoci.

Vsebuje podatke o vseh obvestilih o izrednih dogodkih, alarmih (vkljucno s klici v sili), ki so bila sprejeta s strani funkcij
podrocja, ne da bi bila sodno preganjena. Vsak zapis podatkovnega skladis¢a lahko vsebuje vse ali nekatere od naslednjih
objektov:

- ¢as in datum (trenutek),

- lokacija,

- opis vozil, ki so bila udelezena v izrednem dogodku, opis tovora (e je bil),

- Stevilo oseb udelezenih in njihovo zdravstveno stanje,

- dodatne informacije glede upravljanja z nujno pomocjo,

- identifikacija osebe/sistema, ki je oblikoval obvestilo o izrednem dogodku.

Podatkovno skladisée vsebuje tudi podrobnosti o vseh dejanjih intervencije, ki je bila izvedena. Vsak zapis v podatkovni

podatkovnem skladis¢u lahko vsebuje vse ali nekatere od sledecih elementov:
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Stevilka

Opis

1) Konsolidiran opis problema, ki vsebuje:
* Cas in datum (trenutek),
* lokacijo,
* opis vozil, ki so bila udelezena v prometni nesre¢i, opis tovora (e je bil),
* opis vozil, ki so bila udelezena v izrednem dogodku, opis tovora (e je bil),
* dodatne informacije glede upravljanja z nujno pomodjo,
2) Seznam vseh udelezencev povezanih z izrednim dogodkom.
3) Opis nacrtovanih dejavnosti:
* katere storitve nujne pomoci vkljuciti,
* ura, kdaj se bo dejavnost zacela,
* §tevilo interventnih vozil, ki bodo vkljucena.
4) Opis rezultatov vsakega dejanja.

5) Seznam poteka napredovanja vsakega dejanja

Uporablja se jih na podro¢ju Upravljanje prometa.

Vsebuje podatke glede pretoka prometa po ob¢inski cestni mrezi, podatke glede parkirnih mest (ob¢inska cestna mreza).
Vsebuje podatke glede strategij, ki so bile uporabljene znotraj obCinske cestne mreze, z namenom izdelave ocene vpliva
dolocene strategije upravljanja prometa na sam promet. Podatki so razdeljeni na tri skupine: podatki o cestni mrezi, podatki
podatkov: arhivske, trenutne in predvidene. Podatki vsebujejo naslednje komponente:

- datum/ura,

- geolokacija merilnika (XY koordinata, ODSEK, STACIONAZA)

- pretok,

- hitrost,

- zasedenost,

- kolona.

Za vsako lokacijo cestne mreze (odsek) je prisoten dolo¢en skupek zgoraj navedenih podatkov, od koder so ti podatki bili
dobljeni. V notranjosti vsakega takega skupka podatkov so tako zgodovinski kot tudi trenutni podatki. Predvideni podatki
lahko uporabljajo skupek podatkov razli¢en glede na tistega, ki se nanasa na trenutne in zgodovinske podatke, ter vsebujejo
manjSo podskupino zgoraj navedenih podatkov (zgodovinske in trenutne vrednosti so verificirane in na ta na¢in lahko

ustrezno popravljane).

Drugi del podatkovne baze vsebuje podatke, ki se ti¢ejo parkirisé, ki se nahajajo na urbani cestni mrezi. Za vsako parkiris¢e
(garazno hi$o), so podatki lahko razdeljeni na tri dele: zgodovinski podatki, trenutni podatki in predvideni podatki. Podatki
lahko vsebujejo naslednje komponente:

- datum/ura,

- geolokacija parkirne povrsine (XY koordinata)

- stanje zasedenosti.

Prisoten je nek skupek podatkov za vsako parkiri$ce, ki se nahaja v urbani cestni mrezi. Znotraj vsakega skupka podatkov
se nahajajo tako zgodovinski kot tudi trenutni podatki. Za prognozirane podatke ni potrebe, da vsebujejo indekse rasti.
Tretji del podatkovne baze vsebuje podatke glede strategij izvedenih znotraj cestne mreze. Ti podatki lahko vsebujejo
naslednje zapise:

- datum/ura,

- identifikacija strategije (ukrepa),

- predhodna strategija,
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Stevilka | Opis
- vzroki za uporabo,
- nacini kontrole (nadzora in vodenja prometa)
- uporabljena prometna oprema oziroma prometne naprave,
- krizi§¢a, kraki krizis¢, prikljucki, rampe, itd
D3.2 Uporablja se jih na podro&ju Upravljanje prometa.
Vsebuje podatke glede pretoka prometa po drzavni cestni mrezi, podatke glede zasedenosti servisni povrsin. Vsebuje
podatke glede strategij, ki so bile uporabljene znotraj drzavne cestne mreze, z namenom izdelave ocene vpliva dolocene
strategije upravljanja prometa na sam promet. Podatki so razdeljeni na tri skupine: podatki o cestni mrezi, podatki o
servisnih povrsinah, podatki o strategijah vodenja prometa. Vsak del lahko vsebuje do tri podskupine podatkov: arhivske,
trenutne in predvidene. Podatki vsebujejo naslednje komponente:
edatum/ura,
«geolokacija merilnika (XY koordinata, ODSEK, STACIONAZA)
epretok (po strukturi prometa),
shitrost (po strukturi prometa),
«Casovna zasedenost,
eCasovni razmak med vozili,
sstojece vozilo oziroma pocasi premikajoce se vozilo (alarm kolone).
Za vsako lokacijo cestne mreze (odsek) je prisoten dolo¢en skupek zgoraj navedenih podatkov, od koder so ti podatki bili
dobljeni. V notranjosti vsakega takega skupka podatkov so tako zgodovinski kot tudi trenutni podatki. Predvideni podatki
lahko uporabljajo skupek podatkov razli¢en glede na tistega, ki se nana$a na trenutne in zgodovinske podatke, ter vsebujejo
manjSo podskupino zgoraj navedenih podatkov (zgodovinske in trenutne vrednosti so verificirane in na ta nacin lahko
ustrezno popravljane).
Drugi del podatkovne baze vsebuje podatke, ki se ti¢ejo servisni povrsin, oziroma prostih parkirnih mest, ki se nahajajo na
drzavni cestni mrezi (npr. za potrebe izloc¢anja vozil). Za vsako servisno povrsino, so podatki lahko razdeljeni na tri dele:
zgodovinski podatki, trenutni podatki in predvideni podatki. Podatki lahko vsebujejo naslednje komponente:
edatum/ura,
egeolokacija servisne povrsine (XY koordinata)
estanje zasedenosti.
Za podatke o napovedih ni potrebe, da vsebujejo indeks rasti.
Tretji del podatkovne baze vsebuje podatke glede strategij izvedenih znotraj cestne mreze. Ti podatki lahko vsebujejo
naslednje zapise:
edatum/ura,
eidentifikacija strategije (ukrepa),
epredhodna strategija,
*vzroki za uporabo,
enacini kontrole (nadzora in vodenja prometa),
euporabljena prometna oprema oziroma prometne naprave,
evkljucene rampe oziroma prikljucki,
eitd.
D3.3 Uporablja se ga na podro¢ju Upravljanje prometa.
Vsebuje podatke o okoljskih pogojih znotraj geografske cone s katero upravlja sistem. Te podatke proizvajajo funkcije
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Stevilka

Opis

znotraj funkcijskega podrocja glede na sprejete vhodne podatke. Podatki v podatkovni bazi lahko vsebujejo naslednje
komponente:

- datum/ura,

- vreme,

- lokacija (XY koordinata, ODSEK, stacionaza)

- temperatura,

- vlaznost,

- smer in hitrost vetra,

- stopnje onesnazenja,

- meteorolosko stanje vozi$¢a, itd.

Stevilo zapisov v podatkovni bazi se dologi glede na to, kolikokrat so bili podatki izmerjeni. Stevilo in vrsta tistih, ki

onesnazujejo se lahko spreminja glede na lokacijo in v odvisnosti tehnologije sistema.

D3.4

Uporablja se jih na podro¢ju Upravljanje prometa.

Razdeljen je na dva dela. Prvi del vsebuje zbrane podatke v povezavi s teko¢imi izrednimi dogodki in tistimi predvidenimi.
Drugi del vsebuje strategije, kako ravnati v primeru izrednih dogodkov.

V prvem delu podatkovne baze lahko podatki o izrednih dogodkih vsebujejo naslednje elemente:
- datum/ura zacetka,

- predviden ¢as trajanja,

- efektiven Cas trajanja (datum/ura konca),

- kraj oziroma lokacija izrednega dogodka,

- vrsta izrednega dogodka,

- resnost (pomembnost) izrednega dogodka,

- §tevilo in tip udelezenih vozil,

- uporabljena strategija,

- uporabljena interventna vozila.

V nekaterih od teh zapisov bodo podatki posredovani ob spreminjanju statusa izrednega dogodka, v drugih bodo azurirani

med samim izrednim dogodkom in sprejetjem vrste dejan;j intervencije.

Podatki v drugem delu podatkovne baze se ticejo strategij, kako ravnati v primeru izrednega dogodka. Podatkovna baza
lahko vsebuje naslednje elemente:

- identifikacija strategije intervencije,

- lokacija, kje izvesti strategijo,

- dejanja, ki jih je potrebno izpeljati (kako izvesti strategijo nadzora in vodenja prometa).

Dejanja lahko temeljijo na seriji ukazov, ki so lahko posredovani neposredno drugim funkcijam, ali pa so to dejanja,
vklju¢ena v podrocju upravljanja prometa. Druga dejanja lahko temeljijo na zahtevi operaterja, da se poklice eno ali ve¢

interventnih ekip, ali pa da se za¢ne z drugimi dejanji, ki ne morejo biti izvrene s strani neke specificne funkcije.

Uporablja se jih na podro¢ju Upravljanje prometa.

Vsebuje tako zbrane podatke o uporabi razliénih prometnih sredstev, kot tiste glede strategij nadzora in vodenja prometa v
odvisnosti prometnega povprasevanja. Podatki lahko vsebujejo naslednje elemente:
- datum/ura,

- nacin prevoza (izbira prometnega sredstva),
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Stevilka | Opis
- uporaba,
- strategija,
- informacije o strategiji.
Stevilo zapisov podatkovne baze je dolo¢eno s $tevilom naginov prevoza, obdobjem registracije podatkov, Stevilom
strategij.
D3.6 Uporablja se jih na podro&ju Upravljanje prometa.
Vsebuje registracijo vseh aktivnosti vzdrzevanja, ki so bile izvrSene, vkljucno s tistimi, ki §¢ morajo biti izpeljane. Podatki
vsebujejo vsaj naslednje informacije:
- ID komponente
- lokacija,
- vrsta komponente infrastukture (npr. oprema, prometna naprava, merilnika ali drugega merilnega sistema, cestna
infrastuktura, itd.)
- vrsta napake oziroma neustreznost,
- opis napake /neustreznosti stanja,
- datum/ura diagnostike,
- datum/ura obvestila subjektu oziroma organizaciji za vzdrzevanje,
- datum/ura obvestila o odpravi napake,
- dejanje, ki je bilo izvrSeno za odpravo napake,
- Bonus/denarna kazen oziroma stroski pogodbenika za vzdrzevanje.
Podatki vsebujejo vse vrst komponent sistema (tako tistih perifernih, kot tistih centralnih) in tudi samo cestno
infrastrukturo v rabi. V tem primeru bo "ID infrastukture" vsebovala referenco na cestno infrastrukturo, medtem ko bo
""vrsta komponente infrastrukture"" pokazala vrsto infrastrukture — cesta oziroma cestno telo oziroma stanje ceste.
D3.7
Obcine so po Zakonu o javnih cestah dolzne voditi evidenco o ob¢inskih javnih cestah v programu Banka cestnih
podatkov. Pri tem so osnova za zbiranje in vodenje podatkov ob¢inski Odloki o kategorizaciji ob¢inskih javnih cest, ki jih
potrjuje obcinski svet, sprejemajo pa ob¢ine. Ustrezno vodenje evidenc je poleg statistiki namenjeno tudi uc¢inkovitejSemu
gospodarjenju z ob&inskim cestnim premozenjem. Podatkovno skladisce je dolo¢eno v Pravilniku o nad¢inu oznacevanja
javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih (Ur.l. RS, §t. 49/1997, 2/2004).","Ob¢ine so po Zakonu o
javnih cestah dolzne voditi evidenco o ob¢inskih javnih cestah v programu Banka cestnih podatkov. Pri tem so osnova za
zbiranje in vodenje podatkov ob¢inski Odloki o kategorizaciji ob¢inskih javnih cest, ki jih potrjuje ob¢inski svet,
sprejemajo pa obcine. Ustrezno vodenje evidenc je poleg statistiki namenjeno tudi uéinkovitejSemu gospodarjenju z
obcinskim cestnim premozenjem. Podatkovno skladisce je dolo¢eno v Pravilniku o na¢inu oznacevanja javnih cest in o
evidencah o javnih cestah in objektih na njih (Ur.L. RS, §t. 49/1997, 2/2004).
D7.1 Uporablja se ga na podro¢ju Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov.
Vsebuje vse predpise in vrste krsitev povezanih z vsakim predpisom. Podatki pokrivajo uporabo celotne cestne mreze
(mestne ali medmestne, ob¢inske ali drzavne, kategorizirane ali nekategorizirane) in vse s cestami povezane servisne
povrsine (storitve). Podatki so organizirani po identiteti predpisa. Vsak predpis ima enega ali ve¢ podatkov:
- ID predpisa,
- cestno obmocje (povrsina, dolzina) na katero se predpis nanasa,
- opis predpisa,
- vrsta krsitve (prekrska), ki je povezana s predpisom.
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Stevilka | Opis
Za vsako vrsto prekrska so shranjeni nekatere ali vse vrste naslednjih podatkov
- nivo resnosti (stopnja zaskrbljenosti),
- pripadnost dolo¢enemu organu pregona,
- postopek uveljavljanja predpisa,
- potencialne sankcije oziroma kazni
D7.2 Uporablja se ga na podro¢ju Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov
Vsebuje podatke o registraciji vozil in prijavi oseb. Uporablja se v procesu prepoznavanja krsiteljev, ki jih je zaznal Sistem.
Podatki so organizirani po vozilih:
- ID vozila,
- vrsta vozila (osebno, tovorno, javni promet, interventno, itd.)
- ID lastnika,
- ID voznika,
- ID operaterja (Ce je soodvisen in ni enak ID lastnika),
- tehni¢ni podatki (maksimalna dovoljena masa, hitrost, itd.),
- ID uporabnika (¢e ni enak ID lastnika, ID voznika ali ID operaterja, npr. sovoznik),
- ID drugega vozila, ki ga je vozil ID uporabnik (Ce to obstaja),
- dovoljene operacije,
- veljavnost registracije,
- emisije (stopnja onesnazenja), ki jo povzroca vozilo
D7.3 Uporablja se na podroc¢ju Zagotavljanje podpore pri uveljavljanju zakonov.

Vsebuje detajlne podatke o prekrskih, ki so bili ugotovljeni. To je podatke o krSitvah, ki so bili ugotovljeni pri postopku
placevanja storitev (npr. napaka uporabnika pri placilu dolo¢ene storitve). Te krSitve vsebujejo naslednje podatke, primeri:
napacno ali neuspelo placilo, prekoracitev dobroimetja ali kredita oziroma dolocenega limita, zavajanje ali prevara sistema
kontrole uporabnika in pooblastil. Struktura baze je naslednja:

- datum zaznave krSitve,

- datum obvestila organom pregona,

- lokacija krsitve,

- ID uporabnika (Ce je znan),

- ID storitve,

- vrsta prekrska: denarna krsitev, kontrola dostopa, drugi (npr. prekoracitev hitrosti, nepravilna uporaba voznih pasov,
nepravilno parkiranje, voznja v rdeco lug, itd),

- Ce je krsitev povezana s placevanjem, potem narava ali vrsta: brez placila, blokiran racun ali presezen limit,

- ¢e je krsitev povezana s kontrolo dostopa: rezultat (uporabnik blokiran oziroma zaustavljen, uporabnik spuséen, a
zaveden),

- Ce ostalo: slika krsitve (Ce je mozno),

- Ce ostalo: ID uporabnika (Ce je mozno),

- ¢e ostalo: ID vozila (¢e je mozno),

- ¢e ostalo: podatki povezani z vrsto prekrska .

Podatkovno skladis¢e vsebuje tudi podatke o krsiteljih v postopku.
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PRILOGA 5: Podatkovna tokovi v Celju

Akronim Opis Izvor Cilj
fo.ro-urban_traffic commands | Vsebuje podatke, ki jih vnese operater za upravljanje in spremljanje | o.rno 3.1.1.5.7
funkcije upravljanja prometa za cestno omrezje v naselju.
frrs-environmental data updates | Vsebuje podatke, ki jih posreduje drug sistem. Vsebuje podatke o tem, | 1rs 3.4.6.
kako prometna sredstva uporabljajo cestno omrezje v naselju, ki ga
pokriva drug sistem.
frrs-environmental data updates | Vsebuje podatke, ki jih posreduje drug sistem. Vsebuje podatke o tem, | rrs 3.1.1.4
kako prometna sredstva uporabljajo cestno omrezje v naselju, ki ga
pokriva drug sistem.
frrs- Vsebuje podrobnosti o novi strategiji upravljanja cestnega prometa v | rrs 3.1.1.5.1
urban_traffic management strat | naselju ali o prioriteti, ki jo zahteva posebno vozilo, prek geografsko
egies bliznjega (oziroma relevantnega) sistema za upravljanje cestnega
prometa v naselju. Ti podatki se nanasajo med drugim na dolocena
krizi§¢a, metode nadzora, dejanske casovne intervale krizis¢, razloge za
morebitne spremembe in prejs$njo strategijo.
frrs-urban_traffic_pred&strat Vsebuje podatke, ki jih posreduje drug sistem. Vsebuje napovedi o tem, | rrs 3.1.1.3
kako bodo prometna sredstva uporabljala cestno omrezje v naselju, ki
ga pokriva drug sistem, in nove strategije, ki bodo omogocile vodenje v
teh razmerah.
ftbi-current_status Vsebuje analogne podatke, iz katerih lahko senzorji v doloceni funkciji | tbi 353
doloc¢ijo potrebo po popravilu in/ali vzdrzevalnih delih.
ftp- Vsebuje podatke, ki jih vnese operater za upravljanje funkcije | tp 3.1.1.3
urban_strategy and_prediction_ | predvidevanja prometnega stanja za cestno omrezje v naselju. To
commands upravljanje lahko vkljuCuje navodila funkciji doloCanja strategije, s
katero se med razlicnimi prometnimi strategijami omogoci tiste, ki
vplivajo na cestno omrezje v naselju.
ftrfc-local_traffic_presence_data | analogne podatke, ki se uporabljajo za ugotavljanje prisotnosti vozil v | trfc 3.1.1.55
lokalnem delovanju funkcije za nadzor mestnega prometa (Urban
Output Actuation).
ftrfc-urban_traffic flow_data Vsebuje analogne podatke o smeri prometa okrog dolocenega cestnega | trfc 3.1.1.1
omreZja v naselju.
mt.padas_urban_traffic_regulati | Vsebuje podatke o cestnoprometnih predpisih, veljavnih v trenutnem | 3.1.1.5.9 5123
ons polozaju vozila, ki se nahaja v cestnem omrezju v naselju. To so
navadno ""kopije"" prometnih znakov ob cesti.
mt.pepf urban_access_criteria Vsebuje podatke o pogojih dostopa, ki dolo¢enim tipom vozil omejujejo | 3.1.1.5.9 1.6.2
uporabo doloc¢enih delov cestnega omrezja v naselju.
mt.psef _incident notification Vsebuje informacije o izrednem dogodku, ki jih zberejo funkcije | 3.2.3 2.1.2.1
podro¢ja Manage Traffic in ki so na voljo znotraj podrocja Provide
Safety and Emergency Facilities (Zagotavljanje varnosti in nujne
pomoci).
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Akronim Opis Izvor Cilj
mt.psle_urban_enforcement gui | Vsebuje priporocila, ki jih oblikujejo funkcije Manage Traffic za | 3.1.1.5.9 7.12
delines_CC zagotavljanje spoStovanja predpisov v cestnem omrezju v naselju.

Podatkovni tok nosi s seboj naslednje elemente: - datum, - cas

veljavnosti priporo€il, - podro¢je, na katerega se nanasajo, - tipi krsitev,

- za vsak tip krSitve: raven krSitve, za katero je potrebno opozarjanje in /

ali kaznovanje, v skladu z okoljskimi pogoji (vreme, promet itd.).
mt.psle_urban_enforcement gui | Vsebuje priporocila, ki jih oblikujejo funkcije Manage Traffic za | 3.1.1.5.9 7.1.1
delines PF zagotavljanje spoStovanja predpisov v cestnem omrezju v naselju.

Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente: - datum, - Cas veljavnosti

priporoc¢il, - podrocje, na katerega se nanasajo, - tipi krSitev, - za vsak

tip krsitve: raven krSitve, za katero je potrebno opozarjanje in / ali

kaznovanje, v skladu z okoljskimi pogoji (vreme, promet itd.).
mt.ptja_incident_information A | informacije o izrednem dogodku, ki so ga zaznale funkcije upravljanja | 3.2.3 6.3.7
P prometa (Manage Traffic) in o katerem morajo biti obvesceni potniki.
mt.ptja_incident_information P | Vsebuje informacije o izrednem dogodku, ki so ga zaznale funkcije | 3.2.3 6.5.3.2
RT upravljanja prometa (Manage Traffic) in o katerem morajo biti

obvesceni potniki.
mt.ptja_pollution Vsebuje informacije o okoljskih pogojih, predvsem onesnazenosti | 3.4.6 6.53.2

zraka, na dologenih podrocjih. Informacije so potrebne za nacrtovanje

poti tovornega prevoza. V primeru hujSe onesnazenosti se lahko

prepovejo dologene oblike prometa. V tem primeru je treba to podrocje

zaobiti.
mt.ptja_urban_network conditio | Vsebuje podatke o trenutnih prometnih razmerah v cestnem omrezju v | 3.1.1.4 6.5.3.2
ns naselju. Te razmere vkljucujejo morebitne izredne dogodke, tezave s

pretokom prometa itd. Predvidene cestne razmere so potrebne za

nacrtovanje in izvedbo potovanja. Da je izredni dogodek zakljucen, je

mogode razbrati iz prometnih razmer.
mt.ptja_urban_network perturba | podatke o nenavadnih prometnih razmerah v cestnem omrezju v naselju. | 3.1.1.4 6.3.7
tions Vzroki teh razmer so lahko dela na cesti ali zapore cestisa. V obeh

primerih se bo ¢as potovanja bistveno razlikoval od obi¢ajnega.
mt.ptja_urban_traffic_prediction | Vsebuje podatke o predvidenih prometnih razmerah v cestnem omrezju | 3.1.1.3 6.5.3.2
s v naselju. Te razmere so potrebne za nacrtovanje in izvedbo potovanja.
mt.ptja_weather_information A | Vsebuje splosne informacije o vremenu, ki se uporabijo za izdelavo | 3.4.6 6.3.7
P poti.
mt.ptja_weather_information_ P Vsebuje splosne informacije o vremenu, ki se uporabijo za izdelavo | 3.4.6 6.53.2
RT poti.
mt_atmospheric_pollution_data_ | Vsebuje podatke o onesnazenju ozracja na geografskem podro¢ju, ki ga | 3.4.2 3.4.6
inputs pokriva sistem. Te podatke zberejo senzorji, ki so del druge funkcije v

sklopu Manage Traffic Area.
mt_car_park occupancy comma | Vsebuje podrobnosti o trenutnih parkirnih mestih (ali zasedenosti) in o | 3.1.2.5.3 3.1.1.5.5
nds PSAVOS stanju parkiris¢a. Del teh podatkov se uporabi za dejanski prikaz

informacij voznikom.
mt_car_park occupancy comma | Vsebuje podrobnosti o trenutnih parkirnih mestih (ali zasedenosti) in o | 3.1.1.5.3 3.1.1.55

nds_PUCPS

stanju parkiris¢a. Del teh podatkov se uporabi za dejanski prikaz

informacij voznikom.
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Akronim Opis Izvor Cilj
mt_carpark occupancy_limits Vsebuje podrobnosti o najdaljSem dovoljenem casu parkiranja za vsako | 3.1.1.5.9 3.1.1.2
posamezno parkiri§¢e. Ti podatki se uporabljajo za ugotavljanje krsitev
pri ¢asu parkiranja za posamezna vozila.
mt_carpark_urban_inputs Vsebuje podatke o zasedenosti parkiri$¢ v cestnem omrezju v naselju, ki | 3.1.1.2 3.1.14
se vkljucujejo v podatkovno skladis¢e prometnih podatkov za potrebe
drugih funkcij, ki upravljajo cestno omrezje v naselju.
mt_collected_inter- Vsebuje podatke o poteku prometa v cestnem omreZzju, ki se vkljucujejo | 3.1.2.1 D3.2
urban_traffic_data v podatkovno skladi$¢e prometnih podatkov za potrebe drugih funkcij,
ki upravljajo cestno omrezje.
mt_collected urban_traffic data | Vsebuje podatke o poteku prometa v cestnem omrezju v naselju, ki se | 3.1.1.1 3.1.14
vkljucujejo v podatkovno skladis¢e prometnih podatkov za potrebe
drugih funkcij, ki upravljajo cestno omrezje v naselju.
mt_confirm_equipment mainten | Vsebuje zahtevo operaterju, da potrdi dolo¢eno vzdrzevalno dejavnost | 3.5.3 355
ance ali popravilo na delu opreme, ki ga bo izvajala vzdrzevalna
organizacija.
mt_confirmed maintenance_acti | Vsebuje bodisi zahtevo po podrobnostih o opremi, ki se nahaja na | 3.5.3 3.5.6
vity cestnem omrezju, bodisi potrditev, da je vzdrzevalna organizacija
zahtevala doloCeno vzdrzevalno dejavnost ali popravilo na delu opreme.
mt_demand_data_load Vsebuje podatke, ki se nalozijo v podatkovno skladis¢e Upravljanje | 3.3.4 D3.5
povprasevanja. Podatki se lahko nanaSajo na uporabo prevoznih
nacinov ali na nove strategije upravljanja prometnega povprasevanja.
mt _demand data read Vsebuje podatke, ki so bili poiskani v podatkovnem skladis¢u | D3.5 334
Upravljanje povprasevanja.  Podatki se lahko nanasajo na uporabo
prevoznih nacinov ali na strategije upravljanja prometnega
povprasevanja.
mt_demand_management envir | Vsebuje podatke o trenutnih, preteklih in napovedanih okoljskih | 3.4.6 3.3.1
onmental data razmerah na geografskem podrocju, ki ga pokriva sistem. Podatki se
uporabijo za upravljanje povpraSevanja potnikov po drugacnih nainih
prevoza.
mt_demand management strate | Vsebuje zahtevo po izvedbi strategije za upravljanje povprasevanja. 33.5 332
gy_commands
mt_demand management strate | odgovor na zahtevo po izvedbi strategije za upravljanje povprasevanja. | 3.3.2 33.5
gy_responses Namesto tega lahko vsebuje analizo rezultatov prej$nje izvedbe
strategije.
mt_demand_strategy for use Vsebuje novo strategijo za upravljanje povprasevanja, ki naj bi se | 3.3.3 332
uporabila takoj. Strategija je bila izdelana na novo.
mt_environmental conditions_d | Vsebuje trenutne in pretekle okoljske podatke, ki se uporabljajo za | 3.4.6 3.4.4
ata_for_predictions predvidevanje okoljskih razmer.
mt_environmental conditions_ o | Vsebuje zahteve, ki jih je vnesel operater cestnega omrezja. Te zahteve | 3.4.5 3.4.6

perator_requests

se lahko nanaSajo na celotni ali delni izpis podatkov iz skladis¢a
okoljskih podatkov (po Zzelji tudi z analizo podatkov), na podatke, ki se
morajo poslati drugim funkcijam podro¢ja upravljanja prometa (Manage
Traffic), ali drugim podro¢jem in sistemom, ali pa funkciji za
predvidevanje okoljskih razmer. MozZen je tudi sprejem drugih zahtev,

ki vsebujejo podatke ali ki vplivajo na upravljanje samega

podatkovnega skladisca.
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Akronim Opis Izvor Cilj
mt_environmental conditions_ o | Vsebuje odgovore na zahteve, ki jih je prej vnesel operater. Ti odgovori | 3.4.6 345
perator_responses morajo vsebovati najmanj podatke iz podatkovnega skladis¢a okoljskih
podatkov, lahko pa vkljucujejo tudi informacijo, da je bilo dolo¢eno
dejanje izvedeno.
mt_environmental_conditions_p | Vsebuje predvidene okoljske razmere, ki naj bi se nalozile v | 3.44 3.4.6
rediction_store_data podatkovno skladis¢e okoljskih podatkov. Ti podatki se posiljajo
drugim funkcijam in podrodjem sistema v podporo njihovim
dejavnostim.
mt_environmental_incident_inp podrobnosti o okoljskem pogoju, ki predstavlja izredni dogodek. | 3.4.6 322
uts Primer takSnega pogoja je doloCen tip onesnazenja, ki bi utegnil
ogrozati potnike in je zaradi njega potrebno prilagoditi prometno in
potovalno upravljanje.
mt_equipment_maintenance_con | Vsebuje potrditev operaterja za doloceno vzdrzevalno dejavnost ali | 3.5.5 353
firmed popravilo na delu opreme, ki ga bo izvajala vzdrzevalna organizacija.
mt_equipment_maintenance_inf | Vsebuje podrobnosti o opremi, ki se nahaja v cestnem omrezju. To | 3.5.6 353
ormation lahko vkljuuje med drugim tip opreme, njene lokacije, pretekla
vzdrzevalna dela in navedbo doloCene vzdrzevalne organizacije, ki
opravlja vzdrzevalna dela in popravila.
mt_incident_command_request Vsebuje zahtevo operaterja cestnega omrezja, da se izvede doloceno | 3.2.5 323
dejanje. To dejanje se nanaSa na oceno vplivov izrednega dogodka, ali
na dolo¢anje oziroma uporabo ukrepov ob izrednem dogodku.
mt_incident_command_response | Vsebuje odgovor na predhodno zahtevo operaterja cestnega omrezja. | 3.2.3 325
Odgovor je lahko dolo¢ena informacija ali potrditev, da se je zahtevano
dejanje pricelo izvajati, se Se izvaja ali se je Ze izvedlo.
mt_incident data_for assessmen | Vsebuje podatke o izrednih dogodkih, pridobljene iz podatkovnega | 3.2.4 323
t skladiSc¢a o izrednih dogodkih (D3.7), ki se uporabljajo za ocene.
mt_load_environmental conditi Vsebuje zahtevo po podatkih, ki se preberejo iz podatkovnega skladiséa | 3.4.6 D3.3
ons_data okoljskih podatkov (D3.3). Lahko vsebuje tudi zahteve po izbrisu ali
spremembi teh podatkov, denimo tudi v obliki stiskanja podatkov.
mt_load incident data Vsebuje podatke, ki se nalozijo v skladis¢e podatkov o izrednih | 3.2.4 D3.4
dogodkih (D3.4). Ti podatki vsebujejo podrobnosti o izrednih dogodkih,
tako o trenutnih kot tudi o na¢rtovanih.
mt_load maintenance_data Vsebuje podatke, ki se nalagajo v skladis¢e Podatkov o vzdrzevanju in | 3.5.6 D3.6
varstu cest (D3.6). Podatkovni tok lahko vsebuje bodisi podatke o
vzdrzevalnih delih in popravilih, ki jih je mogoce izvajati na cestnem
omrezju ali opremi, bodisi podrobnosti o dejavnostih za odpravo
poledice, lahko pa tudi potrditev, da je vzdrzevalna organizacija
zahtevala dologene dejavnosti, ali podatke o stanju teko¢ih dejavnosti.
mt_load urban_traffic_data Vsebuje podatke, ki se nalagajo v podatkovno skladis¢e Podatkov o | 3.1.1.4 D3.1
prometu v naselju (D3.1).
mt_operator_urban_traffic mana | Vsebuje zahtevo operaterja, da se izvedejo dejavnosti v okviru funkcije | 3.1.1.5.7 3.1.1.5.1

gement_request

za upravljanje prometa v cestnem omrezju v naselju. Te zahteve lahko
vkljucujejo med drugim uvedbo strategij za upravljanje prometa v
naselju, izpis dnevnika s podrobnostmi o prej$njih strategijah za

upravljanje prometa v naselju, ali druge podatke.
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dogodkih (D3.7) ob poprejsnji evalvaciji.

Akronim Opis Izvor Cilj
mt_operator_urban_traffic mana | Vsebuje odgovore na prejSnje zahteve operaterja, da se izvedejo | 3.1.1.5.1 3.1.1.5.7
gement_response dejavnosti v okviru funkcije za upravljanje prometa v cestnem omrezju
v naselju. Ti odgovori lahko vkljuCujejo med drugim potrditev prej
zahtevane spremembe strategij za upravljanje prometa v naselju, izpis
dnevnika s podrobnostmi o prej$njih uporabljenih strategijah za
upravljanje prometa v naselju, ali druge podatke.
mt_operator_urban_traffic_static | Vsebuje zahtevo operaterja po stati¢nih podatkih o prometu v naselju, | 3.1.1.5.7 3.1.1.5.9
_data_request ali posodobitve stati¢nih podatkov v skladis¢u Banka cestnih podatkov
v naselju.
mt_operator_urban_traffic_static | Vsebuje bodisi odgovor na prej$njo zahtevo operaterja po cestnih | 3.1.1.5.9 3.1.1.5.7
_data_response podatkih za cestno omrezje v naselju bodisi potrditev, da je bila
opravljena (ali zavrnjena) posodobitev podatkov.
mt_planned_urban_data_read Vsebuje bodisi potrditev, da so bili posodobljeni podatki o na¢rtovanih | 3.1.1.5.2 3.1.1.5.7
spremembah strategij za upravljanje prometa v cestnem omrezju v
naselju, bodisi podrobnosti naértovanih sprememb. Podatkovni tok je
odgovor na prej posredovano zahtevo operaterja.
mt_planned urban_data_update | Vsebuje bodisi nove oziroma spremenjene podatke o naértovanih | 3.1.1.5.7 3.1.1.5.2
spremembah strategij za upravljanje prometa v cestnem omrezju v
naselju, bodisi zahtevo po izpisu teh podatkov. Te podatke uporablja
funkcija, ki izdeluje zahteve za izvedbo nacrtovanih sprememb strategij
za upravljanje prometa.
mt_planned urban_traffic mana | Vsebuje nacrtovane spremembe strategij za upravljanje prometa v | 3.1.1.5.2 3.1.1.5.1
gement_request cestnem omrezju v naselju, ki jih je zahtevala funkcija, ki upravlja
njihovo uporabo.
mt_predicted_urban_network da | Vsebuje predvidevanja za prihodnje prometne razmere v cestnem | D3.3 3.4.6
ta omrezju v naselju.","3.1.1.3","3.1.1.5.1"
mt_read_incident_data Vsebuje podatke, ki se poiséejo v skladis¢u Podatkov o izrednih | D3.4 324
dogodkih (D3.4). Ti podatki vsebujejo podrobnosti o izrednih dogodkih,
tako o trenutnih kot tudi o na¢rtovanih.
mt_read maintenance data Vsebuje podatke, ki se nalagajo v skladis¢e Podatkov o vzdrzevanju in | D3.6 3.5.6
varstvu cest (D3.6). Podatkovni tok lahko vsebuje bodisi podatke o
vzdrzevalnih delih in popravilih, ki jih je mogoce izvajati na cestnem
omrezju ali opremi, bodisi podrobnosti o dejavnostih za odpravo
poledice, ali podatke o stanju tekoCih dejavnosti, ki jih je zahtevala
vzdrzevalna organizacija.
mt_read urban_traffic_data Vsebuje podatke, ki so bili vsebovani v podatkovnem skladis¢u Podatki | D3.1 3.1.1.4
o prometu v naselju (D3.1).
mt_request demand_strategy Vsebuje zahtevo po doloceni strategiji za upravljanje povprasevanja, ki | 3.3.2 334
naj bi se uporabila.
mt_request_for stored incident | Vsebuje zahtevo po podatkih o izrednih dogodkih, ki se poiscejo v | 3.2.3 324
data podatkovnem skladiscu (D3.7).
mt_requested_demand_data Vsebuje predhodno zahtevano strategijo upravljanja prometnega | 3.3.4 332
povprasevanja, ali posodobljene podatke o uporabi prevoznih nac¢inov v
okviru uporabljene strategije.
mt_updated_incident_data Vsebuje podatke, ki se nalozijo v skladis¢e podatkov o izrednih | 3.2.3 324




Vitez, P. 2007. Strategija razvoja ITS Arhitekture a poudarkom na SNVP v ozjem sredis¢u mesta Celje.
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. Za gradbeni§tvo, Prometna smer.

AKronim

Opis

Izvor

Cilj

mt_urban_actuator_status

Vsebuje podrobnosti o trenutnem stanju prikazovalnikov sporo¢il, ki se
uporabljajo v cestnem omrezju v naselju. Te podrobnosti lahko med
drugim vsebujejo sporo€ila, ki se trenutno izpisujejo voznikom in
drugim potnikom. Podatki se uporabljajo za ugotavljanje morebitnih

krsitev.

3.1.1.55

3.1.1.5.8

mt_urban_current_traffic_data f

or_demand

Vsebuje podatke o prometu, ki te¢e po cestnem omrezju. Podatki lahko

vkljucujejo med drugim tok prometa, zasedenost, kolone, hitrosti itd

3.1.1.1

mt_urban_data for_traffic_predi

ctions

trenutne in pretekle prometne podatke, ki se uporabljajo za

predvidevanje prometnih razmer.

3.1.14

3.1.13

mt_urban_demand management

_strategy

Vsebuje del strategije za upravljanje povpraSevanja, ki vpliva na to,
kako prometna sredstva uporabljajo cestno omrezje v naselju, ki ga
pokriva sistem. Kot drugo moznost lahko vsebuje tudi zahtevo po

preklicu prej poslanega ukaza za uporabo dolocCene strategije.

3.1.1.5.1

mt_urban_environmental inputs

Vsebuje podatke o trenutnih in napovedanih okoljskih razmerah na
geografskem podro¢ju, ki ga pokriva sistem, za uporabo pri upravljanju
prometa v cestnem omrezju v naselju. Ti podatki se uporabljajo tako za
vplivanje na strategije upravljanja prometa kot tudi za oblikovanje

opozoril o onesnazenju, ki se posredujejo voznikom in potnikom.

3.4.6

3.1.1.5.1

mt_urban_equipment_status

Vsebuje podatke, ki se posredujejo od funkcije za posodobljeno
upravljanje prometa v naselju funkcijam za upravljanje vzdrzevalnih
del. Podatkovni tok vsebuje trenutno stanje prikazovalne opreme za
upravljanje prometa v cestnem omrezju v naselju in kaze morebitne

napake ter potrebna vzdrzevalna dela.

3.1.1.55

mt_urban_floating_car_location

Vsebuje trenutno lokacijo vozila, ki posreduje podatke o gibljivih
vozilih, ti pa se uporabljajo za izraCun stopnje pretocnosti prometa in

trajanj potovanj.

3.1.1.1

3.1.1.59

mt_urban_incident_strategy req

uest

Vsebuje zahtevo po uporabi strategije za upravljanje prometa, ki naj bi
¢imbolj zmanjSala vpliv izrednega dogodka na promet v cestnem

omrezju v naselju. Podatkovni tok vsebuje podrobnosti te strategije.

3.1.1.5.1

mt_urban_incident warning_co

mmands

Vsebuje podrobnosti in aktualne informacije o izrednem dogodku, ki se
posiljajo voznikom in drugim potnikom v cestnem omrezju v naselju.
Podatki lahko vkljucujejo naziv in lokacijo vseh izpisnih tock v cestnem
omrezju v naselju, kjer se omenjene informacije izpisujejo. Prikaz teh
informacij ima prednost pred vsemi ostalimi sporo¢ili na izbranih

izpisnih tockah v cestnem omreZzju v naselju.

3.1.1.5.5

mt_urban_parking_strategy

Vsebuje del strategije za upravljanje povpraSevanja, ki vpliva na to,
kako prometna sredstva uporabljajo cestno omrezje v naselju. Kot
drugo moznost lahko vsebuje tudi zahtevo po preklicu prej poslanega

ukaza za uporabo dolocene strategije.

3.1.1.5.1

mt_urban_response_fault

Vsebuje podatke, ki sporocajo, da del obcestne opreme ne deluje tako
kot bi moral. Ta pri¢akovanja temeljijo na podatkih o obcestni opremi,

ki so vklju€eni v Banko cestnih podatkov v naselju.

3.1.1.5.1

mt_urban_road use data

Vsebuje podatke, ki se posredujejo od funkcij za upravljanje prometa v
naselju funkcijam za upravljanje vzdrZevalnih del. Podatkovni tok
vsebuje podatke o tem, kako cestna vozila trenutno uporabljajo cestno

omrezje v naselju.

3.1.14
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dostop do ponujenih storitev.

Akronim Opis Izvor Cilj
mt_urban_static_data Vsebuje staticne prometne podatke, ki jih uporablja funkcija za | 3.1.1.5.9 3.1.1.5.1
upravljanje prometa v cestnem omrezju v naselju. Ti podatki
predstavljajo del vseh podatkov, ki se uporabljajo za ugotavljanje in
izvajanje najugodnejSe strategije upravljanja prometa ter za nadzor, ali
se navodila, ki se posiljajo obcestni opremi, res spostujejo.
mt_urban_static_data_read Vsebuje podatke, ki so bili vsebovani v podatkovnem skladis¢u Banka | D3.7 3.1.1.5.9
cestnih podatkov v naselju.
mt_urban_static_data_update Vsebuje podatke, ki so bili naloZzeni v podatkovno skladis¢e Banka | 3.1.1.5.9 D3.7
cestnih podatkov v naselju.
mt_urban_strategies Vsebuje podrobnosti o eni ali ve¢ strategijah upravljanja prometa, ki naj | 3.1.1.3 3.1.1.5.2
bi bile na voljo funkcijam za upravljanje prometa v cestnem omrezju v
naselju.
mt_urban_traffic data_for incid | Vsebuje podatke o trenutnih in napovedanih prometnih razmerah v | 3.1.1.4 323
ents cestnem omrezju v naselju. Podatki se uporabijo pri izbiri ustrezne
strategije za upravljanje prometa ob izrednem dogodku.
mt_urban_traffic flow_manage Vsebuje podatke o poteku prometa v cestnem omrezju v naselju, ki jih | 3.1.1.1 3.1.1.5.1
ment_data uporabljajo funkcije za upravljanje prometa v cestnem omrezju v
naselju.
mt_urban_traffic maintenance ¢ | Vsebuje podatke, ki se posredujejo od funkcij za upravljanje prometa v | 3.1.1.4 3.5.1
onditions naselju funkcijam za upravljanje vzdrzevalnih del. Podatkovni tok
vsebuje podatke o trenutnih prometnih razmerah v cestnem omrezju v
naselju.
mt_urban_traffic management r | Vsebuje podrobnosti izpisov, ki se bodo prek prikazovalnikov | 3.1.1.5.1 3.1.1.5.5
equests posredovali voznikom in drugim potnikom v cestnem omrezju v
naselju. Te podrobnosti lahko med drugim vsebujejo naziv in/ali
lokacijo prikazovalnika ter sporocilo, ki naj bi se izpisalo.
mt_urban_traffic management r | Vsebuje podrobnosti odgovora na prej postavljeno zahtevo po izpisih, ki | 3.1.1.5.5 3.1.1.5.1
esponses se bodo prek prikazovalnikov posredovali voznikom in drugim
potnikom v cestnem omrezju v naselju. Te podrobnosti lahko med
drugim vsebujejo naziv in/ali lokacijo prikazovalnika ter aktualni
odgovor na prej postavljeno zahtevo po izpisu.
mt_urban_traffic_predicted_data | Vsebuje predvidene podatke o prometnem toku, ki naj bi se nalozile v | 3.1.1.3 3.1.1.4
podatkovno skladis¢e prometnih podatkov.
mt_urban_zoning_strategy Vsebuje del strategije za upravljanje povpraSevanja, ki vpliva na to, | 3.3.2 3.1.1.5.1
kako se dodeljujejo cone v prometu, ki poteka v cestnem omrezju v
naselju. Kot drugo moznost lahko vsebuje tudi zahtevo po preklicu prej
poslanega ukaza za uporabo dolocene strategije.
mt_weather condition data inp | Vsebuje podatke o vremenskih razmerah na geografskem podrocju, ki | 3.4.1 3.4.6
uts ga pokriva sistem. Podatki so v dveh delih, prvi del vsebuje trenutne,
drugi pa napovedane razmere. Te podatke zberejo senzorji, ki so del
druge funkcije v sklopu Manage Traffic Area. Podatke o napovedanih
razmerah pridobi specializirani sistem prek terminatorja.
pepf_access_criteria L Vsebuje kriterije za dostop do ponujenih storitev. 1.6.2 D1.7
pepf_access_criteria R Predstavlja izvlecek iz skladis¢a Dostopnih pravic in vsebuje kriterije za | D1.7 1.5.1
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AKronim

Opis

Izvor

Cilj

pepf black list

Vsebuje seznam racunov, ki so v zadnjem casu preveckrat ali premoc¢no
prekoracili dovoljen limit. Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente:
- ID racuna, - ID uporabnika, - obdobja prekoracitve limita, - znesek

prekoracitve, - potrebno stanje, da se ra¢un odstrani s ¢rne liste.

D1.6

152

pepf black list request

Uporablja se kot zahteva po seznamu ra¢unov na ¢rni listi.

1.53

Dl1.6

pepf black list_update

Uporablja se za spreminjanje ¢rne liste z brisanjem ali dodajanjem
vnosov. Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente: - datum za vsako
spremembo: - kazalec, ali gre za dodajanje ali brisanje, - ID racuna,- ID
uporabnika, - ¢e gre za brisanje, stanje racuna, - ¢e gre za dodajanje,
zgodovino prekoracitve limita in najmanjSe potrebno stanje za

odstranitev s ¢rne liste.

1.5.2

D1.6

pepf_fraud history

Vsebuje seznam vseh krSitev, ki jih je odkril sistem elektronskega
placevanja v dolo¢enem obdobju. Podatkovni tok vsebuje naslednje
elemente: - sklic, - datum, - tip krSitve, - rezultat krSitve, - ID
vpletenega voznika (Ce obstaja), - ID vpletenega vozila (e je to

relevantno in na voljo), - lokacija krSitve, - drugi podatki.

D1.6

1.5.2

pepf_fraud_notification L1

Opredeljuje krsitev, ki jo je zagresil uporabnik v zvezi z elektronskim
plac¢ilom. Lahko gre bodisi za neveljavno placilo ali za poskus
nedovoljenega prehoda mimo naprav za nadzor dostopa. Podatkovni
tok vsebuje naslednje elemente: - sklic, - datum, - tip krsitve, - rezultat
krsitve, - ID vpletenega voznika (e obstaja), - ID vpletenega vozila (Ce
je to relevantno in na voljo), - posnetek krsitve (¢e je na voljo), -

lokacija krsitve, - drugi podatki.

D1.6

pepf fraud_notification L2

Opredeljuje krsitev, ki jo je zagresil uporabnik v zvezi z elektronskim
pladilom. Lahko gre bodisi za neveljavno pladilo ali za poskus
nedovoljenega prehoda mimo naprav za nadzor dostopa. Podatkovni
tok vsebuje naslednje elemente: - sklic, - datum, - tip krSitve, - rezultat
krsitve, - ID vpletenega voznika (e obstaja), - ID vpletenega vozila (Ce
je to relevantno in na voljo), - posnetek krSitve (e je na voljo), -

lokacija krSitve, - drugi podatki.

D1.6

pepf service_tariff

Vsebuje tarife za zahtevani tip storitve. Razli¢ne tarife vkljucujejo tudi

posebne parametre, kot so posebni popusti, urniki in drugo.

D1.5

pepf tariff grids

Ta podatkovni tok se uporablja v okviru podrodja Zagotavljanje
elektronskega placevanja. Vsebuje podrobnosti o tarifah, ki jih je
mogoce uporabiti pri zaratunavanju cestnin in drugih storitev vozilom
in/ali potnikom. Podrobnosti so na voljo v obliki mreze, tako da se
prikaZzejo razliéne tarife glede na odsek cestnega omrezja, imena
storitev, Case dneva, dneve v tednu, tipe vozil, Stevila potnikov v

skupini itd.

Dl1.5

psef_load_emergency_descriptio

n

Vsebuje podatke, ki so bili nalozeni v Podatkovno skladiS¢e o izrednih

dogodkih in intervencijah.

2.1.2.2

D2.2

psef read _emergency descriptio

n

Vsebuje podatke, ki so bili prebrani iz Podatkovnega skladi$c¢a izrednih

dogodkov in intervencij.

D2.2

2.1.2.2
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AKronim

Opis

Izvor

Cilj

psle_fraud_classification

Vsebuje oceno teze krSitve ali prekrska, ki jo poda organ za pregon
krsiteljev. Vkljucene so tudi kazni, ki se izrekajo za tak$ne prekrske.
Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente: - tip krSitve, - oceno teze

krsitve, - pristojni organi pregona krSiteljev.

D7.1

7.3.1

psle rules L

Opisuje del predpisov transportnega sistema, ki so pomembni za cestne
prevoze. Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente: - podrocje, ki ga

to zadeva, - seznam veljavnih predpisov.

7.5.1

D7.1

psle_rules R

Opisuje del predpisov transportnega sistema, ki so pomembni za cestne
prevoze. Podatkovni tok vsebuje naslednje elemente: - podrocje, ki ga

to zadeva, - seznam veljavnih predpisov.

psle_user clearance L

Vsebuje parametre, ki opisujejo, kaj je vozilu ali uporabniku dovoljeno
storiti v okviru cestne transportne mreze. Podatkovni tok vsebuje
naslednje elemente: - ID uporabnika, - ID vozila, - najve¢ja dovoljena
hitrost glede na okoljske pogoje, - najvecja dovoljena teza (skupna in na
osi), - mejne vrednosti onesnazevanja, - tipi tovorov / tipi prepovedanih

con, - najdaljSe dovoljeno trajanje neprekinjene voznje.

D7.2

psle_user_clearance R

Vsebuje parametre, ki opisujejo, kaj je vozilu ali uporabniku dovoljeno
storiti v okviru cestne transportne mreze. Podatkovni tok vsebuje
naslednje elemente: - ID uporabnika, - ID vozila, - najve¢ja dovoljena
hitrost glede na okoljske pogoje, - najvecja dovoljena teza (skupna in na
osi), - mejne vrednosti onesnazevanja, - tipi tovorov / tipi prepovedanih

con, - najdaljSe dovoljeno trajanje neprekinjene voznje.

D7.2

psle_user data L

Vsebuje podatke o lastniku vozila ali odgovorni osebi. Podatkovni tok
vsebuje naslednje elemente: - ID vozila, - ID uporabnika, - ID drugih
vozil, ki jih uporablja uporabnik, - dejanja, ki so vozilu dovoljena, -

obdobje veljavnosti registracije.

D7.2

psle_user_data R

Vsebuje podatke o lastniku vozila ali odgovorni osebi. Podatkovni tok
vsebuje naslednje elemente: - ID vozila, - ID uporabnika, - ID drugih
vozil, ki jih uporablja uporabnik, - dejanja, ki so vozilu dovoljena, -

obdobje veljavnosti registracije.

D7.2

722

psle_user_data_request

Vsebuje zahtevo po podatkih o lastniku ali odgovorni osebi vozila, ki se

morajo poiskati v podatkovnem skladiscu.

722

D7.2

psle_violation_history for notif

ication

Vsebuje informacijo o preteklih dogajanjih, povezanih s krsitvijo.

D7.3

psle_violation_history for pros

ecution

Vsebuje seznam vseh krSitev, ki jih je odkril sistem elektronskega
placevanja v dolocenem obdobju in ki se bo uporabil pri konkretnem

pregonu krsiteljev.

D7.3

psle_violation_seriousness

Vsebuje podatke iz skladis¢a Podatkov o krSiteljih..

D7.3

7.3.1

tesp.b-demand_data

Vsebuje podatke o trenutnem stanju katere koli strategije za upravljanje

povprasevanja, ki je bila uporabljena.

332

esp.b

tesp.b-incident_data

Vsebuje informacije o izrednem dogodku in se uporablja za splosno

obvescanje potnikov.

323

esp.b

tesp.b-urban_traffic_data

Vsebuje podatke o prometnih razmerah v cestnem omrezju v naselju.

3.1.14

esp.b

tesp.ttip-demand_data

Vsebuje podatke o trenutnem stanju katere koli strategije za upravljanje

povprasevanja, ki je bila uporabljena.

332

esp.ttip
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Akronim Opis Izvor Cilj

tesp.ttip-incident_data Vsebuje podatke o izrednih dogodkih, ki vplivajo na cestno omrezje, ki | 3.2.3 esp.ttip
ga pokriva sistem. Te podatke uporablja ponudnik storitev kot del
informativnih obvestil.

tesp.ttip-urban_traffic_data Vsebuje podatke o prometnih razmerah v cestnem omrezju v naselju. 3.1.1.4 esp.ttip

tmo-equipment_tasks Vsebuje zahteve ustrezni organizaciji, da v skladu z informacijami | 3.5.3 mo
sistema izvede dolocena vzdrzevalna dela in popravila opreme.

trrs-environmental data updates | Vsebuje podatke o okoljskih pogojih, ki jih posredujejo funkcije iz | 3.4.6 Irs
skupine, ki posiljajo podatke drugemu sistemu.

trrs-urban_data_updates Vsebuje podatke, ki se jih posreduje drugemu sistemu. Podatkovni tok | 3.1.1.4 Irs
vsebuje podatke o tem, kako prometna sredstva uporabljajo cestno
omrezje v naselju, ki ga pokriva ta sistem.

trrs- Vsebuje podrobnosti o novi strategiji upravljanja cestnega prometa v | 3.1.1.5.1 s

urban_traffic_ management_strat

egies

naselju ali o prioritetni poti posebnega vozila, ki jo pravkar izvaja
sistem, kar bi utegnilo biti pomembno za geografsko bliznji sistem za
upravljanje cestnega prometa v naselju. Ti podatki se nanaSajo med

drugim na doloCena krizis¢a, metode nadzora, dejanske casovne
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PRILOGA 6: Trajnosten sistem za upravljanje prometa
(Sustainable Traffic Management)

Uvod

Namen upravljanja prometa je obvescati, usmerjati, in ¢e je potrebno voditi uporabnike cest k
varnej$i  in ucinkovitej$i uporabi obstojeCe infrastrukture ter hkrati obvarovati kakovost
okolja tistih, ki bivajo in delajo v blizini cestne mreZe. Prilagajanje trenutnim in predvidenim
prometnim razmeram zahteva uporabo ICT sistemov (informacijskih in komunikacijskih
tehnologij) za prenaSanje potrebnih informacij, spodbud oziroma navodil uporabnikom cest na
dolo¢enih mestih v prostoru in ¢asu. Ce se Zeli aspiracijo upravljanja prometa glede na
kvaliteto prometnega toka uspesno prenesti v ICT sisteme, kateri so sposobni prenasati takSne
informacije, spodbude in navodila je Arhitektura Inteligentnih Transportnih Sistemov nujno

potrebna.

Trije nivoji

Razvoj potrebne ITS arhitekture naj bi vkljuCeval vsaj tri nivoje: tvorce prometne politike,
poslovne menedZzerje in sistemske inzenirje. Ideja, ki stoji za to tri-plastno arhitekturo je, da
bodo pravi ljudje s pravimi informacijami sposobni pravilnih odlocCitev. TakSna arhitektura
naj bi pomagala ustvariti pravilno ravnotezje med potrebami uporabnikov in tehnoloSkim
razvojem, se bo sposobna popolnoma soo€iti z izzivi ter izdelati ustrezen sistem za
upravljanja prometa.

Primerna sistema arhitektur, ki temeljijo na cestah sta Evropski KAREN sistem in Nacionalna
arhitektura zdruZenih drZzav Amerike.

Projekt KAREN se zacne z dolgim seznamom potreb uporabnikov in tudi ameriska
arhitektura ponuja dolg seznam moznih storitev. Ameriski seznam storitev, japonski HIDO in
KAREN-ov seznam uporabniskih potreb so si zelo podobni ter nam pokazejo kako se ITS
lahko uporabi za zmanjSanje prometnih in transportnih problemov. Njihove razlike se kazejo,
kot se seveda tudi morajo, v specifi¢nih potrebah treh razli€nih geografskih obmogjih. V vseh

treh primerih prvi nivo predstavljajo tvorci prometne politike. V okviru namena teh treh
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Siroko obsegajocih arhitektur, so ti seznami uporabniSkih potreb in storitev po naravi splosni,
Ceprav zelo obsezni. Zato morajo tvorci prometne politike preden izberejo ustrezne
uporabniSke potrebe ali storitve, opraviti pomemben korak.

Na nivoju prometne politike, zaetno toCko predstavljajo cilji, katere politika zeli doseci.
Potrebe uporabnikov in storitve, ki se nanasajo na te cilje ponujajo celovito zbirko storitev na
podro¢ju upravljanja prometa, izmed katerih lahko izberemo tiste, ki so najbolj primerni da
dosezemo zastavljene cilje. Da pa bi zagotovili, da bo kon¢ni rezultat ITS sistem, ki bo
ucinkovit, razsirljiv in zdruzljiv z ostalimi ITS sistemi naj bi arhitektura orisala ogrodje, s
katerim bi prenesli cilje prometne politike v specifikacije za nacrtovanje sistema. Ko je bila
ITS arhitektura Se v povojih, je bil poudarek na razli¢nih vidikih sistema, toda s prvimi
izvedbami v praksi so spoznali, da je najprej potrebna soglasnost o ciljih in definicijah
problemov. Obe KAREN in ameriska nacionalna arhitektura dajeta poudarek metodi korak za
korakom, za dosego soglasnosti. Konec koncev so ukrepi, ki bodo sprejeti bolj politi¢ne
narave, kot pa tehni¢ne, zato razpravljanje o tehnologiji ni dober nacin izogibanja politicnim
problemom.

Ta metoda trajnostnega upravljanja prometa, ki predstavlja del nizozemske nacionalne
arhitekture upravljanja prometa, $e prav posebej posveéa pozornost temu delu arhitekture. Se
vec, predstavlja ne samo najpomembnejSa sredstva za izbiro ustreznih potreb uporabnikov in

storitev ampak tudi njihov prenos v geografske pojme.

Obseg podrocja delovanja

Metoda je namenjena predvsem tistim, ki delajo na nivoju ustvarjanja prometne politike. Kot
taksSna se ukvarja s cilji prometne politike ter stroski in koristmi vloZenih investicij. Potrebno
se je seznaniti s cilji, tako javnimi kot komercialnimi in danimi prioritetami ter jih na nek
nadin uskladiti. Sele ko so cilji in prioritete enkrat usklajene, lahko upravljavci cest,
komercialni cestni uporabniki in ostali zainteresirani vodilni uporabniki - »terminatorji«
prispevajo svoja videnja in predloge izboljSanja prometne politike ter nac¢ine obveS€anja in
vodenja uporabnikov cest. Zato, da se poudari pomembnost sodelovanja, ne samo glede
usklajevanja ciljev in prioritet politike, ampak tudi pri nadaljnjih postopkih, je zadnji korak,

predstavljene metode trajnostnega razvoja prometne politike, podpis memoranduma o
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razumevanju vseh vpletenih strani. Od te tocCke dalje se lahko uporabi KAREN arhitektura za
izbiro potreb uporabnikov, ki se ujemajo s storitvami upravljanja prometa ter izpeljejo
podrobnejsi opisi fizicnih komponent in komunikacijskih kanalov za izvedbo storitev
upravljanja prometa. Alternativni izbiri sta ameriSka nacionalna arhitektura ali japonski

HIDO, kjer pa zatnemo z izbiro posameznih storitev.

Povezava med opisano metodo in KAREN arhitekturo

Nizozemska nacionalna arhitektura se osredotoca na cestno mrezo. KAREN pokriva celotno
obmocje ITS resitev za promet in transport v najsirSem moznem smislu. V tem oziru sta torej
obe arhitekturi skladni ena z drugo. Kjer se metoda trajnostnega razvoja prometa osredotoci
na skupno definiranje vidikov upravljanja prometa, KAREN postavi upravljanje prometa v
SirSi kontekst. Metoda meri na nivo prometne politike in opisuje strukturiran proces za
doloc¢anje in izboljSanje ciljev razli¢nih prometnih oblasti ter ostalih vodilnih uporabnikov -
»terminatorjev« korak za korakom. V tem smislu tlakuje pot KAREN aplikacijam, ki sledijo.
Razen tega, proces zagotavlja povezavo z dobro osnovanimi ICT (informacijsko
komunikacijskimi tehnoloskimi) sistemi, kateri se lahko uporabijo, ko uvajamo izbrane
storitve, kar nam pomaga osvetliti njihov uéinek — vrsto ucinka, ki ga zZeli poznati tisti, ki
sprejema odlocitve preden se odloci za karkoli. Metoda trajnostnega razvoja prometa se torej
ne ukvarja z fizicnim vidikom upravljanja prometa kot npr. fizi€no arhitekturo ali
komunikacijsko arhitekturo.

Avtorji te metode zaradi svojih obseznih izkuSenj s prakti¢nimi aplikacijami ter njihovim
prispevkom pri razvoju ameriske nacionalne arhitekture in KAREN, lahko z gotovostjo trdijo,
da je ta metoda ni samo popolnoma kompatibilna z KAREN, ampak zagotavlja tudi ustrezno
orodje, s katerim pomaga definirati vidike ter izbrati ustrezne storitve prometnega upravljanja
za SirSo regijo. Zato je ta metoda lahko v veliko pomo¢ uporabnikom tako KAREN

arhitekture kot tudi AmeriSke nacionalne arhitekture.
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Arhitektura nadzora prometa - Kljué¢ do u¢inkovitega upravljanja prometa

Kako je lahko zagotovljena mobilnost in dostopnost? Na kakSen nacin se lahko prilagodi
stvari Zeljam uporabnikom cest. To je izziv, s katerim se bo potrebno spopasti v bodoce. In ta
izziv ni zanemarljiv. Kljub temu da sta mobilnost in dostopnost postali eni izmed
najpomembnejsSih gospodarskih faktorjev se naSe ceste zdijo ¢edalje manj prevozne. Posledice
tega pa niso samo problem vlade temve¢ tudi lokalnih in regionalnih oblasti, komercialnih in
privatnih uporabnikov, ki so neposredno vpleteni. PreteZzen del reSitve lezi v upravljanju
prometa, to pa nas pripelje do Nizozemske nacionalne arhitekture upravljanja prometa (TMA)
Se bolj pa do ene izmed njenih komponent -arhitekture nadzora prometa (TCA). TCA —
arhitektura nadzora prometa je metoda, ki dopusca da se upravljanje prometa izvaja na taksSen
nacin, da se problemi reSujejo postopoma (organizirano) skozi vso prometno omrezje.
Osredotoca se na tesno sodelovanje med vsemi vpletenimi, deluje na omrezni ravni in je
zastavljena tako, da nam ponudi obstojne reSitve. Drugace povedano je TCA klju¢ do

uspesnega upravljanja prometa.

Metoda trajnostnega upravljanje prometa (STM) - Osnutek

Metoda trajnostnega upravljanja prometa (STM) tvori glavnino arhitekture upravljanja
prometa (TCA). Proces nam pomaga razviti omrezno vizijo, ki temelji na ciljih prometne
politike. Skupaj se je potrebno odlociti, kako uporabiti razpoloZljivo kapaciteto cestnega
omrezja. Poleg tega vam bo nudil prve znake ukrepov, ki so potrebne za dosego u€inkovitega
upravljanja prometa znotraj vizije. Na takSen nacin metoda STM polaga temelje za vse ostale
dejavnosti znotraj ogrodja za izboljSanje uporabnosti razpolozljivih prometnih infrastruktur.
Brez dvoma je zadeva kompleksna in jo sestavlja mnogo razliénih dejavnikov. Ce k temu
pristejemo S$tevilo raznovrstnih vodilnih uporabnikov z razli¢nimi interesi, ki so neposredno
vpleteni, nam postane jasno, da metoda STM zahteva najve¢jo mozno mero pazljivosti, Ce
zelimo da postane uspesna. Vodi nas korak-za-korakom mimo vseh pasti in nevSecnosti
procesa ter ponuja klju¢ vsem vpletenim do uspesSnega sodelovanja na konstruktiven nac¢in do
vsesploSnega uspeha. Posledice se bodo kazale v uspesnem upravljanju prometa, ki zagotavlja

boljSo dostopnost z upostevanjem pogojev varnosti in kvalitetnega zivljenja.
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Pobuda za zacetek projekta trajnostnega upravljanja prometa

Korak

V nasem okolju je neSteto prometnih tezav, za katere vemo, da so lahko resljive s pomocjo
upravljanja prometa, Se posebno ¢e so problemi obravnavani sistemsko in omrezno. Vprasanje
je, kako se lotiti koordiniranega sodelovanja med raznovrstnimi oblastmi in vpletenimi
cestnimi upravitelji. Odlo¢imo se za uporabo TCA kot vodnika do vzpostavitve STM
projekta. Prvi korak je razprava o vpeljevanju in zagonu projekta. Potrebno je vzpostaviti stik
z vsemi pomembnimi oblastmi in skupaj sestaviti seznam vseh tezav in opredeliti nase ideje o
vlogi, ki jo bo imelo upravljanje prometa za razreSevanje teh problemov. Nato je potrebno
preuciti nacin organiziranja projekta in oblikujemo namen sodelovanja v zacetnem dogovoru.

Posploseno, korak Stevilka ena je del, kjer se poloZijo temelji za nadaljevanje projekta.

1. Povzetek: V prvem koraku, pobudnik razlozi sebi in svojim menedzerjem dobre strani
upravljanja prometa in kaj Zeli s tem doseci: Kaj so nasi cilji, za katero obmocje gre, za kateri
casovni okvir (prometna konica, normalen promet...) in obdobje (npr. 5 let). Glede na te
dejavnike, se odlo¢i, koga je smiselno vkljuciti v izpeljavo projekta trajnostnega upravljanja
prometa.

Zainteresirane strani nato razpravljajo o namenih in ciljih takSnega projekta ter ga po potrebi
popravijo in dopolnijo. Poleg tega poiscejo problemati¢ne lokacije v blizini in se odlocijo ali
lahko najdene prometne in transportne probleme reSimo (delno ali v celoti) s pomocjo
prometnega menedzmenta. S pomocjo tega znanja, lahko vklju€ene strani dolocijo predpogoje
projekta (podrocje, Casovna obdobja in ¢asovni obseg...). To je tudi izhodiS¢e za nadaljevanje
projekta, pri ¢emer zacetna ekipa doloci kdo bo sodeloval v skupini za vodenje (proces
odlocanja), v delovni skupini (preucevanje korakov, nacrtovanje skupnih stvari, odlocanje in
preucevanje rezultatov) in v skupini strokovnjakov (sklicevanje sestankov in preucevanje dela
ter rezultatov izvajalske skupine). Nazadnje se sestavijo zacetne pogodbene listine, v katerih
vklju€ene strani navedejo svojo pripravljenost do sodelovanja pri omreZznem upravljanju

prometa in svoje namene pri uporabi arhitekture prometnega nadzora kot vodila.
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Dolocevanje skupnih ciljev prometne politike

2 | Korak

V prejSnjem koraku smo definirali nalogo prometnega menedZzmenta. Da bi se seznanili s
podrobnostmi te naloge, moramo zaceti pri definiranju enotnih, nedvoumnih in jasnih ciljev.
Osredotociti se moramo na usklajevanje ciljev in s tem reSevanja vsakrSne mozne
neskladnosti. Teziti je potrebno k jedrnatim pregledom, v katerih dolo¢imo jasne prioritete.

Po koraku $tevilka dva, bomo pripravljeni na dejanski zacetek razvoja skupne omrezne vizije.

2. Povzetek: V prejSnjem koraku so bili navedeni sploSni problemi, ki jih zelimo resiti s
pomocjo trajnostnega upravljanja prometa, vendar ti problemi Se zdale¢ niso konkretni. Kar
moramo storiti, je definicija izredno specifi¢nih, Siroko podprtih prometnih in transportnih
ciljev. To po¢nemo v koraku Stevilka 2.

Vsaka stran, ki je vpleteno, dolo¢i svoj namen, ki ga zeli doseCi skozi ta projekt. To se
odlikuje v nizu ciljev prometne politike, ki so veliko bolj specificni od sploSnega namena in
zelenih razmer , ki smo jih dolocili v prvem koraku. Nato bomo cilje prometne politike
spremenili v enotne, tako da jih bomo vse opisali na enak, konkreten nacin glede na
predlagane cilje. Kot rezultat takSnega procesa, se bo vsakrSna navidezna neskladnost
povzro€ena zaradi idejnih zmed avtomatsko reSila, medtem ko bodo dejanske nepravilnosti
postale zlahka opazne. Na plenarnem zasedanju delavske skupine bomo poskuSali poenotiti
nepravilnosti v namenih prometne politike. Lahko na primer zacnemo z dolocanjem
prednostnih zadev politike, za katero se strinjamo ali pa lahko nastejemo predpogoje, ki bi
naredili uporabo upravljanja prometa sprejemljivo za vse vpletene strani. Nazadnje bomo
sestavljen seznam usklajenih ciljev pravilnika naredili bolj dostopen s skrcitvijo na manjsi in

bolj jedrnat seznam — nacrt (osnutek).
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Razvijanje strategije razvoja

Korak

V tem delu bomo tezili k prvem mejniku STM projekta - strategiji nadzora. S to strategijo
bomo razlozili kako se imamo namen lotiti prometnih tezav. Med samim formuliranjem
(razvijanjem) strategije se bomo spopadali z vprasanji kot so npr.: Kateri so najpomembne;jsi
prometni tokovi v nasi regiji? Na kakSen nac¢in nameravamo pospesiti te prometne tokove? Na
katerih klju¢nih delih prometnega omrezja Zelimo, da se promet giblje toliko Casa, kolikor je
le mogoce v neizbeznih situacijah preobremenitve prometa? Potrebno je iskati nacine
nadziranja prometnih situacij z doloCenim namenom, saj se ne bo dalo vedno izogniti

problemom. To nam bo omogocilo zasnovati proaktiven nacin upravljanja prometa.

3. Povzetek: Z zakljuckom koraka Stevilka dva bomo dobili popoln vpogled v zastavljene
naloge prometne politike — cilje, ki jih zelimo doseci in osnutke teh ciljev. Glede na to znanje,
bomo sedaj analizirali ciljna podrocja in relacije, ki so pomembna z vidika prometne politike
in jih priotirizirali. Nato bomo dolocili katere dele omrezja lahko uporabimo v relacijskem
postopku. Na razpoloZljivem cestnem omreZju bomo nato dolocili zelene poti za te relacije
upostevajo¢ ¢im ve¢ smernic prometne politike, kot so hrup, maksimalna intenzivnost
prometa...

Nazadnje bomo poskusali odgovoriti na vprasanja kako razvrstiti omejene cestne kapacitete
na podrocjih, kjer so deli cestnega omreZja Ze ali pa bodo verjetno postali preobremenjeni. Za
odgovor na to vprasanje je treba prioritezirati dele cestnega omrezja, katere zelimo obdrzati
¢im bolj pretocne na racun zastojev na ostalih delih cestnega omrezja. Z dolo¢anjem razli¢nih
prioritetnostnih nivojev bomo ustvarjali pogoje za nastanek blage degradacije, dokler cestno

omrezje ne postane preobremenjeno.
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Ustvarjanje referen¢nega okvirja

Korak

V drugem koraku smo definirali vse smernice prometne politike. V tretjem koraku smo
prenesli te smernice iz papirja v resniéni svet z ustvarjanjem bolj Zelenih poti in
prioritiziranjem omreznih delov (strategija nadzora). Sedaj bomo nadaljevali do nadaljnje
razlage prakti¢ne izvedbe z ustvarjanjem referencnega okvirja. To bomo uporabili kot orodje
za kalibracijo, potem ko ga bomo zapolnili s kvantitetno specifikacijo ciljne situacije in
izrazanjem zelenih kriterijev in meja. Rezultat se bo kazal kot vsestranski pripomocek, ki ga
bomo lahko uporabljali za izmero pomembnosti vsakrSnega zastoja. Zagotavlja nam tudi
osnovo za oceno potrebne oskrbe in izmer. Poleg tega, referencni okvir tvori izhodisce za

ovrednotenje prej in potem prav tako pa za metode prometnega nadzora v trenutku dogajanja.

Opisovanje situacije

Korak

V prejsnjih korakih smo se osredotocali na koncno stanje z vidika prometne politike. V
zadnjem koraku smo dolocili referencéni okvir, tocen kraj ter ¢as uporabe kriterijev glede
dostopnosti, varnosti in kvalitete Zivljenjskega okolja. Poleg tega smo dolocili mejo za vsak
kriterij, torej kaj je sprejemljivo in kaj ne. Naslednji logicen korak je objektivno doloCanje
dejanske vrednosti posameznega cestnega dela in relacije za katero je bil postavljen kriterij.
Sledeca primerjava dejanske vrednosti skupaj z dolocenimi mejami nam bo pokazala kje lezi

problem, potreben razresitve.

5. Povzetek: V koraku Stevilka 4 smo dolocili referen¢ni okvir in povezali kriterije kot so: Cas
potovanja, dolzina zastoja ter hrupnosti posamezne relacije in omreznega dela. Poleg tega
smo tudi definirali mejne vrednosti za vsak posamezen kriterij in poudarili kaj je sprejemljivo
in kaj ne. Da bi ugotovili kje leZi problem, z drugimi besedami, kje postane prometna situacija

nesprejemljiva, moramo mejne vrednosti iz referencnega okvirja primerjati z dejanskimi
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vrednostmi. Pomembno je tudi, da ugotovimo kje bodo stvari tekle bolj ali manj tekoce in kje
bo morda priSlo do spremembe zaradi prilagajanja dodatnega prometa. S temi stanji bomo
opisali dejansko stanje. Da bi zaznali celotno stanje moramo razvrstiti vrednosti po logicnem
zaporedju z opisovanjem dejanskega konteksta situacije. To se bo kazalo v trdni osnovi za
Sesti korak, ki bo vseboval identifikacijo in razlago ozkih grl ter doloCanje koliCine
sprememb. Isto¢asno bomo dobili dovolj povratnih informacij za razvoj storitev in ukrepov v

korakih 7 in 8.

Dolo¢itev in analiza ozkih grl

6 | Korak

V tem koraku bomo identificirali ozka grla — dele cestnega omrezja in relacije kjer se
dejansko stanje razlikuje od Zelenega. Osredotocali se bomo na korelacijo med razli¢nimi
ozkimi grli. To znanje je izrednega pomena za razvoj storitev in ukrepov v naslednjih korakih.
Interakcije z ozkimi grli se bomo lotili naenkrat in na omrezni ravni, medtem ko bodo za
nekatera ozka grla zadostovali lokalni ukrepi. Potem bomo vizualizirali (prikazali) prioritete
za vsako ozko grlo. Vi§ja kot bo prioriteta, pomembnejsi bo razvoj razresitve. Nazadnje bomo
preucili mozne prilagoditve, z drugimi besedami, kje v cestnem omrezju lahko prilagajamo
prometni prirastek. Pomembne vloge pri razvoju resitev ne igrajo samo ozka grla ampak tudi

prilagoditve.

6. Povzetek : Naloga je torej je identificirati in analizirati ozka grla — relacije in lokacije kjer
se dejansko in zeleno stanje ne ujemata. Torej je prvo dejanje primerjava dejanskega stanja z
zelenim, kot je opisano v koraku 5 in 4. To dejanje bo sproZzilo dolg seznam ozkih grl. V sam
seznam se doda tudi vzrok za nastanek ozkih grl. Nato, bomo preverili vsakr$no korelacijo
med ozkimi grli. Lahko je na primer eno ozko grlo vzrok za nastanek novega, kar pa povzroca
zmanjSanje kvalitete Zivljenjskega okolja kot posledica po¢asnega prometa.

Z razvojem storitev in ukrepov (korak 7 in 8) se bomo spopadali z povezanimi ozkimi grli na
podoben nacin (kar velikokrat pomeni skupaj). Preostala grla pa lahko urejamo posamezno.

Nato bomo prioritizirali identificirana grla. Namen tega je dolociti katera grla so prednostna
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pri razreSevanju. Poleg tega bomo tudi prikazali razpolozZljive odklone, v tem primeru se
bomo namesto na ozka grla, osredotocali na iskanje dodatnega prostora v prometnem sistemu,
kamor bi lahko preusmerili dodaten promet.

Nazadnje, bomo zdruzili vsa znanja in vpoglede glede dejanskega stanja, ki smo jih zbrali,

ozka grla in zapiske o njih.

Razvoj storitev

7 | Korak

V prejsnjem koraku smo nasteli in analizirali ozka grla. Sedaj smo prisli do tocke, kjer se
moramo odlociti kako se lotiti reSevanja problemov ozkih grl. Osredotocali se bomo na tip
reSitve ali drugace — storitve. Za vsako grlo bo potrebno razviti svojo storitev, npr. z
omejevanjem  ali preusmerjanjem prometnega toka. Posebno pozornost bomo namenili
grlom, ki so evidentno povezani z drugimi grli. Za vsak takSen skupek grl bo potrebno razviti
reSitve na omrezni ravni. Podrobnosti storitev (kaj bo potrebno uporabiti za izvedbo) bodo

sledili v koraku 8.

7. Povzetek: V tem koraku bomo dolocili, kako se spopadati z ozkimi grli iz prejSnjega
koraka. Prvotno se bomo osredotocali na vprasanje, kaj je potrebno storiti. Kot na primer
povecanje kapacitete cest ali preusmerjanje prometa. V tem trenutku, se Se ne bomo ozirali na
sredstva (ukrepe), ki so potrebna za izvedbo (podporo) teh dejanj. Zaceli bomo z grobim
osnutkom pristopa k upravljanju prometa: kako se imamo namen z uporabo upravljanja
prometa spopasti z ozkimi grli, ki so v medsebojnem odnosu? Izrazili bomo sploSen pristop,
ki bo v smislu omreznih storitev, deloval precej strukturirano (geografsko - od ciljnega

podroc¢ja do ciljnega podrocja ali od tocke do tocke na cestnem omrezju)

Nato bomo dodali vse podrobnosti za prikaz osnutka in dodelali omrezne storitve v skupek

vvvvvv

voljo v standardnem naboru storitev.
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Doloc¢anje ukrepov

. Korak

Korak 8 je zadnji vsebinsko tvoren korak v STM projektu. V tem koraku bomo storitve iz
prejSnjega koraka prenesli v dejanske ukrepe. Z drugimi besedami, namesto navajanja
nameravanih storitev (omejevanje pritoka), bomo sedaj definirali sredstva za dosego
rezultatov npr. zapiranje prometnih pasov. Poleg tega bomo dodali tudi podrobnosti o
programu ukrepov in navedli kateri ukrepi so prednostni. V mislih bomo imeli tudi osnovne
cilje — omrezne resitve za ozka grla zasnovane na podlagi strategije nadzora. V kon¢nem
pregledu bomo analizirali uspesnost celotnega skupka ukrepov, da bi videli, koliko je bilo

storjenega od prvotne naloge upravljanja prometa iz prvega koraka.

8. Povzetek: V prejSnjem koraku smo omrezne storitve uporabili za splosno indikacijo
nameravanih reSitev za ozka grla ter storitve. Sedaj bomo definirali sredstva za dosego
kon¢nega cilja. To bomo storili s pretvarjanjem storitev v ukrepe, navajanjem dolocenih
lastnosti ukrepov, kot so izvedljivost, cena, Cas zakljucka, ucinki... Vse to nam bo prineslo
celosten pogled na skupek ukrepov, ki so potrebni za ¢im boljSo izvrSitev naloge upravljanja
prometa. V mnogih primerih bo nemogoce izvesti vse ukrepe naenkrat. Prav tako lahko se
lahko zgodi, da se izvrSevalec ne odloci za doloc¢ene predlagane ukrepe zaradi pomanjkanja
sredstev ali prenizkega proracuna. Zato je potrebno sestaviti program ukrepov, v katerem
definiramo katere zelimo izvesti najprej in kateri se lahko dodajo kasneje. S tem bomo
zagotovili da bo vsak ukrep, ki se ga ne da izvesti (¢e se kakSna zelja ne da uresniciti ), na
koncu tega programa. Analizirali bomo stroske, ¢as zakljucka in najpomembneje koristi vseh
ukrepov, da bi videli do kaksne meje ukrepi pomagajo pri izpolnjevanju naloge prometnega
menedzmenta iz prvega koraka. Za konec, bomo sestavili zapiske storitev in ukrepov, ki
temelji na rezultatih iz koraka 7 (storitve) in koraka 8. To bo podprlo predlagane ukrepe.
Posledi¢no, bo usmerjevalna ekipa imela vse potrebne informacije za dolocitev ali so ukrepi
izvedljivi v celoti ali le delno. V primeru da so izvedljivi le delno, pa bo ekipa dolocila tudi

to¢no do katere tocke v programu ukrepov so izvedljivi.
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Zakljucek STM projekta

. Korak

V zadnjem koraku bomo zakljucili STM projekt v smislu kaj je potrebno storiti in tudi kdo
vse je vpleten. Prav tako bomo omogocili da bo STM Se naprej operativen. Vsi vmesni
produkti iz prejs$njih korakov se bodo sedaj zdruzili. Posvetili se bomo tudi stvarem, ki jih bo
potrebno storiti po kon¢anem STM projektu. Za zakljucek projekta, bomo sestavili izvr$ne
zapiske razumevanja, v katerih bomo izvrSnemu odboru predlozili pomen rezultatov, ki smo
jih dobili z STM projektom. To bo po eni strani omrezna vizija za prometni menedzment, po
drugi pa potrebni ukrep za namen, vkljucno z finan¢nimi in organizacijskimi predpogoji. Ko

bo izvrSevalec podpisal ta memorandum o razumevanju, lahko nazdravimo s Sampanjcem.

9. Povzetek: Za zacetek, bo ekipa strokovnjakov integrirala vse vmesne produkte iz prejSnjih
korakov v en celoten dokument. To bo tvorilo referenco, s katero bo v vsakem trenutku v
prihodnosti mozno izslediti zacetke kon¢nih rezultatov, za postavitev to¢nih razlogov za
izvedene ukrepe. Nato bomo pripravili zakljuéno nalogo, v kateri bomo izrecno preucili
osnutek nalog prometne politike in referenc¢ni okvir, za demonstracijo do kod in kje bodo
ukrepi, ki smo jih dolocili sposobni zadovoljiti cilje prometne politike in zahteve kriterijev.
Preucili bomo tudi vidike, kot so investiranje in potrebne organizacije za izvrsitev vseh del po
zgledu projekta. To vsebuje tudi realizacijo zahtevanih ukrepov, pripravo scenarijev nadzora,
izvajanje operacijskega upravljanja prometa in vzporedno s slednjim tudi zacetek ocenjevanja
in nadzora programa. Nazadnje, bomo zdruZili vse pomembne odloc¢itve iz STM projekta v
Memorandumu o razumevanju. Usmerjevalna ekipa bo nato odobrila ta STM memorandum

razumevanja za uraden zakljucek celotnega projekta.
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Epilog

Sedaj, ko smo prisli do konca razlage metode, smo izdelali grob okvir (osnutek) za trajnosten
sistem upravljanja prometa, ki ga podpira izvr$ni odbor. Sedaj imamo jasno zdruzeno ter
izrazeno vizijo, ki nas bo z lahkoto vodila skozi naslednjih nekaj let in ki bo tvorila trdne
temelje za vsakr$no nadaljnjo delo s prometnim menedzmentom. Podpis memoranduma o
razumevanju STM projekta lahko resni¢no ozna¢imo za mejnik. Vendar ko bodo podpisi in
Sampanjci enkrat za nami, se bo potrebno arhitekture prometnega nadzora ponovno lotiti.
Kljub temu, da so omreZna vizija in vsi podpirajo¢i ukrepi neprecenljivi, Se vedno ostajajo le
na papirju. Cas je za dejansko izvedbo vseh sprejetih ukrepov, pogoj za to pa je scenarij
nadzora. Sele tedaj bomo dejansko zadeli z operacijskim prometnim mened?mentom. Torej

kako se bomo lotili te post-STM faze? Podrobna navodila, kot so ta, bodo seveda potrebna.
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Koraki, ukrepi in rezultati

Kot smo torej videli je metoda trajnostnega upravljanja prometa sestavljena iz devetih

korakov. Vseh devet korakov naj Se enkrat na kratko predstavim v tabeli, kjer lahko v nekaj

kratkih alinejah vidimo kaksni so ukrepi in rezultati, ki jih dobimo v vsakem koraku.

Preglednica 10: Koraki, ukrepi in rezultati predstavljeni v preglednici

Korak

Ukrep
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. dolo¢i osnovni princip in namen

v projekt vklju¢i pomembne partnerje

in dolo¢i skupen namen

dozeni probleme politike

dolo¢i nalogo prometne politike

dolo¢i predpogoje in organizacijo projekta
sestavi zaetni memorandum

1. sestavi seznam ciljev prometne politike
2. poenoti cilje prometne politike

3. sestavi seznam protislovij in uskladi cilje prometne politike

4. dolo¢i obris ciljev prometne politike

1. analiziraj in dolo¢i prioritetna obmocja ter
pomembne relacije z vidika prometne politike

. sestavi seznam razpolozljivih virov cestne mreze
. dolo¢i prednostne poti na relacijah
. dolo¢i prioritetne dele cestne mreze

. izberi pomembne in uporabne kriterije

. dolo¢i kriterije glede na prostor in ¢as

. postavi zacetek

. pripravi memorandum prometne politike

(cilji prometne politike, strategije nadzora ter okvir)

. opisi dejansko situacijo
. opisi skladnost dejanske situacije

. primerjam dejansko situacijo z FRAME

. nastavi prioritete ozkih grl

. analiziraj soodvisnosti med ozkimi grli

. dolo¢i popravke

. pripravi memorandum o dejanski situaciji

in ozkih grlih

. napravi osnutek pristopa k upravljanju prometa
. razvij celoten niz storitev

. izberi ukrepe za realizacijo storitev

. opisi lastnosti ukrepov

. izpolni podrobnosti programa ukrepov

. pripravi memorandum o ukrepih in storitvah

. Sestavi vse takojsnje ukrepe v enoten dokument

Pripravi dolocilo, ki se bo upostevalo

. Pripravi memorandum o razumevanju

Rezultat

Osnovni princip in namen
Skupen namen

Seznam problemov prometne politike
Naloge prometne politike

Predpogoji in organizacija projekta
ZACETNI MEMORANDUM

Cilji prometne politike

Poenoteno oblikovani cilji prometne politike
Usklajeni cilji prometne politike

Obris ciljev prometne politike

Prioritetna obmocja in relacije

Seznam razpolozljivih virov cestne mreze
Prednostne poti
Prioritetni deli cestne mreze

Kriteriji glede na prostor in ¢as
FRAME

MEMORANDUM prometne politike

Opis dejanske situacije
Opis skladnosti dejanske situacije

Seznam ozkih grl

Seznam prioritetnih ozkih grl

Soodvisnosti med ozkimi grli

Seznam popravkom

MEMORANDUM o dejanski situaciji in ozkih grlih

Seznam storitev mreze
Seznam storitev

Seznam ukrepov

Seznam ukrepov (z lastnostmi)

Program ukrepov

MEMORANDUM o storitvah in ukrepih

Konéno soglasno porocilo
Dolocba, ki se jo uposteva
MEMORANDUM o razumevanju
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